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Forena kort och 1ang sikt

Den forsta regionplanen for Stockholmsregionen
antogs 1958. Med RUFS 2010 ir vi inne pa den sjétte.
Under resans ging har ett antal viktiga utvecklings-
steg tagits — och dven ndgra snedsteg. Den kommande
rapporten om regionplanering 1958-2001 som TMR
tagit fram innehaller en utvirdering av de fem forsta
regionplanerna och ger en syn pa vad som blev bra
och vad som var mindre lyckat, men ocksé vilken
betydelse regionplaneringen har haft for utvecklingen
av Stockholmsregionen. Det &r larorik ldsning.

Regionplanering handlar i méngt och mycket om det
ldnga tidsperspektivet — 20, 30 ar eller mer och det
dr ett perspektiv som dr minst lika viktigt framdover.
Vilka utmaningar och strategier som framstar som
viktiga och relevanta kan skilja sig &t hogst avsevért
om vi tdnker och planerar ldngsiktigt eller “ett dr i
taget”.

Men regionplaneringen ska inte stanna vid 1dngsiktiga
strategier och ambitioner. Det finns alltid ett forsta
steg att ta pd vagen mot att forverkliga 1dngsiktiga am-
bitioner. Det dr dirfor angeldget att fortsitta stirka ge-
nomforandeinriktningen i den regionala planeringen.
Utmaningen &r att férena de 1dngsiktiga ambitionerna
med det vi gor hir och nu.

Regionplaneringens grundlidggande verksamhetsidé,
att med helhetssyn och langsiktighet planera for
Stockholmsregionens utveckling, har sttt sig ldnge.
Framover ska nya utvecklingssteg tas sd att regionpla-
neringen fortsitter att vara relevant och en drivande
kraft i regionens utveckling.

I det hiar numret har vi valt att i ndgra av de framat-
blickande artiklarna fokusera pd ar 2044,
det vill sdga 30 ar frdn idag.

Peter Haglund
direktor Tillvaxt, miljo
och regionplanering (TMR)




Regionplanernas forutsagelser om framtiden
stimmer inte alltid med verkligheten. Ibland krockar
ocksa planernas langsiktiga visioner med kortsiktig

partipolitik.

Samtidigt har planprocessen varit avgorande for
Stockholmsregionens utveckling pa lingre sikt. Det
visar en titt i backspegeln pa regionplaneringen aren
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" Goran Johnson, tidigare
regionplanerare, har skrivit
den kommande rapporten

= Regionplanering 1958-2001

M pa uppdrag av Tillvixt, mil-

jo och regionplanering, dir

Stockholmsregionens fem

forsta regionplaner, dren 1958, 1973, 1978,

1991 och 2001, utvirderas. Syftet ir att ta

reda pa hur planerna har péaverkat utveck-

lingen i Stockholmsregionen - och hur
verkligheten har paverkat regionplanerna.

Goran Johnson, som sjilv arbetade med
regionplanering fran 1976 till 2010, menar
att formdagan att forutsiga framtiden inte
alltid har varit s bra.

— Genomgdende har man missat trend-
brott, till exempel nir befolkningstillvixten
stannade upp pa 1970-talet och nér den se-
dan ater tilltog ar 1990. Ett annat forbisett
trendbrott kom pd 80-talet, nar det plotsligt
blev attraktivt att bo i innerstan igen, efter
flera ars avfolkning av Stockholms centrala
delar, sdger Goran Johnson.

Redan den forsta regionplanen frdn 1953
hamnade fel vad giller bostadsutveckling-
en. Man forutsag visserligen att trangbodd-
heten skulle minska, men underskattade i
vilken snabb takt det skulle ske. De senare
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Goran Johansson
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regionplanerna har i sin tur underskattat
den kraftiga expansionen av ligenheter i
innerstaden

— Regionplanerna fran 1990-talet och
framdt har haft ambitionen att i 6kande
grad satsa pd fortitning av redan bebyggda
omrdden, men man har dven underskattat
de faktiska mojligheterna till fortdtning,
sdger Goran Johnson.

Det blir ocksa tydligt att regionplaner-
nas langa perspektiv ofta krockar med po-
litikernas korta mandatperioder pa fyra ar.

— Men &ven alltfor korta planperioder
har visat sig vara olyckligt. Ett paradexem-
pel ar den kortsiktiga Regionplan 1978,
med en planperiod pd bara 12 dr. Det korta
tidsperspektivet i kombination med svag
tillvixt ndr planen togs fram ledde till att
viss infrastruktur togs bort fran planerna.
Infrastruktur som senare visat sig behdvas
i ett lingre perspektiv.

KONTROVERSIELL TRAFIKLED

En kontroversiell politisk fraga som har fun-
nits med i regionplaneringen dnda sedan
1960-talet ar den trafikled som syftar till att
binda samman de sédra och norra ldnsde-
larna. Den kallas i dag Forbifart Stockholm,
men har funnits med i flera regionplaner

Regionplaner formar
framtidens stad

under namn som Kungshattsleden och
Visterleden. Hir har tita politiska majori-
tetsskiften forsvarat det 1dngsiktiga arbetet
med att fd ihop stora trafikinvesteringar.
Fran 1982 fram till 2006 var det majori-
tetsskiften efter varje val i landstinget och
Stockholms stad.

— Aven statliga utspel har haft avgéran-
de betydelse for utvecklingen, till exempel
ndr det giller forbifarten. Om fler fragor
kunde forankras i blockoverskridande
overenskommelser, skulle det med stor
sikerhet gagna regionen som helhet, siger
Goran Johnson.

Goran Johnson menar att historien visar
hur viktigt det dr med politisk forankring
under hela planprocessen — men ocksa att
planerna kidnns relevanta for de kommuner
som de berdr.

— Nér jag borjade pa Regionplanekonto-
ret i mitten pd 1970-talet arbetade man vis-
serligen med formella remisser, men utan
en kontinuerlig dialog. Planférslagen som
lades fram var daligt forankrade bland linets
kommuner och fick en hel del kritik. Under
de senaste 10-15 dren har en kontinuerlig
dialog med kommunala tjinstemaén, politi-
ker och andra aktorer fordjupats, sdger han.

Pa TMR:s kontor pa Norra stationsgatan
arbetar regionplanerarna Hans Brattstrom
och Ulrika Palm. De menar att Stockholm
hade varit en helt annan region i dag utan
ldngsiktiga regionplaner.

— Det dr nyttigt att se tillbaka pa histo-
rien och dra ldrdomar av den, sdger Ulrika
Palm. Ett av regionplanernas viktigaste bi-
drag ir det langsiktiga perspektivet vi har
pa Stockholmsregionen som en helhet. Om
vi inte hade haft regionplaner skulle for-
modligen mycket mer av planeringen utgdtt
frdn kdrnan och mindre utveckling hade
skett i kommunerna runt Stockholms stad.

Hans Brattstrom nickar instimmande
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- Alla regionplaner, utom Regionplan
1973, har underskattat befolknings-
utvecklingen.

- Alla regionplaner, forutom 1958, har
gjort relativt goda uppskattningar
av det framtida bostadsbestandet.

« Regionplan 1991 har varit mest
framgangsrik med att gora fore-
slagen infrastruktur till verklighet.

- Regionplan 1991 har varit mest
framgangsrik vad galler att den
foreslagna trafikinfrastrukturen har
byggts ut eller ar under utbyggnad.

- Tre regionplaner (1973,1991 och 2001)
har fangat utvecklingen av den
faktiska sysselsattningen.

- Alla regionplaner missade den
snabba spridningen av regionen
och utglesningen av centrum fram
till mitten av1980-talet —samt den
darefter foljande fortatningen av
centrum.

- Regionplanerna underskattade
den langtgaende omvandlingen av
samhallsekonomin fran industri
till tjanstesamhadlle, liksom den
offentliga sektorns expansion och
kvinnornas intrade pa arbetsmark-
naden.

- En dverskattning av behoven av
industriomraden har oavsiktligt
baddat for expansionen av externa
kopcentrum som ligger langt fran
kollektivtrafik.
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Ulrika Palm

Hans Brattstrom

och sdger att det ldngsiktiga perspektivet
som regionplanerna bidrar med ir avgo-
rande for Stockholmsregionen.

— Det behovs som motvikt till de mer
kortsiktiga politiska besluten. Bildandet
av Regionplanekontoret dr 1952 innebar
att ngon lyfte hela regionens perspektiv
och gav planeringen av Stockholm en mer
holistisk inriktning, sdger han.

UNDERVARDERANDE KVINNOSYN

Historien ger som sagt flera exempel pa
svarigheten med att gora lingsiktiga fram-
tidsprognoser. Hans Brattstrém och Ulrika
Palm ndmner Regionplan 1958 som helt
undervirderade kvinnornas intrdade pa ar-
betsmarknaden. Ndgot som for ovrigt dven
Regionplan 1973 gjorde.

Halla dar ...

— Det dr svart att ta in alla méjliga om-
vérldsfaktorer nir man gor prognoser 20-30
ar framat i tiden. Och méanniskor har en
tendens att utgd ifran att saker kommer att
vara ungefdar som de ar i dag. Det finns en
risk att man konserverar dagens gillande
virderingar i planeringen. Regionplanen for
1958 togs fram av mén och vi vet att manga
kvinnor var hemmafruar pd 50-talet. Man
gjorde ocksd en mycket positiv bedomning
av den framtida ekonomin och tdnkte kan-
ske att kvinnorna inte "behdvde” jobba i
framtiden, sdger Ulrika Palm och fortsitter:

- Det dr kanske mer forvanande att Re-
gionplan 1973 gjorde bedomningar av ett
liknande slag trots att det di redan hade
skett ett skifte i arbetsfordelningen som
tydligt visade att kvinnor ville komma ut
pé arbetsmarknaden.

FLER AKTORER INBLANDADE

Samtidens varderingar och synsitt praglar
regionplanerna pa flera sitt. Ett annat ex-
empel dr den positiva synen pd bilismen
som priglade hela 1960-talet. Ar 1960 gav

... Bo Malmsten som var trafikdirektér och sedan regionplanedirektér aren
1983-2001 samt huvudsekreterare for Dennispaketet. Hur ser han pa
regionplanernas betydelse for utvecklingen av Stockholmsregionen.

Bo Malmsten har erfa-
renhet av regionplanering
bdde som tjdnsteman och
politiker. Innan han till-
trddde som trafikdirektér
pd landstinget i Stockholm
var han socialdemokratiskt
kommunalrad i Haninge.

Bo Malmsten

Hur forenas langsiktig regionplanering
med mer kortsiktiga politiska beslut?

— Nér det handlar om langsiktiga planfra-
gor bottnar det politiska synséttet i ideolo-
giska principer, som det inte gar att bortse
fran. Till exempel finns en stor ideologisk
skiljelinje nér det géller trafikfragor. Var-
ken vinstern eller senare Miljopartiet vill
satsa ndgra pengar pd att bygga trafikleder.
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Aven Centerpartiet har varit emot Forbi-
fart Stockholm eftersom de under hela
1970-talet motsatte sig en utbyggnad av
Stockholmsregionen.

Vilka har de politiska kontroverserna
varit ndr det giller Forbifart Stockholm?
— Trafikleden borjade diskuteras redan un-
der 1960-talet som ett sdtt att binda sam-
man de norra och sédra regiondelarna.
Under 1970-talet var den regionala obalan-
sen i fokus. Det vill siga den sddra delen
hade svdrt att hdvda sig mot den norra, till
exempel vad giller inkomster, utbildning
och bostdder. Men redan fran borjan var
Centerpartiet och Vansterpartiet emot tra-
fikleden, sedan tillkom Miljopartiet, som
ocksa dr motstdndare. I Dennispaketet slots

KTH ut rapporten Bilstaden vars synsdtt i sin
tur praglade Regionplan 1973.
— Man var vildigt influerad av bilismen
1 USA med stora autostrador och samhallen
ddr man tog bilen vart man skulle, sdger
Hans Brattstrom. I alla de utvdrderade re-
gionplanerna missar man energi- och kli-
matfrigan med undantag av Regionplan
1991, dir perspektivet hur de ménskliga
aktiviteterna paverkar klimatet lyftes fram.
Generellt lyckas de senare planerna batt-
re med sina forutsédgelser for framtiden, vil-
ket i sin tur kan bero pd att man tar in fler
omvirldsfaktorer i planeringen, men ocksd
pa att planprocessen har blivit mer 6ppen.
— Det dr en tydlig utveckling att fler och
fler aktorer dr inblandade fran landstinget,
linsstyrelsen, de olika kommunerna och an-
dra organisationer. 1991 var den sista gam-
maldags regionplanen dar vi tjdnstemén tog
fram en rapport, limnade 6ver den och se-
dan tackade for oss, siger Hans Brattstrom. @
Rapporten om regionplaneringens historia kom-
mer att lanseras pd drets RUFS-konferens den 11
december.

en 6verenskommelse mellan Socialdemo-
kraterna, Moderaterna och Folkpartiet om
investeringar i spar och végar, dir bland
annat Forbifart Stockholm ingick. Sedan
revs gverenskommelsen upp av Socialde-
mokraterna 1997 efter att de hade inlett
sitt samarbete med Centerpartiet. Men nés-
tan alla projekt i Dennispaketet har dnda
genomforts.

Vilken betydelse har regionplanerna haft
for utvecklingen i Stockholmsregionen?
— Regionen bestdr av 26 kommuner som
alla slar vakt om sina intressen. Da beh6vs
en regional planering som binder sam-
man hela regionen. En konkret effekt av
regionplanerna ar att hela regionen har en
gemensam bostads- och arbetsmarknad.
D4 ar det nodvandigt med gemensamma
planer, till exempel for infrastruktur och
kommunikationer. Successivt vixer ocksa
samarbetet i regionen och omfattar nu
dven Milardalen. ®
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de kanner sig hemma._\i sitt
omrade dar de bor, meniocksa i

Botkyrka kommun och\-..'mi'nga,
sarskilt unga, definierar sig
ocksa som stockholmare.

STRUKTUR OCH SAMBAND

| Botkyrka kommuns planering anvands strukturen
i RUFS for att skapa sammanhang i kommunens
oversiktsplan RUFS 2010. Planen har samma grund
som RUFS och fokuserar pa samma omraden, med
lokal forankring. En slags inzoomad version av RUFS.

Text: Klara Moller Norén Foto: Frida Hedberg, Scanpix Sweden

Men fordelarna slutar
, inte i det formella, menar
5 Lars Olson som ir plane-
AT 3 ringschefi kommunen. Han

{ tycker att en stor vinst med

% en vil utford regionplan ir

att arbetet med RUFS pa ett
indirekt sidtt samordnar kommunerna i
regionen.

— Alla foljer och forhdller sig till RUFS.
Det foder en vital diskussion dar till exem-
pel vi och vara grannkommuner befinner
oss pd ungefir samma plan. Utan RUFS
skulle det krdvas en helt annan samord-
ning. Nu hakar vi i en rullande planering.

Utan regionplaneringen skulle kommu-
nerna vara tvungna att hitta vigar for kom-
munala samarbeten och leta svar pa fragor

Lars Olson

som nu besvaras av RUFS, menar Lars Ol-
son. Dessutom ser han perspektivet i RUFS
som fortjanstfullt, da det sdtter Stockholms-
regionen i samband med omvérlden.

— Nar vi utgdr fran RUFS kan vi vara sidkra
pa att dven vara planer for Botkyrka hinger
ihop med vad som héinder i resten av regio-
nen, Sverige och virlden, siger Lars Olson.

MELLAN TRE NODER
Centralt i Botkyrkas utvecklingsplan, som
antogs i kommunfullméktige i maj i ar, ar
kommunens roll som en vital och viktig del
av storstadsregionen. Av stort intresse dr
planerna for regionala stadskirnor.

- Utvecklingen av regionala stadskdrnor
placerar inte Botkyrka ndrmare Stockholms
innerstad, men vi gar fran att ligga pa ett

visst avstand dérifran till att vara en mitt-
punkt mellan de tre regionala kirnorna
Flemingsberg, Kungens kurva-Skirholmen
och Sodertilje.

Att de som bor i Botkyrka ska kdnna
sig som en del av storstaden ir viktigt i ut-
vecklingsplanen. Lars Olson menar att det
finns en tradition av att tinka pa fororten
som ndgonting utanfor staden, oberoende
av den och ganska ointressant.

—Men RUES tar fasta pd att utan fororter
som Botkyrka finns ingen arbetskraft till
den vixande regionen. Alla dr lika viktiga!
Vi ser ocksd att de som bor hér har flera
olika samhorigheter, de kdnner sig hemma
i sitt omrade dir de bor, men ocksd i Bot-
kyrka kommun och mdanga, sirskilt unga,
definierar sig ocksd som stockholmare. Den
kénslan vill vi stirka.

Lars Olson hoppas att planerna i RUFS
ska bli verklighet, sd att Botkyrka kan for-
verkliga sin vision om att vara en vital och
viktig del av en levande Stockholmsregion.

— Sarskilt viktiga satsningar for oss ar
de pa Sodertornsleden och Forbifart Stock-
holm, sdger han. Vi mirker redan ett dkat
intresse for investeringar som hinger ihop
med dem. ®
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BROMMA FLYGPLATS:

Politisk oenighet i decennier

Bromma flygplats har varit foremal for politisk
oenighet under decennier. Besluten kring flygplatsen
speglar mer den politiska majoriteten for tillfallet

an inriktningen i den 1angsiktiga regionala
utvecklingsplanen. rex: carina jarvenhag sider: colourbox
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" Hans Brattstrém, regio-
: nalplanerare och arkitekt,
pa SLL, Tillvaxt, milj6é och
regionplanering, har vigt
en stor del av sitt arbetsliv
it frdgan om Stockholms-
regionens ldngsiktiga behov
av flygplatser. Redan 1986 nir han bérjade
arbeta med regionplanering var det en
fraga som hamnade pd hans bord.

—Jag har dgnat manga veckor, eller kan-

Hans Brattstrom

ske snarare dr, at utredningar och konse-
kvensanalyser rorande Bromma flygplats,
men det gar inte att sdkert sia om flygplat-
sens framtid.

Sommaren 2014 har framtiden for
Bromma flygplats ater aktualiserats efter-
som Miljopartiet vill 1dgga ned den. I stél-
let vill man anvidnda marken for att bygga
50 000 nya bostdder. Samtidigt sdkrar det
nuvarande avtalet mellan Luftfartsverket
och Stockholms stad, som skrevs med den

nuvarande borgerliga regeringens goda
minne, flygplatsens framtid till &r 2038.

— Historiskt har det varit sd att Modera-
terna vill driva flygplatsen vidare, medan
Socialdemokraterna har varit negativa och
vill bygga bostdder i stéllet.

SAKNAR SLUTGILTIG LOSNING
Frdgan om Bromma flygplats har stotts
och blotts i flera regionplaner utan att
fad nagon slutgiltig 16sning. I boérjan av
1970-talet var den statliga instidllningen
att Bromma flygplats pd sikt skulle av-
vecklas. Det blev ocksd inriktningen i
regionplanerna ar 1973 respektive 1978.
Det gjordes ocksé flera utredningar om
alternativa flygplatser.

— Det var utredningen vid namn LUFS 2
som kom fram till slutsatsen att Tullinge
F18 var huvudforslaget till en alternativ
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flygplats. Det var mot bakgrund av att re-
geringen 1982 hade beslutat att avveckla
Tullinge som militarflygplats, siger Hans
Brattstrom.

Planeringen och forankringen av den
nya flygplatsen fortsatte genom Tullinge
flygplats AB, dér alla Sodertérnskommuner,
forutom Huddinge ingick. I forslaget till Re-
gionplan 1991 beskrivs Bromma flygplats
som nedlagd. Men samtidigt vixte den folk-
liga opinionen mot flygplatsen, bland annat
pa grund av oro for buller och utslipp.

— Det var i kommunvalet i Botkyrka
1988 som Aktionsgruppen mot flyg pd F18
fick ett sddant genomslag att majoriteten
dndrade linje i flygplatsfrdgan, siger Hans
Brattstrom.

Vid valet hésten 1991 dndrades dterigen
majoriteten fran rott till blatt i riksdagen,
landstinget och Stockholms stad. Den
nya borgerliga majoriteten beslutade att
Bromma flygplats skulle finnas kvar och
forldngde avtalet till ar 2011.

1994 dtertog dock Socialdemokraterna
makten i landstinget och i Stockholms stad.
Sa nér arbetet med RUFS 2001 paborjades
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var uppdraget aterigen att ligga ner flyg-
platsen. Forutsdttningarna forandrades
dock under arbetets gdng och i den antagna
planen stdr att Bromma flygplats bor be-
héllas for kvalificerat allménflyg och visst
linjeflyg.

LANG FOLIETONG

Parallellt med RUFS 2001 pégick den sd
kallade Flygkapacitetsutredningen. I utred-
ningens samradsforslag finns tvd nya
flygplatsalternativ, Hall och Almnéds. Men
den hér gdngen &r det statsminister Goéran
Persson som gor att frdgan havererar.

— Goran Persson hade tidigare uttalat sitt
stdd for Skavsta och under sitt traditions-
enliga sommartal i Bjorkviks Folkets park
sommaren 2000 utvecklade han frigan.
D4 sade han sig bland annat ”vara mycket
skeptisk till de miljoskador och stérningar
en nyanlagd flygplats sdder om Stockholm
skulle skapa”. Det gjorde att fragan 61l pa
nytt, sdger Hans Brattstrom.

Fragan om Bromma flygplats ar en sil-
lan skddad foljetong. Som tjinsteman ar
naturligtvis Hans Brattstrém opartisk,
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men han fir dndé frdgan om sin asikt.

— Bromma ir en komplex friga, sdger
han. Men om det hade fattats ett beslut
om flytt till Tullinge flygplats redan under
1980-talet hade kanske frigan fatt en mer
ldngsiktig 16sning dn den vi ser i dag. ®

BROMMAS VIKTIGA ARTAL

1933 6ppnas flygplatsen.
1946 tar staten over flygplatsen.

1962 flyttas det regionala utrikes-
flyget till Arlanda.

1983 flyttas dven inrikesflyget till
Arlanda.

1992 avregleras flygmarknaden och
Bromma 6ppnas ater for utrikestrafik.

Bromma flygplats drivs i dag av
Swedavia pa mark som tillhor
Stockholms kommun. Enligt beslut i
stadsfullmaktige 2008 har staten ratt
att disponera marken till och med
2038 for flygplatsandamal.




FAKTA OM REGIONALA UTVECKLINGSPROGRAM (RUP)

 RUP var en fortsittning pa de
regionala tillvaxtprogrammen, RTP, som
infordes 2001 for att skapa forutsiattningar
for tillvaxt i hela landet.

« Regeringen beslutade i september 2003 att
landets alla lansstyrelser ska utarbeta ett
regionalt utvecklingsprogram (RUP).

10 stockholmsregionen

» Lansstyrelsen pekar ut fem strategiskt
viktiga omraden som avgadrande for
regionens utveckling; infrastruktur, bosta-
der, klimat & energi, arbe 2 marknad &
kompetens, innovationskraft. De regionala
strukturfondsprogrammen 2014-2020 i
Stockholmsregionen fokuserar pa dessa
omraden.

* RUFS 2010 har idag formelit status som en
utvecklingsplan enligt plan- och bygglagen
och ett regionalt utvecklingsprogram enligt
forordningen om regionalt tillvaxtarbete.



Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Stockholms lidns landsting kom
overens om att integrera arbetet den regionala utvecklingsplanen och det
regionala utvecklingsprogrammet for att ge fragorna en samlad kraft.
Det visar hur fysisk planering och strategiska fragor hianger ihop enligt
Jonas Ortquist, utvecklingsledare pa linsstyrelsens tillvixtavdelning.

Fysisk planering avgorande

for framtida tillvaxt

Sedan borjan av 2000-
talet ir regionala utveck-
lingsprogram, RUP, en del
av statens tillvaxtpolitik.
Liansstyrelsen har formellt
ansvaret for att ta fram en
plan for linets utvecklings-
fragor. En utgdngspunkt ir att se till statens
intressen och att mdlen for tillvixtpolitiken
kan uppnas.

Den tidigare regionplanen, RUFS 2001,
omfattade visserligen regionala utvecklings-
fragor, men hade inte stdllning som RUP.
Nair arbetet med att ta fram RUEFS 2010 pa-
borjades kom ldnsstyrelsen och landstinget
overens om att RUFS 2010 skulle utformas
sd att det formellt ocksa blev ldnets RUP.

- Vi har varit en aktiv part i arbetet med
RUEFS fran borjan. I RUFS finns ett starkt
fokus pa den fysiska planeringen, medan
RUP kompletterar med ett tillvixtperspek-
tiv. Att planerna ir integrerade visar till
exempel hur beroende byggandet av nya
bostdder och tillvixt dr av varandra, siger
Jonas Ortquist.

I dag finns heller inga stora politiska
skiljelinjer mellan vilken vision lansstyrel-
sen, landstinget och linets kommuner har
for framtidens Stockholm. Jonas Ortquist
tycker att linsstyrelsens viktigaste utveck-
lingsfragor har fatt ett stort gehor.

— RUFS ér ett omfattande dokument
och anslaget blir ibland lite 6vergripande.
I RUP-delen forsoker vi vara mer konkreta

Jonas Ortquist

och lyfta fram Stockholmsregionens vikti-
gaste utmaningar for fortsatt tillvixt och
utveckling.

FEM AVGORANDE OMRADEN

Linsstyrelsen pekar ut fem omrdden som
avgorande for framtiden; bostédder, infra-
struktur, klimat & energi, arbetsmarknad
& kompetensforsorjning och innovations-
kraft. Linsstyrelsens strategiska inriktning
utgdr fran dessa utmaningar och samban-
den dem emellan. Det 4r ocksa dessa om-
rdden som ligger till grund fér EU:s nya
strukturfondsperiod, dren 2014-2020.

— Det nya ir att strukturfonderna knyts
mycket hirdare till RUFS och RUP. Projekt
kommer inte att kunna genomfoéras om
de inte har en tydlig koppling till de stora
utmaningarna som ndmns dir. Tanken ir
ocksa att fa ut mer av projekten genom att
de blir mer strategiska och langsiktiga.

En annan ambition &r att projekt ska
kunna samfinansieras bdde av regional-
fonden och socialfonden for att ge storre
effekt. Aktorer som lansstyrelsen och lands-
tinget ska vara mer involverade och mycket
mer pro-aktiva i sitt arbetssitt.

- Vi ska mobilisera aktorer i utvecklings-
processer och aktivt leta efter finansiering
och samarbetspartner. Ett dromprojekt
skulle vara ett stort kompetensforsorjnings-
projekt for alla unga "drop-outs” som lam-
nar grundskolan utan fullstindiga betyg,
dar man kunde involvera allt frdn myndig-

Text: Carina Jarvenhag
Foto: Bengt af Geijerstam | TT NYHETSBYRAN

heter och kommuner till sociala foretag,
siger Jonas Ortquist.

Att drygt tre av tio unga lamnar gymna-
sieskolan utan fullstindiga betyg ir en av
de riktigt stora utmaningarna for framti-
den, vilket i sin tur bidrar till 6kande seg-
regering pd arbetsmarknaden.

FLERA STORA UTMANINGAR

Ytterligare ett sorgebarn for Stockholms-
regionen ar jarnvigen, dir Sverige i ett
EU-perspektiv dr simst i klassen vad géller
investeringar.

— Vi mdste 16sa de utmaningarna om
Stockholm ska kunna fortsitta vara en mo-
tor for tillvixten i landet. I dag star vi for en
tredjedel av tillvixten och en fjirdedel av
arbetsmarknaden finns hér. Det finns en allt
storre medvetenhet om att det maste finnas
en sidrskild huvudstadspolitik, till exempel
vad giller investeringar i infrastruktur dir
tunnelbanan ir ett aktuellt exempel. Det som
ar bra for Stockholm &r bra for hela landet!

I och med valet i september avvaktade
politikerna med att ta beslut om inriktning
for ny regional utvecklingsplan. Pa fragan
hur ett regeringsskifte kan paverka den stra-
tegiska inriktningen tror inte Jonas Ortquist
pa nagra dramatiska fordndringar.

— Eftersom det redan i dag finns en sam-
syn dr det knappast sannolikt att spelplanen
fordndras radikalt. Dadremot tror jag att det
blir en dnnu starkare integrering av fysisk
planering och strategiska tillvixtfragor. ®
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”Det var manniskor som kérde bilarna. Och de gick

omkring med klumpiga mobiltelefoner hela tiden. Och
sa var det sa himla billigt att bo i centrala stan!” En
besokare fran 2044 skulle tycka att Stockholm 2014 var
en ganska konstig plats att leva pa.

Text: Karin Aase Illustrationer: Gosta Lindwall

FRAM

A ena sidan ir det mesta sig likt i Stock-
holm en sommardag 2044. Slottet ligger dir
det ligger, turisterna flanerar omkring och
inga science fiction-aktiga flygande bilar
snurrar runt Kaknédstornet.

— Det trakiga svaret ar att vid en forsta
anblick sd kommer det inte att ha hint sd
jattemycket pd 30 ar, forklarar framtidsfors-
karen Peter Siljerud.

For sten och betong ir inget man flyttar
pa i forsta taget, och nér det giller stadens
infrastruktur dr det snarare evolution dn
revolution som giller. En 30-dring fran
2044 som helt plotsligt flyttades tillbaka
till 2014 skulle knappast ga vilse, mojligt-
vis bli forvanad o6ver att tunnelbanan inte
gick lingre ut.

Men nér besokaren fran framtiden bor-
jade titta lite ndrmare, dd skulle hen dnda
uppticka att det var ganska mycket som
skiljer sig at.

For det forsta kommer var besokare fradn
en betydligt storre och tétare stad. Inflytt-
ningen har fortsatt och arbetet med att for-
starka néringslivet och gora staden till den
mest attraktiva storstadsregionen har gett

IDSS
—REN, TYST OCH

ADEN
FFFEKTIV

resultat. Det har blivit fler arbetsplatser,
vilket i sin tur har lockat fler att flytta hit
vilket har lett till en positiv spiral.

Men trots att besokaren fran 2044 bor i
ett lan med dtminstone en miljon fler inva-
nare skulle hen féormodligen irritera sig pa
att Stockholm 2014 ir sd bullrigt. Sjilv ar
besokaren van vid en stad med néstan bara
elbilar, vilket dels innebér béttre luft, men
ocksad mycket mindre bilbuller.

Men det dr inte bara bilarnas drivme-
del som kommer att vara annorlunda. Tack
vare den snabba teknikutvecklingen ir det
valdigt mycket mer som kommer att ha for-
dndrats eller effektiviserats.

— Det ar mycket littare att flytta ettor
och nollor &n att flytta betong, och inom
teknikutvecklingen kommer det att ha
hént otroligt manga spannande saker som
i sin tur paverkar vart beteende, konstate-
rar Peter Siljerud.

ELBILAR STANDARD

Till exempel skulle besdkaren fran 2044 for-
modligen bli vildigt férvanad, och kanske
till och med lite skdrrad, over att det var
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Framtidens arbetspaltser ar fullt mobila. Att pendla har blivit omodernt.

Jag tror att en besokare
fran 2044 kommer att
forundra sig over att vi
1at bilar ta sa mycket
plats, och att vi lat
manniskor géra nagot sa
komplicerat och farligt
som att kora en bil.

Peter Siljerud

® minniskor som korde bilarna 2014.

— Det kan 1dta som ren science fiction
men redan idag har bilindustrin kommit
valdigt 1angt nar det giller sjdlvkorande
bilar, forklarar Peter Siljerud.

I Goteborg testas redan idag ndgra fa i
stadsmiljo. 2017 kommer de att vara 100
stycken och tanken pd att médnniskor bara
skulle vara sekundira forare 2044 ir inte
alls otrolig. Tekniken som idag dr dyr kom-
mer att bli vialdigt mycket billigare och det
kommer att vara mer regel 4n undantag att
mainniskan bara dr passagerare.

Det i sin tur kommer att leda till att
bilarna tar vildigt mycket mindre plats i
staden eftersom de tekniska systemen kor
med betydligt hogre precision 4n méinsk-
liga forare. Nér en fil idag maste vara 3,5-4
meter bred for att ge utrymme for min-
niskors vingelmariginal s riknar forskarna
pa Volvo med att en bil som kor sjélv klarar
sig pd halva utrymmet.

—Jag tror att en besokare frdn 2044 kom-
mer att forundra sig 6ver att vi 1dt bilar ta
sd mycket plats, och att vi lit médnniskor
gora nagot sa komplicerat och farligt som
att kora en bil, sdger Peter Siljerud.

2044 ir istdllet privat bildgande i stan
ndgot vildigt ovanligt. For att alla ska fa
plats har kollektivtrafiken fatt byggas ut,
och med tanke pd att medborgarna kom-

mer att vara mer beroende av den kommer
de ocksd att stilla hogre krav. Pendeltag
som inte gdr bara for att det kommit sno
pé spdren kommer att lata helt otdnkbart.

- Overhuvud taget tror jag att vi bara
kommer att ta for givet att samhaéllets
grundliggande service fungerar friktions-
fritt, sdger Peter Siljerud. Det grundlig-
gande maskineriet ska bara fungera och
inte krangla och bromsa upp medborgarnas
ambitioner.

OPPNARE SAMHALLE

Men samtidigt som kraven okar sa ser Peter
Siljreud ocksa att 2044 &r ett ppnare, mer
vialkomnande samhélle 4n idag.

—Det dr svart att sia om framtidens vér-
deringar, men vi har idag en vildigt stark
underliggande godhetstrend. Unga dricker
mindre, valdsbrotten minskar och vi ser en
begynnande nykollektivism dir gemensam-
het blir allt mer viktigt.

Men det dr inte bara virderingsmassigt
som 2044-mdnniskan kommer att vara mer
kollektivt inriktad, dven nar det géiller bo-
ende och umginge kommer det att finnas
stora skillnader.

—Jag tror att en besokare fran 2044 skul-
le bli férvanad over att vi umgas sa mycket
i vara hem istéllet for ute pa stan, sidger
Peter Siljerud.



I och med att regionen blir allt mer att-
raktiv s kommer kvadratmeterpriserna
och dirmed boendekostnaden att ga upp
och vildigt fa midnniskor kommer att ha
rdd att bo speciellt stort.

- Jag tror att hemmet snarare blir en
plats dir vi sover, medan vi istdllet umgas
och jobbar pa till exempel caféer och andra
offentliga platser.

De stigande priserna i kombination med
att det privata bildkandet minskar kommer
dessutom att paverka handeln. Vi kommer
inte att kunna eller vilja transportera va-
ror sjilva och med tanke pa att hyrorna i
innerstaden kommer att ha ékat markant
kommer en butik snarare att vara ett litet
showroom med négot enstaka exemplar av
varje produkt som du kan titta, klimma
och kidnna pa. Sedan lagger du en bestill-
ning som skickas hem till dig fran ett va-
rulager ndgonstans utanfor stan. 2044-méan-
niskan kommer helt enkelt att tycka att de
affarer hen besoker 2014 ar vildigt stora
och vildigt 6verbelamrade med prylar.

—Med tanke pd att minga e-handlare i
USA redan idag erbjuder leverans inom tva
timmar och att de dessutom experimente-
rar med dronare for leveranser sd dr den
hér utvecklingen av handeln absolut inte
orimlig 1angt fore 2044, konstaterar Peter
Siljreud.

MOBILA ARBETSPLATSER
De dyra lokalerna kommer ocksa att spilla
over pd arbetsmarknaden. 2044-ménniskan
kommer att tycka att det var vildigt kon-
stigt att vi alla ungefar samtidigt dkte in till
jobbet pd morgonen, for att sedan dterigen
sitta oss i limmeltaget hem framat femti-
den. S gor man inte dir hen kommer ifran.
For med tanke pi att forskarna redan 2014
visade att det bara dr ungefir 30 procent av
alla som jobbar inom tjinstesektorn som
faktiskt sitter vid sitt skrivbord samtidigt
(de andra dr pd moten, pa resor, vabbar et-
cetera) sd har arbetsgivarna 2044 tréttnat
pa att betala vildigt dyr hyra for arbetsplat-
ser som dnda inte anvdnds. Kontor kommer
sjilvklart att finnas, men dir kommer inte
att std lika médnga skrivbord som det finns
anstillda. Huvudsaken dr att man jobbar,
var man gor det r inte lika noga.

—Jag tror att det kommer att bubbla upp
lokala work courts, platser dir médnniskor
sitter och jobbar tillsammans trots att de

Butikerna har blivit showroom utan lager. Dronare levererar dina bestéllda varor.

inte dr anstédllda inom samma foretag. Var
tid ar helt enkelt for dyrbar 2044 for att
vi ska vilja slésa bort den pa tvd timmars
pendling varje dag.

Nagot som ocksda kommer att forvana
besokaren fran 2044 var hur hdrt och kart
vi kramade om vdra mobiltelefoner.

—Madnga pratar om hur fantastiska mo-
bilerna kommer att vara i framtiden, men
jag tror inte ens att vi kommer att behéva
dem, sdger Peter Siljreud. Tekniken ut-
vecklas fortfarande sa otroligt snabbt och
de trevande forsok vi sett hittills med att
integrera den i till exempel glasdgon dr bara
en start pd ndgot mycket storre.

Besokaren fran 2044 kommer varken
att ha betalkort eller pldnbok med sig utan

snarare ett armband laddat med sensorer.
Genom att kidnna av pulsen, som &r lika
unik for varje mdnniska som hennes fing-
eravtryck, kan armbandet ldsa av att det
sitter pd ritt birare och sedan anvidndas
for att betala med, som id-kort eller kan-
ske for att checka in i den forarlgsa bilen.
Att det inte gick att anvdnda 2014, och att
vi sldpade runt pa bade telefon, plinbok,
nycklar med mera kommer var besokare
att tycka var bade opraktiskt och valdigt
gammaldags.

—Och personen kommer att bli irrite-
rad pa vilken tid allting tog 2014! Att vara
tvungen att vinta medan ndgon rdknar
upp alla enkronor du ska fa i vixel kom-
mer att kdnnas helt galet! ®



Arbetet med att ta fram underlag for en ny regional
utvecklingsplan har pabérjats och ndsta sommar
raknar projektledningen med att ett program for en ny
plan har utarbetats. Omfattande dialog och forankring
ar avgorande for slutresultatets varde.

Text: Karin Wandrell Foto: Jeppe Wikstrom, Stockholm Media Bank

Det senaste arets arbetet med att aktuali-
tetsbeddma RUFS 2010 har under senviren
overgatt till att forbereda ett program for
en kommande regional utvecklingsplan.
Svaren pa de atta fragor som stdlldes un-
der aktualitetsarbetet har kokats ner till
ett antal slutsatser och inriktningar som
den nya planen ska bygga pa.

—Négot som vi tar till oss ar att stodet
for RUFS 2010 dr mycket starkt vilket ar
valdigt positivt, sdger Jessica Andersson,
projektledare pd TMR. Regionens aktorer
stiller bade upp pa planens huvuddrag, in-
riktningen av den rumsliga utvecklingen
och strategierna.

Nagot som ddremot férvanade var att sa
fa tog upp den ekonomiska utvecklingen.
Tidigare har det pratats mycket om inter-
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nationell konkurrenskraft och hur Stock-
holmsregionen star sig i denna.

—Aktorer utanfor Stockholmsregionen,
till exempel Oslo, Helsingfors och dven
andra regioner i Sverige, har dessutom
kommenterat att vi dr ganska indtvinda
for att ha den vision vi har, sdger Roland
Engkvist, bitrddande projektledare. En
slutsats vi har tagit till oss dr darfor att
vi bor stiarka bdde den storregionala, eu-
ropeiska och baltiska dimensionen i en
kommande plan.

FORBATTRA ISTALLET FOR ATT GORA NYTT

Syftet med aktualitetsarbetet har varit
tydligt frdn borjan — dels att se hur ge-
nomforandearbetet med den nuvarande
planen fungerar, dels vad som behover

utvecklas och goras mer av —sedan har
projektledningen forsokt sortera slutsat-
serna utefter detta.

—Mycket bygger pa forbittring av det
som redan finns, det handlar bland annat
om att forfina analyser och att forbattra
uppfoljningen, sdger Jessica Andersson. Re-
gionen maste ocksd vaga och klara av att
prioritera tydligare, ndgot som efterfragas
av mdnga. Den ambitionen har vi med oss
in i programarbetet. Den stindiga forhopp-
ningen dr att hitta ett system for att gora
en tydligare plan.

Nuvarande RUFS 2010 grundade sig pa
den uppf6ljning och aktualitetspréovning
av RUES 2001 som resulterade i en slags
drsbok.

—Det var ett ganska
omfattande arbete,
mer en genomgang
av planen fran bor-
jan till slut som
sedan gick ut pa
remiss, siger Ro-
land Engkvist. Den
hir gdngen har vi
valt ett annat tillvé-
gagangssdtt och nojt oss




med att stdlla dtta fragor, vilket har rackt
forvanansvart 1langt.

Infor programarbetet passade Roland
Engkvist pa att ta fram ndgra gamla pro-
gram fran 1978 och framat for att jamfora
med hur det ser ut i dag.

—Vissa saker ar universella pa ett regio-
nalt plan och vissa saker beskrivs alltid
som utmaningar, men sdttet att uttrycka
sig pd skiljer sig at. P4 1970-talet var det ett
valdigt pregnant och mycket mer réattframt
sprak. Man kallar helt enkelt en spade for
en spade, utan ndgra omskrivningar.

KREATIV OCH NYDANANDE PLAN

Den regionplan som kom i bdrjan av
1990-talet blev diremot inaktuell ndstan
direkt pd grund av den ekonomiska krisen
och direfter dog néstan tanken pa en re-
gionplan.

—Men det hinde mycket i mitten av
1990-talet vilket blev starten pd en valdigt
kreativ period. Det ledde sd smdningom
fram till RUFS 2001, som ansigs som val-
digt nydanande och vilken RUFS 2010 dr en
raffinerad form av, sdger Roland Engkvist.
Den storsta utvecklingen ir att man idag
har formulerat strategier istillet for utma-

ningar inom tematiska omraden.

Jessica Andersson menar att man pa
TMR dr vana och trdnade i att tdnka i troga
processer och langa tidsperspektiv. Den nu-
varande planen stricker sig till 2030, men
redan nu &r siktet instéllt pa ar 2050 for att
kunna forstd det som hénder.

-Vi jobbar med langsiktig planering och
forsoker hela tiden bli béttre pa analysarbe-
tet bakom, att se konsekvenser och forsta
vad vissa beslut kommer att leda till. En del
av utmaningen &r att kunna se hur behovet
av en liten fordndring 2050 kan innebéra
ndgot ganska dramatiskt annorlunda ur
varderingssyfte, for behov av annan rums-
lig utveckling eller liknande.

OPPET FOR OMPROVNING

Kommunikation och dialog &r en viktig del
av arbetet med nya planen. Utgdngspunk-
ten dr att dven ndsta regionplan ska vara
integrerad med den regionala utvecklings-
strategin (RUS).

—Hir finns det en del forbattringsmojlig-
heter, till exempel hur RUS-delarna kan sy-
nas bdttre, sdger Jessica Andersson. Samver-
kan med landstingets trafikforvaltning och
ovriga landstinget dr bdarande for att det

ska bli ett (P
bra resul-
tat, liksom
samverkan
med linets
kommuner.
Sedan till-
kommer 6vriga aktorer som olika myndig-
heter, organisationer och ldrosédten som vi
kommer att kommunicera med for att pa
olika sdtt fa en kvalitetssdkring.

Programmet &r ett forsta steg for att
kunna sla fast principer som ska ligga till
grund for sjdlva planarbetet. Sedan finns
det alltid plats for omprovning under plan-
processen for att uppna en héllbar och
onskvird utveckling.

—Vi gor en regionplan och sedan arbetar
vi med planerings- och kunskapsunderlag
som ska gora det liatt for andra att fatta
beslut som ligger i linje med planen. En
minst lika viktig del av vart arbete &r att det
ska vara litt att pavisa varfor det dr bra att

' utvecklas i foreslagen riktning.

Bara for att en siffra eller prog-

nos dndras under tidens ging
innebdr det inte att malbilden dndras, av-
slutar Jessica Andersson. @

Jessica Andersson Roland Engkvist
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Tusentals manniskor deltog i invigningen
av den uppdaterade vdg 73 mellan
Stockholmigch Nyndshamn. Vagens
utveckling har varit ett viktigt projekt for
Soédertornssamarbetet.

Kommunerna pa Sodertérn har en 1ang historia

av samarbete. Med ett politiskt beslut i grunden
har atta kommuner i sédra Stockholm utvecklat en
framgangsrik modell fé6r samverkan som gar dver
politiska farger och mandatperioder.

Den gemensamma utgidngspunkt som
alla sluter upp bakom é&r att det som utveck-
lar Sédertorn, det utvecklar dven hemkom-
munerna, forklarar Lennart Kalderén. Han
dr kommunstyrelseordférande (M) i Salems
kommun och just nu dven ordférande for
Sodertdérnssamarbetet — ett uppdrag som
kommunstyrelseordfdranden i var och en
av de dtta Soédertdrnskommunerna atar sig
ett r i taget.

Lennart Kaldéren har varit kommun-
politiker sedan samarbetet formaliserades
omkring ar 1998. DA beslutades det om en
lista med sex punkter dir kommunerna —
Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn,
Nynédshamn, Salem, Sodertélje och Tyreso
— skulle samverka. Ndgra av punkterna var
utvecklingen av vdg 73 till motorvig och
utbyggnad av E4/E20.

—Alla sex punkterna genomfordes, vilket
stirkte samarbetet, sdger Lennart Kaldéren.

Idag finns ett vil inkdrt arbetssédtt med
arbetsgrupper inom fyra prioriterade omra-
den: infrastruktur, klimat, ndringsliv inklu-
sive hogskola samt olikhet och mangfald.
Kommunerna sparar tid och pengar genom

- [ T GEMENSAMT
CONTRAKT e

att identifiera fragor dir de kan tala i ge-
mensam sak och till exempel skriva remiss-
svar tillsammans.

-Vi far dessutom storre genomslagskraft
ndr vi talar gemensamt, siger Lennart
Kaldéren.

Han berittar att ett antal kommuner i
nordostra Stockholm har tagit efter sam-
verkansmodellen och bérjat arbeta pa lik-
nande sitt.

—-Framgdngen beror pa att vi jobbar
over partigranser och blickar gemensamt
framdt istillet for att fastna i smd menings-
motsdttningar. Samarbetet dr pragmatiskt
och prestigeldst.

GEMENSAM AGENDA

Gunilla Eitrem ar utvecklingsledare for So6-
dertérnskommunerna. Hon utgoér linken
mellan politikerna och arbetsgrupperna
som kan bestd av niringslivschefer, pla-
neringschefer eller miljostrateger. Genom
samarbetet omsatts deras expertis i under-
lag for beslut inom kommunerna och inom
samarbetet. Inom infrastruktur har till ex-

empel ett dokument med ett tiotal projekt mp
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FOTO: COLOURBOX

8 KOMMUNER PA
SODERTORN SAMARBETAR:

« Botkyrka
* Nykvarn

» Nynashamn
» Haninge

» Huddinge

* Salem

« Sodertalje

* Tyresé

Samarbetet har en
gemensam webbplats,
sodertornskommunerna.se

20 stockholmsregionen

® som alla kommuner vill se forverkligade

tagits fram.

-Den listan dr med pé alla méten, forkla-
rar Gunilla Eitrem. Oavsett om det dr Salems
kommun som har ett mdte med lansstyrel-
sen eller Botkyrka som samtalar med Tra-
fikverket sé for alla fram samma budskap.

Pa stérre moten med flera kommuner
tar Sodertérnskommunerna fram gemen-
samma presentationer vilket ytterligare for-
tydligar S6dertdrnskommunernas budskap.

EN DEL AV STOCKHOLM

Gunilla Eitrem framhaller att RUFS &r en
extremt viktig byggsten for kommunerna
och samarbetet dem emellan.

-Vi ser RUFS som ett gemensamt kon-
trakt for regionens utveckling. Den dr grun-
den for kommunernas oversiktsplaner,
som i sin tur kommunens mal bygger pa.

I RUFS identifieras Sodertdrn som en
prioriterad del av Stockholms lan dar fyra
av de atta regionala stadskdrnorna ska ut-
vecklas for att skapa framtidens starka,
konkurrenskraftiga Stockholm. Den visio-
nen dr central for Sédertdrnssamarbetet.

—Var utgdngspunkt dr att ett starkt
Sodertorn stirker hela Stockholm, sdger
Gunilla Eitrem.

Samarbetet mellan kommunerna séder
om Stockholm tydliggor en rad viktiga stra-
tegiska processer, vilket ocksd underldttar
planeringen pd en regional nivd. Kommu-
nerna stir som en avsindare med en tydlig
vision. For framtiden hoppas Sodertdrn pa
en dnnu starkare RUFS som kopplar ihop
olika fradgor och tydligare integrerar det
sociala perspektivet.

PRIORITERADE INFRASTRUKTUROBJEKT

Strukturerande kollektivtrafiksatsningar
mellan de regionala stadskdrnorna dar
prioritet 1aggs pa Sparvag Syd, pendel-
tagets dubbelspar 4nda fram till den
regionala stadskarnan Sodertalje centrum
och dubbelspar pa saknade delar till

Nynashamn.

Forbattrad storregional tillganglighet till
bland annat Arlanda och Skavsta med inf6-
randet av en regionpendel, okad kapacitet
pa Svealandsbanan och genomforandet av
Ostlanken.

Gunilla Eitrem

Lennart Kaldéren

-Vi behéver mal och medel for att bryta
segregationen och dra nytta av mangfalden,
sdger Gunilla Eitrem. Dar borde RUFS fung-
era som ett strategiskt dokument. Vi har en
rad goda exempel pé lyckade integrations-
projekt hér pa Sédertérn. Det finns ocksd
en stark entreprendrsanda har och stora
mojligheter att utveckla internationella
kontaktnit.

Med ett integrerat socialt perspektiv kan
RUFS visa viagen mot ett hdllbart samhaélle,
menar Gunilla Eitrem. Byggandet av till ex-
empel spdrlosningar okar attraktiviteten
for néringslivet och om foretag etablerar
sig sd skapar det i sin tur underlag for bost-
stadsbyggande, eftersom att de som arbetar
behover ndgonstans att bo.

—Allt hanger ihop. Det dr dirfor viktigt
att alla som arbetar med samhaéllsplanering
har med sig det sociala perspektivet.

Viktigast for S6dertorn &r att de infra-
strukturprojekt vars riktlinjer tecknats i
RUFS foérverkligas. Bland annat handlar det
om att med snabb och tit kollektivtrafik
ldnka samman bostadsomrdden och arbets-
platser i olika regionala stadskarnor.

- Vi behover varandra. Ingen del av ldnet
kan ensamt dra lasset, utan det ar tillsam-
mans som vi blir en motor fér hela Stock-
holmsregionen, avslutar Gunilla Eitrem. ®

Battre mojligheter att arbets- och studie-
pendla med cykel med en utbyggnad av de
regionala cykelstraken inom och mellan
narbeldagna regionala stadskarnor.

Forstarkt vagkapacitet dar prioritet 1aggs

pa genomforandet av Sédertérnsleden och
Masmolanken for effektivare regionala
tvarforbindelser mellan och till stadskar-
norna. Vidare kompletterande atgarder pa
E4/E20 vid trafikplats Hallunda samt genom
Sodertdlje. Vag 226 Varsta-Tumba-Huddinge-
Stockholm prioriteras samt forbattringar pa
riksvdg 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jarna.




Innovationsmyndigheten VIN
starka innovationskraften i Sverige. Val fungere
infrastruktur med bostader, kollektivtrafik oc
er it avgérande for att attrahera ku:

transp

Text: Carina Jarve Foto: Colourbox

Ar den
lingsplane
holmsregione

och anvindbar? D
gan stillde TMR till
stort antal aktorer i regio-
nen forra dret. Vinnova
menade i sitt remissvar att regionala ut-
vecklingsplaner av olika slag kan utgora
en gemensam grund av fakta, analys och
strategiska inriktningar.

- Det kan tyckas sjdlvklart, men jag
tror det ar viktigt att alla aktorer i regio-
nen dr delaktiga i en gemensam viljeytt-
ring som pekar ut riktningen for fram-
tiden. Sedan kan en svaghet vara att det
ar svart att ga fran ord till handling nir
dokumentet blir sd 6vergripande som
RUFS, sdger Charlotte Brogren, general-
direktor pa Vinnova.

Pa frigan om hur RUFS 2010 anvinds
pad myndigheten sdger hon att det inte
ar dokument som anvdnds varje dag,
men att den strategiska inriktningen

Charlotte Brogren
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ningar som vi far in fran
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Charlotte Brogren.

FUNGERANDE INFRASTRUKTUR
Som ett konkret exempel pd samverkan
i RUFS anda och ndgot som hdjer regio-
nens konkurrenskraft ur ett internatio-
nellt perspektiv tar hon de framvixande
noderna inom forskning och vetenskap.
- Ett exempel dr Science for Life Labo-
ratory, som dr ett samarbete inom biove-
tenskap mellan Stockholms universitet,
Karolinska Institutet, KTH och Uppsala
universitet. De ar alla stora och valkan-
da institutioner i Sverige men de maste
dnda samverka for att kunna hédvda sig
pa en internationell arena.

g '_1 dt_&st(')r a uts
- Stockholm ska vara en ledande tillvixt-

il
| e

ngarna om

region dr att fd infrastrukturen att fung-
ar Charlotte Brogren. Befolk-
dxten har ocksa varit starkare
tgick fran i RUFS 2010.
den storsta utmaningen
viaxten. Hur vi ska fa infrastruk-
en med bostader, kollektivtrafik och
transporter att fungera samtidigt som vi
vill fortsatta att attrahera dnnu fler kun-
niga och innovativa méinniskor. @

FAKTA OM VINNOVA

« Ar en statlig myndighet som ska
starka innovationskraften i Sverige.

» Delar ut 2,7 miljarder arligen till
forskning och olika program.

« Arbetar inom omradena informa-
tions- och kommunikationsteknik,
tjanster, produktion, transport,
miljo, hdlsa och arbetsliv.
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Befolkningsprognos 2014~

2023/45 - forsérjningskvoter2014:3
Miljoredovisning 2013
Demografisk rapport: Barn och
ungdomars flyttningar i Stock-
holms 1an 2012/2013

Synergier mellan investeringar
Alternativa byggplaner — Befolk-
NiNgsprognos 2014-2023/45
Storregionala perspektiv i
planeringen

Kanslighetsanalyser och
beskrivning for framskrivning av
sysselsattning i 6stra Mellansverige
Demografisk rapport

- Kommunprognoser
Framskrivningar av befolkning och
sysselsattning i OMS
Demografiskt rapport: Bostads-
planer

Demografisk rapport: Stockholms
1an, huvudrapport
Miljéredovisning 2012

Slutrapport — Handlingsprogram
for energi och klimat

En ny ekonomisk geografi
Barnfamiljers flyttningar kring
sekelskiftet 2000, demografisk
rapport

Stockholmsregionens regionala
stadskarnor

Demografiska prognoser for
kommunerna i Stockholms lan
2012-2045, demografisk rapport
Ekosystemtjanster i Stockholms-
regionen

Barn och unga och deras familjer

i Stockholms 1an dr 2011/2012 -
demografisk rapport

Barriarer att 6verbygga

Regionala stadskarnor i Stock-
holmsregionen
Befolkningsutvecklingen 2012 -
Demografisk rapport
Handlingsprogram Regionala
stadskarnor

Regional cores — A prerequisite for a
growing Stockholm region

Nar, vad och hur? Svaga samband i
Stockholmsregionens grona kilar
Att utveckla kvallslivet i regionala
stadskarnor

Handlingsprogram Kunskapsregion
Stockholm — Att tillgodose behovet
av hogutbildad arbetskraft
Befolkning, sysselsattning och
inkomster i Stockholms 1an ar 2050
Befolkning, sysselsattning och
inkomster i Ostra Mellansverige
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Stockholms lans landstings Tillvaxt- och regionplaneringsutskott, TRU, och Miljo-
och skargardsberedning, MSB, bevakar systematiskt utvecklingen i regionen och
omvarlden. Utskottet och beredningen tar initiativ i strukturfragor i Stockholms
1an och Malarregionen. Utskottet har nio ledamoter och nio ersattare och
sammantrader cirka atta ganger per ar. Beredningen har nio ledaméter och sam-
mantrader cirka tio ganger per ar. P4 www.sll.se finns kallelser och handlingar
kopplade till utskottets och beredningens arbete. | TMR:s rapportserie presente-
ras kunskapsunderlag, statistik, utvarderingar, analyser och rekommendationer
for regionens utveckling. Pa www.tmr.sll.se/publikationer finns mojlighet att
ladda hem digitala versioner och bestalla en rapport.

Fortsatt

Foton: Colourbox

framgangsrikt arbete

Varje ar foljs resultatet av
landstingets miljoarbete upp och
sammanfattas i en miljéredovisning.
Den redogor for arbetet med att na
malen i vart miljépolitiska program
Miljéutmaning 2016.

Tillvaxt- och regionplane-
ringsutskottet har foreslagit att
landstingsfullmaktige godkanner
2013 ars miljéredovisning. Stockholms
lans landstings miljoarbete ligger
i framkant enligt en jamforelse

mellan landstingen. Miljoredovisning
2013 visar att verksamheterna i
Stockholms ldns landsting har varit
fortsatt framgangsrika. Till exempel
har malet att anvanda 75 procent
fornyelsebara drivmedel for trans-
porter redan natts — tva ar i fortid.
Uppfoljning ar en av de utmaningar
som dterstar.

(S) 1amnade ett sarskilt uttalande
(V) 1amnade ett sarskilt uttalande



Bidrag till
SIKO-verksamhet

Genom Tillvaxt- och regionpla-
neringsutskottet har landstinget
beslutat att ge SIKO (Skdrgardens
Intresseféreningars KontaktOr-
ganisation) ett bidrag pa 470 ooo
kronor till verksamheten under

2014.
Det ar de fastboende kust- och
skargardsborna i Stockholms 13n
som genom 13 intresseféreningar
ar medlemmar och representeras
av SIKO infor myndigheter och
politiska samhallsorgan. SIKO ses
av landstinget som en viktig part
och har erhallit verksamhetsbi-

T

ocksa.

Betydelsen for tillvaxten ar avsevard.
Stockholmsregionen ar en av Europas

snabbast vaxande regioner och en

ekonomisk motor for landet. | studien

LLVAXTFRAMJARE

| rapporten Landstinget som tillvaxt-
framjare 1aggs fokus pa den ekonomiska
dimensionen av hallbar tillvaxt. Samban-
den mellan regionens ekonomiska tillvaxt
och landstingets verksamheter belyses

Urban
gronstruktur
i Sollentuna

Sollentuna kommun far ett bidrag pa hogst
400 ooo kronor ur miljdanslaget efter beslut av
landstinget genom Tillvaxt- och regionplane-
ringsutskottet.

Pengarna dronmarks for ett projekt
som ska starka kunskapen om hur urban
gronstruktur kan bidra till hdllbarhet, ekologiskt och
socialt. Det ska ocksa ge insikter om hur den finmaskiga
gronstrukturen i urban miljo kan bidra till storre
ekologiska spridningssamband vilket ofta kan vara
komplicerat och svart att analysera. Sollentuna
kommun utvecklar fragorna i ett tematiskt tillagg
till éversiktsplanen. e

Kultur i varldsklass

| RUFS 2010 &r ett av atagandena
att Skapa forutsdttningar for ett
kulturliv i virldsklass. Kreativa

och kulturella naringar har stor
relevans for regionens attraktivitet
och utveckling. Med projektet
Creative Stockholm har Botkyrka
kommun framstallt en regional
handlingsplan for dessa naringar.

Ett annat initiativ som anknyter
till handlingsplanen ar Innova-
tionskraft Stockholm som initierats
av lansstyrelsen. Kulturnamnden i
landstinget ansvarar for samord-
ning och ledning av arbetet enligt
handlingsplanen.

Tillvaxt- och regionplane-
ringsutskottet har beslutat att
den riktning som anges i planen
overensstammer med den i

forordas ett bredare perspektiv for
utveckling i det fortsatta arbetet. Lands-
tingsfullmaktige foreslas av Tillvaxt- och
regionplaneringsutskottet att godkanna
rapporten. Ett av huvudmadlen for RUFS 2010. Utskottet stodjer
landstinget i 2014 ars budget ar hallbar Kulturférvaltningens ledning och
tillvaxt. samordning av handlingsplanen.

(S) och (V) reserverade sig
(FP) reserverade sig

(S) Tamnade ett sarskilt uttalande
(V) 1amnade ett sarskilt uttalande
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SVERIGE
PORTO
BETALT

Avsdndare:
SLL Tillvaxt, miljé och regionplanering

Sista sidan

Fem fragor till Martina Montelius,
konstnarlig ledare pa teater Brunnsgatan 4

Text: Klara Méller Norén Foto: Andreas Dienert

STOCKHOLM 2044

—ett mindre segregerat samhalle

Var och hur méts mdnniskor dr 2044?
Jag tror pa en backlash for internet- och caféumgénget. 2044 vill
alla ses i skogen med varsin termos och prickigkorvsmorgas.

Vad dr viktigast i planeringen av Stockholmsregionen 20447

Att forsoka skapa ett mindre segregerat Stockholm. Det maste
bli mojligt att bo billigt i innerstan igen, och attraktivare att
bo langt ut i fororter och forstiader.

Kan man planera fram det perfekta samhgllet?

Jag citerar Bjork: I thought I could organize freedom — how Scan-
dinavian of me”! Nej, det gir siklart inte. Ar det perfekta sam-
hillet ens efterstrdvansvart? Ska det inte skava lite tminstone?

Vilken plats har teatern och kulturen i Stockholmsregionen 2044?

Det dr en 6desfraga som ir oerhort svar att svara pd i dag.
Men vi som arbetar med kultur, och alla som &r intresserade
av kultur, har ett vildigt bra track record. Vi ger oss inte i forsta
taget. Sa jag tror dndd att kulturen och teatern kommer att
fortsdtta vara en tung faktor i det offentliga rummet, och i
maénniskors liv.

Vilken dr din frdmsta ldngsiktiga

framtidsforhoppning for Stockholm?

Min drém ar att vi ska fa ett mindre segregerat Stockholm, som
sagt. Ar det realistiskt? Nej. Men det 4r drémmen. Samt att vi
ska bli ett foredome nér det géller att skapa bra forutsittningar
for unga att etablera sig i samhdllet. ®



