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Forord

Stockholmsregionen ar landets stérsta konsumtionsmarknad. Varutransporterna

har dkat de senaste decennierna. Sett till den férvantade befolkningstillvaxten medfér
det ytterligare 6kning av lanets godstransporter, bade konsumtionsvaror och
transporter i samband med bland annat ett 6kat bostadsbyggande och
infrastrukturprojekt.

Detta underlag har tagits fram for att 6ka kunskapen om godstransporter och gods-
volymer i ett 2050-perspektiv samt for att bidra till ett underlag fér bedémning om
behov och lokalisering av regionalt viktiga perspektiv, samt for omraden for terminaler
och logistikomraden for gods. Utredningen har tagits fram av WSP Analys & Strategi pa
uppdrag av tillvaxt- och regionplaneférvaltningen. Fredrik Orwén har varit ansvarig
uppdragsledare pa WSP Analys & Strategi.

Den har publikationen ar ett kunskapsunderlag som ar kopplat till den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050. Planen beskriver regionens
samlade vilja och ska ge en tydlig vagledning till hur vi ska na de langsiktiga malen.
Visionen ar att vara Europas mest attraktiva storstadsregion. Under 2017 arbetas ett
forslag till plan fram, som aktérer i och kring regionen har méjlighet att lamna
synpunkter pa under hosten.

Att driva regionala utvecklingsfragor och att ta fram en regional utvecklingsplan
bygger pé dialog, samverkan och ett starkt engagemang fran oss alla som arbetar
med samhéllsutveckling. Du kan félja arbetet pa var webbplats http://www.rufs.se.

Hanna Wiik
Forvaltningschef
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Sammanfattning

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, upphdérde
formellt att galla som regionplan i augusti 2016. Stockholms léns landsting forbereder
darfor arbetet med en ny regionplan, RUFS 2050, som ska ersatta RUFS 2010. Huvud-
syftet med den hér studien ar att utreda om de omraden som pekas ut for terminaler
och logistik i RUFS 2010, med tidshorisont till 2030, racker och ar ratt lokaliserade
samt om de ar funktionella i ett &nnu langre perspektiv, till 2050.

For att kunna beddma om de utpekade omradena for terminaler och logistik ar tillrack-
liga och ratt lokaliserade till 2050 har ett antal scenarier for utvecklingen av godstrans-
porter tagits fram. De beskriver de totala godsvolymerna 2050, samt hur de fordelas
med avseende pa varuslag och trafikslag. Scenarierna har tagits fram genom att iden-
tifiera parametrar for godstransporternas utveckling. Inledningsvis identifierades
befolkningstillvaxten som den huvudsakliga drivande faktorn for 6kade godsvolymer,
men aven trender som innovationer och teknisk utveckling bedéms kunna

paverka godstransporternas utveckling och i detta fall i form av dampande effekter.

Fyra scenarier har tagits fram, varav tva innefattar en hog befolkningstillvaxt och tva
en nagot lagre befolkningstillvaxt. For respektive "huvudscenario” (1ag respektive hag
befolkningstillvaxt) har sedan tva "underscenarier” definierats. I det ena av dem for-
vantas Trafikverkets godsprognoser galla, det vill sdga en exponentiell 6kning av gods-
transporterna med en lag grad av modalt skifte (fran vagtransporter till jarnvags- och
sjofartstransporter). I det andra har godstransporterna paverkats av dnskade trender
sasom en Okad fyllnadsgrad och ett 6kat modalt skifte. Alla scenarierna leder till en
trafikokning for samtliga trafikslag. Transporter via sjo och jarnvag paverkar uteslu-
tande transporterna till och fran lanet, medan en stor andel av vagtransporterna sker
inom lanet.

En konsekvensanalys har genomforts i syfte att bedéma om de utpekade omradena
for terminaler och logistik ar tillrackliga 2050. Analysen baseras framfor allt pa den
prognostiserade godstrafikdkningen som har tagits fram for respektive scenario och
hur denna varierar med avseende pa godsvolymer per trafikslag etc. Men den utgar
aven fran utpekade omraden i RUFS 2010, samt de strukturbilder med avseende pa
befolkningsutveckling som har tagits fram som underlag till RUFS 2050. Analysen
innehaller resonemang och slutsatser kring vilka logistiketableringar som bor priorite-
ras, baserat pa godstransporternas utveckling samt var (geografiskt) terminaler och
noder foér omlastning bor lokaliseras, vilken funktion de boér ha och vilken typ av gods
de bor hantera. Fokus har varit pa konsekvenserna av olika scenarier samt pa ett
eventuellt behov av atgarder, snarare an pa en enskild och statisk bedomning eller
utvardering efter olika kriterier.
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I konsekvensanalysen konstateras bland annat foljande:

e Regionens tillvaxt berdaknas medfdra stora volymokningar for samtliga trafikslag.
Det innebar att kapaciteten pa de huvudsakliga vagstraken maste sékerstéllas; dels
for forbindelserna till Malardalen och 6vriga Sverige, dels for anslutningarna till
regionens hamnar.

e Trangselsituationen pa huvudlederna E4, E18 och E20 samt vag 73 ar en starkt
paverkande faktor. Utifran detta perspektiv bor vagterminaler vara lokaliserade sa
nara de regionala stadskarnorna som majligt eftersom fjarrtransporter (mellan
terminaler) kan utféras med en hogre fyllnadsgrad (storre fordon med hogre kapa-
citet) an distributionstrafiken som utférs med mindre fordon, vilket resulterar i fler
fordon totalt sett.

e De trender som har potential att minska trafikokningen péa vag kraver en konsolide-
ring av att terminalverksamheterna i vissa omraden for att bland annat ge forutsatt-
ningar for samlastning, och for att utnyttja potentialen i ruttoptimering.

e Den vantade, kraftiga 6kningen av sjofartstransporter innebar en 6kad belastning pa
anslutande strak (vag och jarnvag) till regionens hamnar. Kapaciteten pa dessa
maste sakerstéllas for att det 6nskade modala skiftet (vag- till sjofartstransporter)
ska kunna realiseras.

e Handeln med 6vriga Ostersjolander via regionens hamnar har ékat under de senaste
aren och forutspas oka ytterligare fram till 2050. Stora delar av denna godstrafik
kommer sannolikt att utféras med RoRo-trafik (roll on, roll off), vilket 6kar behovet
av uppstallningsytor och terminaler i hamnarna.

e En o6kad containeriseringsgrad ar en pagaende trend vars effekter bedoms vara an
mer patagliga 2050. Detta leder till ett 6kat behov av uppstallningsytor och hante-
ringsutrustning i hamnar, samt i jarnvags- och kombiterminaler. Oavsett scenario
bedéms inte kapaciteten i de befintliga kombiterminalerna (Arsta och Rosersberg)
vara tillracklig for den forvantade godstrafikékningen till 2050.

e FOr jarnvags- och sjotransporter forvantas och dnskas en kraftig 6kning av gods-
flodena till 2050. For att de tillkommande godsvolymerna ska kunna hanteras kravs
forutom investeringar for uttkad kapacitet i noderna aven investeringar i jarnvags-
infrastrukturen (straken) som &r anstrangd i lanet redan i dag.
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Inledning

Bakgrund

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, upphor formellt
att galla som regionplan i augusti 2016. Stockholms lans landsting forbereder darfor
arbetet med en ny regionplan som pa sikt ska ersatta RUFS 2010. Tillvaxt- och region-
planenamnden beslutade att sénda ut samradsforslaget till RUFS 2050, inklusive bila-
gor, pa samrad under perioden 8 april till 30 september 2016. Ambitionen ar att lands-
tingsfullmaktige antar den slutliga RUFS 2050 under forsommaren 2018, efter
utstallning under 2017.

Den studie som redovisas i denna rapport fokuserar pa logistiknoder och godsfloden i
Stockholmsregionen. Rapporten utgor ett av underlagen till arbetet med utstallnings-
forslaget av RUFS 2050.

Syfte

Studiens huvudsyfte ar att bedéma om de omraden som har pekats ut for terminaler
och logistik i RUFS 2010, och som har en tidshorisont som stracker sig till 2030,
racker och ar ratt lokaliserade, samt om de ar funktionella i ett &nnu langre perspektiv,
till 2050.

Omfattning

Studien omfattar huvudsakligen féljande moment:

e Att ta fram en samlad faktabild 6ver nulaget med avseende pa godsrelaterade noder
och fléden inom Stockholms lan. Faktabilden beskriver vad som fraktas och hur
godset fraktas, samt flédenas start- och malpunkter.

e Att genomfdra en analys utifran ett befintligt material om nulages- respektive fram-
tidsbilder med avseende pa godstransporter i regionen.

o Att framstélla fyra scenarier med avseende pa framtidens godstransporter i lanet
2050 utifran befintligt material om nuléget, samt diverse framtidsbilder. I momen-
tet genomfordes en workshop déar representanter fran kommuner, lansstyrelsen,
landstinget, akademin och naringslivet deltog.

e Att genomfora en konsekvensanalys utifran de fyra framtidsscenarier som har
tagits fram.

Avgransningar

Studiens huvudsyfte ar enligt ovan att bedéma om de utpekade omradena foér termi-
naler i RUFS 2010 racker och ar ratt lokaliserade, samt om de ar funktionella i ett
perspektiv till 2050. Den konsekvensanalys som har genomférts fokuserar i huvudsak
pa de tva sistnamnda faktorerna: lokalisering och funktionalitet. Studien inkluderar
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nuldage och prognoser for samtliga trafikslag, samt scenariebeskrivningar som bygger
pa dels olika befolkningstillvaxt, dels paverkande trender och atgarder som potentiellt
kan minska trafiktillvéaxten. Baserat pa tillgangen till underlagsdata inkluderar studien

ocksa en dvergripande bedomning av kapaciteten i noderna. Nar det galler lokalise-
ringen av terminalerna utgar bedémningarna fran ett makroperspektiv som baseras
pa tidigare strukturbilder, samt prognostiserade trafikfloden.

Metod

Uppdragets genomférande illustreras i processfiguren nedan. Efter figuren beskrivs

respektive moment mer utforligt.

Figur 1. Processbild for uppdragets genomfdérande

Konsekvens-
Bakgrund i
Floden Definiera
(til/fran/inom) parametrar
Geografiska D_eﬁm(_era
- i utvarderings-
forutsattningar kriteri
| riterier @
Trender och Generera
prognoser scenarier
Analys och
utvardering —
utifran _Kkriterier
Bakgrund

Uppdraget inleddes med att relevant bakgrundsdata sammanstalldes for att definiera
sammanhanget, samt for att ge underlag till en nulédgesbeskrivning och arbetet med att
ta fram scenarierna. | arbetet ingick exempelvis att studera dokumentation fran RUFS
2010, samt angransande och relevanta studier med avseende pa godstransporter i
Stockholmsregionen.

Nulagesbeskrivning

Nulagesbeskrivningen inkluderar utéver godsfléden aven geografiska forutsattningar
i form av godslagen och noder, huvudsakliga godsstrak, samt faktorer som befolkning
och befolkningsutveckling som paverkar godstransporterna. Statistik éver godsfloden
har inhamtats fran diverse kéllor, bland annat Trafikanalys, Sveriges hamnar samt
Trafikverket. Nar det géller befolkning och sysselséattning har statistik fran Statistiska
centralbyran anvants tillsammans med underlag fran en studie av WSP Analys &
Strategi. Godsfloden till, fran och inom regionen sammanstélls och presenteras i rap-
porten férdelade per varuslag, respektive trafikslag.
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Prognoser, trender och scenarioframstallning

Studiens huvudsyfte ar att beddma om godsnoder och terminalomraden har tillracklig
kapacitet att hantera godsvolymerna 2050, varfor ett antal framtidsscenarier har tagits
fram. Utdver nulaget har prognoser éver framtidens godstransporter, samt pagaende
eller forvantade trender och atgarder som kan ha effekt pa i vilken omfattning och hur
godstransporter utfors varit underlag i arbetet. Prognoserna baseras framst pa Trafik-
verkets basprognos for 2040 som har skrivits upp (fér respektive trafikslag) for att upp-
skatta olika godsfloden 2050. Andra kallor och metoder for prognostisering har ocksa
anvants och beskrivs kontinuerligt i rapporten i anslutning till att resultaten presenteras.

Trafikverkets prognoser baseras i huvudsak pa prognoser for befolkningsutveckling,
forandringar i infrastruktur, ekonomisk utveckling och varuvardets utveckling, medan
beteenden och teknik for transporter antas vara konstanta. Darfor har aven en alternativ
utveckling studerats med avseende pa hur godstransporterna genomfors. | det avseen-
det beror studien megatrender som globalisering och digitalisering, men framfor allt
mer direkta trender och utvecklingstendenser som ett modalt skifte (fran vagtranspor-
ter till jarnvags- och sjéfartstransporter) och samlastning av gods.

Arbetet med att ta fram scenarierna inleddes med att parametrar fér godstransporter-
nas utveckling till 2050 definierades. Parametrarna avser exempelvis befolkningsut-
veckling och trender som har studerats i nulagesanalysen, samt inventeringen av pro-
gnoser och trender enligt beskrivningen ovan. Baserat pa detta sattes fyra scenarier
upp, varav tva inkluderade en hdg befolkningsokning och tva en nagot lagre befolk-
ningsokning. For respektive alternativ definierades sedan tva "underscenarier”. | det
ena forvantas Trafikverkets godsprognoser gélla, vilket innebéar en exponentiell 6kning
av godstransporterna och en lag grad av modalt skifte. | det andra paverkas godstrans-
porterna av de 6nskade trenderna, exempelvis ett 6kat modalt skifte (fran vag till jarn-
vag och sjofart). Hur scenarierna har tagits fram och hur de ar uppbyggda beskrivs mer
utforligt i kapitel 4.

Som ett led i arbetet med att framstéalla scenarier genomfdrdes en workshop med
representanter fran bland annat kommuner, lansstyrelsen, landstinget och akademin.
Workshopens huvudsyfte var att fa inspel fran deltagarna nar det galler deras syn pa
godstransporternas utveckling (trender med mera), samt vilka kriterier de anser bor
galla vid bedémningen av godstransportsystemets robusthet och leveransférmaga.

Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen baseras framfor allt pa den prognostiserade godstrafikokningen
som har tagits fram for respektive scenario, samt hur den varierar med avseende pa
godsvolymer per trafikslag etcetera. Men analysen utgar aven fran utpekade omraden

i RUFS 2010 samt de strukturbilder fér befolkningsutvecklingen som har tagits fram
som underlag till RUFS 2050. Analysen innehaller resonemang och slutsatser kring
vilka logistiketableringar som bor prioriteras, baserat pa godstransporternas utveckling
samt var terminaler och noder for omlastning boér lokaliseras, vilken funktion de bér ha
och vilken typ av gods de bor hantera. Fokus har varit pa konsekvenserna av de scena-
rier som har tagits fram samt behovet av eventuella atgarder, snarare an pa en enskild
och statisk beddmning eller utvardering efter olika kriterier.
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Disposition

Innehallet i respektive kapitel i rapporten redovisas nedan.

1. Inledning. | det inledande kapitlet presenteras bakgrunden, syftet och studiens
omfattning. Vidare presenteras avgransningar samt metod for genomférande av
uppdraget.

2. Nulagesbeskrivning. Detta kapitel beskriver nuldget med avseende pa befolkning
och sysselsattning, samt logistiknoder och godsfléden i Stockholms lan. Gods-
flodena redovisas uppdelade pa transporter till, fran och inom regionen, samt for-
delat per varuslag och trafikslag (vag, jarnvag, sjofart respektive luftfart).

3. Prognoser och paverkande trender. | det har kapitlet redovisas prognoser for
befolkningsékningen och utvecklingen av godstransporterna fram till 2050. Vidare
redovisas trender som i framtiden kan paverka godstransporternas omfattning samt
hur de utférs. Har ingar ocksa globala megatrender som digitalisering och urbani-
sering, men aven specifika trender i form av exempelvis innovationer och teknikut-
veckling som kan leda till ett effektivare resursutnyttjande. Innehallet i kapitlet
ligger till grund for de scenarier som har tagits fram inom ramarna for studien och
som presenteras i kapitel 4.

4, Scenarier — godstransporter 2050. Ett antal scenarier for godstransporternas
omfattning och struktur 2050 har tagits fram enligt ovan (kapitel 1.5) och ligger till
grund fér analysen nar det géaller konsekvenser och behovet av markanvandning.
Kapitlet redovisar hur dessa scenarier har tagits fram, samt hur respektive scenario
ar uppbyggt med avseende pa fordelningen av godsfloden mellan trafikslag etcetera.

5. Konsekvensanalys. Detta kapitel redovisar en analys av konsekvenserna och beho-
vet av markanvandning for gods och logistik 2050. Kapitlet utgar inledningsvis fran
slutsatserna med avseende pa markanvandningen for godstransporter och logistik i
RUFS 2010. Darefter avhandlas konsekvenserna av den prognostiserade godstrafik-
okningen till 2050, enligt de framtagna scenarierna generellt och slutligen specifikt
per trafikslag.
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Nulagesbeskrivning

Det har kapitlet beskriver nulaget for logistiknoder och omraden, samt de huvudsakliga
godsflodena till, fran och inom Stockholms lan, fordelade per varuslag och trafikslag.
Inledningsvis beskrivs dock de geografiska forutsattningarna fér godstransporter

i lanet i form av befolkning och sysselsattning eftersom det ar starkt styrande faktorer
nar det galler godsvolymerna och hur godstransporterna utfors.

Befolkning och sysselsattning

Enligt Statistiska centralbyrans statistik for 2015 bor det totalt cirka 2,2 miljoner inva-
nare i Stockholms lan. Inom vilken bransch invanarna arbetar och var arbetsplatser ar
lokaliserade kan indikera var och i vilken omfattning godstransporterna utférs. Med
detta som bakgrund har antalet anstallda per bransch studerats utifran SNI-koden for
basomraden. Det ar framfor allt SNI for tillverkning, industri och handel som &r intres-
sant nar det galler godstransporter.

Tillverkning och industri avser producenter av bland annat livsmedel, drycker, textilier,
klader, massa, papper, kemikalier, lakemedel, betong, cement, gips, datorer och elek-
tronik. I Stockholms lan finns det manga anstallda i den har yrkeskategorin i exempel-
vis Sddertalje, vilket forklaras av att Astra Zeneca, Scania och ST1 har verksamhet har.
Vidare finns det mer omfattande industrietableringar i exempelvis Jordbro, Jarna och
Tullinge, samt i Jakobsberg dar Arla har tva anlaggningar.

Figur 2 visar antalet anstéllda i Stockholms lan inom tillverkning och industri.
Storleken pa cirklarna i figuren indikerar antalet anstallda inom respektive omrade?.
Verksamheterna inom yrkeskategorin ar i hog utstrackning koncentrerade langs de
storre vagstraken i lanet, vilket framgar av figuren.

1 Figuren utgar frn Stockholms lans ODB-databas 6ver antal sysselsatt inom yrkeskategorin tillverkning och industri, fordelat
per SAMS-omrade. Databasen har olika detaljeringsgrad i form av olika storlek pd SAMS-omradena, vilket innebar att exempel-
vis ett centralt omrade kan vara mindre och ett omrade langre ut frdn stadskarnan kan vara stérre. Storleken pa cirklarna anger
antal sysselsatta inom det aktuella SAMS-omradet.
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Figur 2. Antal sysselsatta inom yrkeskategorin tillverkning och industri
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Kalla: Antal sysselsatta inom olika yrkeskategorier (baserat pa SNI), Statistiska centralbyran (2016),
bearbetat av WSP

Nar det galler handel finns det omfattande verksamhet i exempelvis Jarfalla (Barkarby
Handelsplats), Haninge (Handen handelsomrade) och Solna (Mall of Scandinavia).
Handel delas in i parti- respektive detaljhandel, dar den forra innefattar etableringar
som mobelvaruhus, byggvaruhus och jarnhandel. Figur 3 illustrerar antalet anstallda
inom yrkeskategorin partihandel.
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Figur 3. Antal sysselsatta inom yrkeskategorin partihandel
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Kalla: Antal sysselsatta inom olika yrkeskategorier (baserat pa SNI), Statistiska centralbyran (2016),
bearbetat av WSP

Detaljhandel utgoérs av butikshandel och inkluderar bland annat férsaljning av livs-
medel, drycker och tobak, heminredning, elektronik och klader. I figur 4 illustreras
antal anstéllda inom yrkeskategorin detaljhandel. Detaljhandeln &r viktiga destina-
tioner for det gods som transporteras till lanet.
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Figur 4. Antal sysselsatta inom yrkeskategorin detaljhandel
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Kalla: Antal sysselsatta inom olika yrkeskategorier (baserat pa SNI), Statistiska centralbyran (2016),
bearbetat av WSP

Godsnoder och logistikomraden

Godsvolymerna till Stockholms lan ar stérre &n de fran regionen, vilket kan forklaras
av en stor befolkning (som i sin tur medfor stora godsvolymer av konsumtionsvaror)
och en mindre andel producerande verksamheter i jamférelse med andra lan. I princip
allt gods med slutdestination i regionen passerar nagon form av nod fér omlastning till
ett annat fordon eller ett annat trafikslag. Har kallas de godsnoder och de utgors av
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vagterminaler, jarnvags- och kombiterminaler, samt hamnar och flygplatser. De fyra
sistnamnda ar relativt val kartlagda med avseende pa lokalisering och trafikering.
Oséakerhetsfaktorerna ar dock storre nar det galler vagterminalerna. Kartlaggningen

ar svarare eftersom de ar valdigt manga till antalet och nyetableringar férekommer
frekvent. Figur 5 visar en Oversiktlig bild av de huvudsakliga godsnoderna i Stockholms
lan — hamnar, flygplatser, kombiterminaler samt vaxlingsbangarden i Tomteboda.
Utover dessa finns det ett antal mindre jarnvagsterminaler (godsbangardar) som inte
har inkluderats i figuren eftersom de trafikeras ytterst sparsamt.

Figur 5. Godsnoder i Stockholms lan — hamnar (H), flygplatser (F),
kombiterminaler (K) och Tomteboda vaxlingsbangard (J)

>z

Som ett komplement till figur 5 ger figur 6 en évergripande bild av godsnoder och gods-
strak i lanet, enligt den kartlaggning som gjordes i RUFS 2010. Figur 6 pekar ocksa ut
(storre) distributionscentrum och omraden med varuhanterande verksamheter.

16 GODS OCH LOGISTIK | STOCKHOLMS LAN 2050



Figur 6. Huvudsakliga godsnoder och strak i Stockholms lan

]

= 4
» \“ @Grisslehamn @

Hallstavik

E4
.,
‘\
‘\
' ~
Kapellskar =
|‘ Rv77 . —
1 '
‘\
L) E18
N A i
_Arfanda
N3
N E18 g‘ fec
//

)
% (® Upplands-Vasby

@fsonnyﬂlhlGllllwu

4
Tumba®- -

Nykvarn ®sm % \b e Logistikcentrum
-~ A e
Ampas SSSTEN Distributionscentrum
Sodertilje

Varuhanterande

Jarna verksamheter

¢" Fraktflygplats

<. ..’--’ “ E4

Containerhamn
Farjehamn
Kombiterminal

Befintliga omlastningsplatser
mellan spar och vag

Méjliga framtida omlastnings-
@ Nypéshamn platser mellan spar och vag

0 eo@eH 0

mmm  J3mvag for godstransporter
w— V&g for tunga transporter
K 0 5 10 15 20 km
—— ——  Farled

Kalla: Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010, Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen,
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Vagterminaler

Vagterminaler etableras vanligtvis i eller nara konsumtions- och produktionsomraden,
i anslutning till viktig infrastruktur som Europavagar eller i anslutning till godsnoder
for andra trafikslag (hamnar, flygplatser och jarnvagsterminaler). De placeras ofta i
utkanten av staden for att mojliggéra omlastning fran storre lastbilsekipage (fjarrtrans-
porter) till mindre lastbilar for distributionstrafik. Flertalet vagterminaler fungerar
alltsa som rena omlastningsterminaler, snarare dn som lagerlokaler.

Det finns manga vagterminaler i regionen och de &r svara att kartlagga. Det gar dock
att urskilja kluster av vagterminaler, framfor allt i anslutning till Arlanda och Arsta.
Vidare finns det manga vagterminaler i Rosersberg pa grund av etableringen av logi-
stikomradet och kombiterminalen déar. Lastbilsterminaler finns aven i Véastberga, Solna
och Spanga, vilket framgar av figur 6. Andra logistikomraden finns i Upplands Vasby,
Sigtuna, Habo, Upplands Bro, Ulvsunda, Vartahamnen och Vastberga.

Jarnvagsterminaler inklusive kombiterminaler

Forutom vaxlingsbangarden i Tomteboda finns det i Stockholms lan dven godsbangar-
dar i Sodertalje, Sundbyberg, Solna, Vértan, Arsta och Alvsjd. Tomteboda klassades
tidigare som rangerbangard, men har nu nedgraderats till vaxlingsbangard. Orsaken

ar bland annat att Postens terminalhantering har flyttats fran Tomteboda till den
nyetablerade kombiterminalen i Rosersberg. | Tomteboda hanteras arligen cirka 504
tdg och 12 600 vagnar (uppméatt 2013). Vid Alvsjo godsbangérd hanteras vagnslasttag
och kombitag som framfor allt trafikerar Géteborg och Skane. Utdver de ovan namnda
vaxlings- och godsbangardarna finns det jarnvagsterminaler i anslutning till hamnarna:
Sodertélje och Vartahamnen.

Regionens kombiterminaler som anvands for omlastning av containrar och trailers
mellan vag och jarnvag, finns i Arsta och (sedan 2015) Rosersberg. Vidare finns det
ett antal lastplatser i regionen dar det gar att lasta om mellan vag och jarnvég. Dessa
anvands dock sparsamt.

Hamnar

Stockholmsregionens hamnar finns i Stockholm, Kapellskar, Nyndshamn och
Sodertalje. Till Stockholms hamnar hoér i huvudsak Vartan, Frihamnen och Loudden.

I ssammanhanget bér det nAmnas att Loudden, som i dag ar en viktig nod fér omlast-
ning av transporter av bensin och brannoljor till Stockholmsomradet, ska avvecklas for
att ge plats till bostader. Den nuvarande verksamheten (containerhanteringen) flyttas
framfor allt till en ny internationell godshamn i Norvik utanfér Nynashamn. Vilka
godstyper som hanteras i respektive hamn avhandlas i Kapitel 2.3.

De hamnar som ingar i studien (med avseende pa nuldge, prognoser och scenarier)
ar Stockholm, Kapellskar, Nyndshamn och Sédertélje, samt hamnar i narliggande lan
(Géavle Hamn och Malarhamnar). Anslutande landinfrastruktur till hamnarna inom
Stockholms lan redovisas i tabellen nedan.
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Tabell 1. Hamnar och anslutande landinfrastruktur

Hamn Vaganslutningar Jarnvagsanslutning
Vartan (Stockholm) E20 / Vag 277 Ja
Frihamnen (Stockholm) Sédra Hamnvagen / (E20) Nej
Loudden (Stockholm) Lindarangsvéagen / (E20) Ja
Kapellskar E18 Nej
Nynashamn Vag 73 Ja
Sodertéalje E4 Ja

Norvik? Vag 73 Ja
Flygplatser

Regionens flygplatser finns i Arlanda och Bromma. Bada hanterar godstrafik, men
Arlanda i mycket storre omfattning &n Bromma. Med tanke pa att flygfrakt vanligtvis
ar hogvardigt gods med krav pa korta ledtider, bor flygplatserna (trots de laga volymer-
na i jamforelse med andra trafikslag) ses som viktiga godsnoder i regionen. Detta géaller
framfor allt godset som transporteras via Arlanda och som dven omges av annan logi-
stikverksamhet, framfor allt i form av vagterminaler.

TEN-T

TEN-T (en férkortning av Trans-European-Network-Transport) ar EU:s initiativ for att
starka och lanka samman transportsystemet i unionen. TEN-T innebar att medlems-
landerna maste koordinera sig for att skapa fungerande transporter genom Europa. En
nyckel ar battre samverkan mellan kompletterande trafikslag, sa kallad multimodalitet.
TEN-T etablerades under 1990-talet och har darefter successivt konkretiserats i ett
overgripande nat och nio huvudkorridorer med viktiga nav. Sedan 2014 finansieras
TEN-T-atgarder ur fonden Connecting Europe Facility (CEF).

Strak och noder utpekas som antingen comprehensive eller core enligt TEN-T.
Comprehensive ar de strak och noder som lankar samman regioner for deras ekono-
miska och sociala utveckling, samt mobilitet for dess invanare. Core, som &r en del
av comprehensive, ar strategiska strak och noder for viktiga europeiska och globala
transportfloden.

TEN-T i Stockholms lan

Véagar:
e E4 —Core
e E20 —Core

e E18 — Comprehensive

2 Den officiella byggstarten for Stockholm Norvik Hamn var i september 2016. Den nya hamnen ska Overta containertrafiken
frdn hamnverksamheten i Stockholm. Intill hamnen byggs en logistik- och foretagspark dar foretag ska kunna etablera sina olika
verksamheter. Utvecklingen av omradet kommer att ske successivt under minst 15 ar.
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Jarnvag/terminaler:

Sodra stambanan — Core

Vastra stambanan — Core
Ostkustbanan — Comprehensive
Rosersberg — Comprehensive
Véartabanan - Comprehensive
Nyné&sbanan - Comprehensive

Hamnar:

Stockholm — Core
Kapellskar — Comprehensive
Nynéshamn - Comprehensive

Flygplatser:

Arlanda — Core
Bromma - Comprehensive

Godsfloden

I Stockholmsregionen konsumeras mer gods dn vad som produceras, vilket innebar
att transporterna till lanet (enligt ovan) ar mycket mer omfattande an de som gar fran
regionen. Detta framgar av figur 7 som visar att transporterna till Stockholms lan 2012
uppgick till drygt 30 miljoner ton, i jamférelse med transporterna fran regionen som
uppgick till cirka 17 miljoner ton. Transporterna inom regionen utfors framfor allt av
mindre lastbilsekipage och &ven de uppgick till cirka 17 miljoner ton.

Figur 7. Godsfloden till, fran och inom Stockholmsregionen 2012
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Kalla: Indata till Trafikverkets godsmodell Samgods, Trafikverket (2016)
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Godsfloden till, fran och inom lanet fordelat
per varuslag

Figur 8 visar transporterna till, fran och inom Stockholms lan, fordelat per varuslag.
Har utmarker sig bland annat petroleumprodukter och kemikalier, samt transporter av
jord, sand, grus och andra mineraler. Det ar vart att notera att figuren visar transporter
i ton, vilket férklarar de hoga staplarna for grus och sten som ar tunga transporter och
varuslag. Figuren ger alltsa inga indikationer pa hur manga transporter (exempelvis
uttryckt i antal lastbilar eller jarnvagsvagnar) respektive materialslag ger upphov till.

Figur 8. Godsfloden till, frAn och inom Stockholmsregionen 2012, fordelat per
varuslag
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Kalla: Indata till Trafikverkets godsmodell Samgods, Trafikverket (2016)

Vagtransporter

Som tidigare har ndmnts kan Stockholms lan sagas vara "en konsumerande region”,
vilket aven framgar av Trafikanalys statistik for lastbilstransporter 2015. | figur 9 fram-
gar det att transporterna med lastbil till regionen var cirka 15 miljoner ton 2015, medan
transporterna fran regionen var cirka 10 miljoner ton och transporterna inom regionen
cirka 31 miljoner ton. Detta inkluderar transporter med svenska lastbilar enligt den
officiella statistiken pa lansniva (Trafikanalys lastbilsstatistik), samt en schablonmassig
uppskattning av transporter med utlandska lastbilar (for detta finns det ingen statistik
pa lansniva). Utlandska lastbilar stod for en marknadsandel pa 7 procent av det frak-
tade godset i Sverige vid den senaste undersdkningen (2012):. Ar 2015 fraktades totalt

3 Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2011-2012, Trafikanalys (2014).
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52 miljoner ton gods med svenska lastbilar till, fran och inom Stockholms lan. Om
samma marknadsandel antas for Stockholm som for dvriga Sverige tillkommer 4 miljo-
ner ton med utldndska lastbilar. Den godsmangden antas har férdelas pa transporter
till och fran Stockholms lan, medan 100 procent av transporterna inom lanet antas bli
utforda med svenskregistrerade lastbilar, varfér ingen justering behdver goras for dessa
transporter. De 4 miljoner ton som tillkommer antas vara fordelade pa transporter till
och fran Stockholms lan, pa samma satt som den godsmangd som fraktas av svenska
lastbilar.

Figur 9. Vagtransporter till, frdn och inom Stockholms lan 2015
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Kalla: Lastbilstrafik 2015, Trafikanalys (2016) samt egna berakningar

Nar det galler de inrikes lastbilstransporterna till Stockholms lan kommer mycket gods
fran Uppsala lan (cirka 2,3 miljoner ton), Vastmanlands l&n (1,6 miljoner ton), Skane
(1,3 miljoner ton), Véastra Gotaland (1,3 miljoner ton), Sédermanland (1,1 miljoner ton)
och Jénkdépings lan (1 miljoner ton). Godsméangderna fran respektive lan illustreras i
figur 10, dar tjockleken pa strecken indikerar godsméngden uttryckt i ton. Observera
att figur 10 och 11 endast omfattar svenskregistrerade fordon.
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Figur 10. Lastbilstransporter till Stockholms lan 2015, tjockleken
pa strecken illustrerar godsméangden i ton
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Kalla: Lastbilstrafik 2015, Trafikanalys (2016)

Cirka 1,8 miljoner ton av lastbilstransporterna som utgar fran Stockholms lan har
Uppsala som destination. | storleksordning darefter foljer Skane (cirka 970 000 ton),
Vastra Gotaland (893 000 ton) och Sédermanland (854 000 ton), vilket illustreras i
figur 11.
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Figur 11. Lastbilstransporter fran Stockholms lan 2015, tjockleken

pa strecken illustrerar godsméangden i ton
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Kalla: Lastbilstrafik 2015, Trafikanalys (2016)

Fjarrtransporterna pa vag utfors i huvudsak pa huvudlederna E4, E18, E20 och Riksvéag
73. Trafikeringen pa dessa vagar illustreras i figur 12 som visar arsdygnstrafik (ADT)
for tunga fordon ar 2015 vid lansgranserna pa E4, E18 och E20, samt pa Riksvag 73
strax norr om Nynashamn och pa E18 i hojd med Norrtalje.
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Figur 12. Arsdygnstrafik (ADT)f6r tung trafik i Stockholms l1an 2015,
siffrorna avser ett genomsnittligt antal passager av tunga fordon i bada
riktningar under ett dygn
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Kalla: Trafikverkets karttjanst for vagtrafikering, Trafikverket (2015)

Distributionstrafik

Distributionstrafiken ar den sista biten av transporten till godsets slutmottagare som

i huvudsak utférs med latta lastbilar. Statistiken for den typen av transporter ar knapp-
handig och den har darfor inte kunnat kartlaggas inom ramarna fér den har studien.
En stor andel av distributionstrafiken utgdrs dock av dagligvaror som efter omlastning
i centrallager och distributionsterminaler transporteras till butikerna. Trafikanalys
(2015) har genomfort en studie av dessa transporter4 och anvande registerdata fran
Dagab, Axfood, Coop, Ica och Bergendahls som star for éver 90 procent av dagligvaru-
marknaden (baserat pa forsaljningen 2014). Den insamlade statistiken visar att distri-
butionstrafiken av dagligvaror i Stockholms lan uppgick till totalt 11 753 ton under en

4 Dagligvaruhandelns distribution — en kartlaggning, Trafikanalys (PM 2015:17).
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vecka 2013, vilket motsvarar cirka 15 procent av den totala mangden transporterade
dagligvaror i Sverige (med avseende pa distributionstrafik).

Jarnvagstransporter

Godstagstransporter till Stockholms lan kommer framst soderifran och innehaller
framfor allt konsumtionsvaror. Fran regionen gar en stor andel tomtransporter, skrot
och atervinning. | jamforelse med 6vriga landet &r godset som transporteras pa jarnvag
i Stockholms lan mer hogvardigt (72 procent ar hogforadlat och 28 procent ar lag-
foradlat).

Statistik for de faktiskt utférda jarnvagstransporterna pa regional niva ar knapphan-
diga, vilket innebar att andra metoder har anvants for att mata eller uppskatta gods-
transporterna till, fran och inom en specifik region. En indikation pa omfattningen
av godstransporterna pa jarnvag ar den tagplan som Trafikverket uppdaterar varje ar.
Den visar vilka tagoperatorer som tilldelas vilka tdgavgangar (och darmed om ett tag
ar ett person- eller godstag), vilket ger en indikation pa godsméngderna uttryckt i
antalet tag.

Figur 13 (som baseras pa tagplaner) visas den genomsnittliga mangden godstagstrafik,
uttryckt i miljoner tagkilometer per ar. Transporterna har delats upp efter startlan och
om det &r regionala, interregionala eller internationella transporter. | figuren framgar
det att transporterna fran Stockholms lan totalt uppgar till cirka 2,4 miljoner tagkilo-
meter per ar, varav merparten ar interregional trafik.

Figur 13. Genomsnittlig mangd godstagstrafik for
aren 2009-2016, miljoner tagkilometer per ar
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Figur 14 visar motsvarande statistik som figur 13, men avser transporter med
destination Stockholms lan.

Figur 14. Genomsnittlig mangd godstagstrafik for aren 2009-2016, miljoner
tagkilometer per ar. Transporterna har delats upp efter slutlan, samt om de
ar regionala (inom samma lan), interregionala eller internationella.
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Kalla: Godstransporter i Sverige — En nulagesanalys, Trafikanalys (2016)

Det ar allméant kant att det svenska jarnvagsnatet har kapacitetsbrister, vilket ar ett
problem som ar patagligt d&ven i Stockholmsregionen. | det avseendet utmaérker sig
framfor allt strackan Stockholm Central till Stockholm Sodra, den sa kallade Geting-
midjan, dar knappt 680 persontag och 20 godstag maste samsas om ett dubbelspar
under ett vardagsdygn. Kapacitetsutnyttjandet hogt (6ver 80 procent enligt Trafik-
verkets berékningar) och det ar en kanslig stracka dar manga storningar kan uppsta
och latt fa spridningseffekter i det dvriga jarnvagsnatet. Aven strackan direkt norr om
Stockholm Central har ett hogt kapacitetsutnyttjande med sammanlagt cirka 880
persontag i bada riktningarna (pa tva parallella dubbelspar). Figur 15 visar kapacitets-
utnyttjande och trafikering pa jarnvégsstrackorna i lanet. Som framgar av figuren ar
en stor andel av trafiken persontag — pendeltag, interregionala tag och snabbtag —
vilket innebér stora anstrangningar pa jarnvagsnatet. Att persontagstrafiken utgor

en sa stor andel innebér att det blir svarare for godstagen att konkurrera om en redan
knapp kapacitet.
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Figur 15. Kapacitetsutnyttjande och antal tag 215. Antal planerade persontag (P)
och godstag (G) per dygn, i bada riktningar sammanlagt. Kapacitetsutnyttjande:
R6d = 81-100 procent (mycket hégt), Gul = 61-80 procent (medelhdgt) och Grén
= <60 procent (lagt)
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Kalla: Jarnvagens kapacitet 2015, Trafikverket (2016)

Intermodala transporter

I Stockholms lan finns det tva kombiterminaler f6r omlastning mellan vag och jarnvag.
Hur mycket gods som hanteras pa dessa ar svart att utreda eftersom terminaloperato-
rerna sallan vill ge s&édan information. Arsta kombiterminal har en teoretisk kapacitet
pa 120 000 enheter per ar- men bedémningen &r att endast cirka en tredjedel av kapa-
citeten anvands i dagslaget. Terminalen i Rosersberg har en teoretisk kapacitet pa

400 000 TEUs per ar.” Beddmningen ar att den anvands &nnu mindre &n Arsta, men

5 Micael Svensson, Affarsomradeschef godsterminaler, Jernhusen (2016-10-10).
6 Twenty-foot Equivalent Unit (20-fotscontainer), enhet.
7 Hakan Bergstrom, Regional business development director, Yilport Holding Inc. (2016-10-10).
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den &r nyetablerad och volymerna anses ha en potential att 6ka kraftigt under kom-
mande ar.

Sjofart

Mangden gods som transporteras till Stockholms lan med sjofart dverstiger markant de
volymer som transporteras fran regionen. Detta tydliggors av figur 16 som visar lastat
och lossat gods i omradet Norrtalje-Nynashamn 2015-. Av figuren framgar det att
transporterna till regionen uppgick till cirka 4 600 ton under denna period, medan
transporterna fran regionen uppgick till cirka 7 400 ton. En relativt stor andel av godset
som transporteras till och fran regionen utgérs av stenkol och raffinerade oljeproduk-
ter. Transporterna fran regionen omfattar ocksa en relativt stor andel mineraliska
produkter samt kol, rdolja och naturgas. Den storsta andelen av det hanterade godset
klassificeras som oidentifierbart, vilket innebar att det inte har kunnat identifieras och
darfor inte kan kopplas till nagon av huvudgrupperna.

Figur 16. Gods som har lastats och lossats i omradet Norrtalje-Nynashamn 2015
i miljoner ton, fordelat efter varugrupper enligt NST 2007
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8 Olika terminaloperatérer anger och méater kombitrafikens produktionsvolymer (hanterade enheter pd terminalen) pé olika satt
och i olika enheter (antal enheter, lyft, TEU och s& vidare). Detta forklarar varfor den teoretiska kapaciteten for de tvd kombi-
terminalerna ovan anges i olika storheter.

9 Anledningen till att godsvolymerna har slagits samman fér omradet Norrtalje till Nyndshamn &r att det bara finns statistik pa
den nivdn. Samma foreteelse géller senare i rapporten dar exempelvis godsvolymer fér hamnarna i Stockholm redovisas sam-
manslagna. | rapporten redovisas godsvolymer genomgaende p& den detaljnivd som ar tillganglig.
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Statistiken som illustreras i figur 16 och aven visas i tabell 2 har hamtats fran Hamn-
statistik for 2016, Sveriges Hamnar. Den innehaller dock inte detaljerad statistik for
varje enskild hamn i Stockholmsregionen, vilket innebar att "Stockholm” i tabellen
aven inkluderar gods till och fran Nynashamn och Norrtalje. | tabellen framgar det

att Stockholms hamnar hanterar stora mangder trailers cirka 150 000 under det forsta
kvartalet 2016.

Tabell 2. Hanterade godsvolymer i Stockholms och Sédertaljes hamnar,
kvartal 1 2016

Stockholm Sodertalje
Totalt lastat gods (1 000-tals ton) 691 19
Totalt lossat gods (1 000-tals ton) 1 460 264
TEU 13 086 2 937
Trailers (antal enheter) 148 869 105
Icke enhetsberett gods (1 000-tals ton) 540 248

Kalla: Hamnstatistik for 2016, Sveriges hamnar (2016)

| tidigare upplagor av Hamnstatistiken ar uppdelningen mellan hamnarna nagot

mer finfordelad. Det gar till exempel att se godsvolymerna aven for Kapellskér och
Nynashamn. Figur 17 visar de hanterade godsvolymerna per materialslag fér hamnarna
i Stockholm, Kapellskar, Nynashamn, Sodertalje och Norrtalje. Det framgar att stora
volymer trailers, lastfordon och flak hanteras i Stockholm, Kapellskar och Nynashamn.
I Stockholm hanteras aven stora volymer torrbulk. | Sédertélje hamn hanteras en stor
andel containrar och aven stora volymer skogsprodukter.

Figur 17. Hanterade godsméangder och godsslag i respektive hamn
i Stockholms lan 2012
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Kalla: Hamnstatistik for 2012, Sveriges hamnar (2013)
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Luftfart

Som redan har ndmnts ar andelen gods som transporteras via luftfart mycket liten,
men det kan rora sig om hogvardigt gods och gods med krav pa mycket korta ledtider,
exempelvis reservdelar till tillverkningsindustrin eller mediciner. Merparten av flyg-
frakterna till och fran Stockholms lan gar via Arlanda flygplats. Totalt ankommer cirka
30 000 ton gods per ar till Arlanda medan cirka 40 000 ton avgar. Godsvolymerna via
Bromma flygplats ar mycket sma i jamforelse med Arlanda. De utgors framfor allt av
fraktgods och en liten mangd postgods. Volymerna uppgar till cirka 75 ton ankom-
mande gods per ar och cirka 20 ton avgaende. Totalt ankommer cirka 31 000 ton gods
per ar till Stockholmsregionen (Arlanda och Bromma sammantaget), varav merparten
(cirka 98 procent) fran utlandet. De avgdende transporterna uppgar totalt till cirka

41 000 ton per ar, varav cirka 97 procent har en destination utanfér Sverige.

Figur 18. Ankommande och avgaende flyggods till och fran Arlanda och Bromma
flygplatser 2015 Brommas andel ar valdigt liten: 0,2 procent av det ankommande
godset och 0,04 procent av det avgaende
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Kalla: Luftfart 2015, Trafikanalys (2016)
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Prognoser och paverkande trender

Det har kapitlet redovisar prognoser for befolkningsékningen och godstransporternas
utveckling till &r 2050. Dessutom redovisas trender som kan komma att paverka gods-
transporternas omfattning i framtiden, samt hur de utférs. Det inkluderar globala
megatrender som digitalisering och urbanisering, men aven specifika trender som
exempelvis innovationer och teknikutveckling som kan leda till en effektivare resurs-
anvandning. Innehallet i kapitlet ligger till grund for de scenarier som har framstéllts
inom ramarna for studien och som presenteras i kapitel 4.

Trafikverkets prognosmodeller ar det officiella underlag som finns for att beskriva
transporternas utveckling framat i tiden. Den senaste prognosen stracker sig fram till
och med ar 2040, men for lastbilstrafiken (uttryckt i antalet fordonskilometer) har dven
en icke-officiell prognos fér 2060~ inkluderats. Detta underlag har anvants for att pro-
gnostisera godstransporternas utveckling i Stockholms lan fram till 2050.

Befolkningsokning

Invanarantalet i Stockholmsregionen forutspas 6ka med mellan 37 och 68 procent
ar 2015 till 2050, enligt de framskrivningar av befolkning och sysselséattning som
Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen har tagit fram under 2016. Det basscenario
som ocksa har tagits fram innebar en 6kning pa 52 procent (se tabell 3 nedan).
Okningen i Stockholmsregionen gar darmed snabbare &n i hela éstra Mellansverige
(24-52 procent) och i Sverige totalt (16—40 procent). Variationen mellan de olika
scenarierna beror framfor allt pa vilka antaganden som har gjorts nar det galler utri-
kesmigrationen.

Aven den sysselsatta dagbefolkningen i Stockholms lan dkar snabbare till 2050 &n i
ovriga Mellansverige och i Sverige som helhet. Den berdknade 6kningen for Stockholms
lan ar 40—69 procent (med ett basscenario pa 52 procent), medan 6kningen beréknas
till 27—54 procent for hela 6stra Mellansverige och till 17—41 procent i Sverige totalt.»
Varuproducerande branscher ar sarskilt relevanta for godstransporterna och de sar-
redovisas darfor i prognoserna. | Stockholmsregionen beraknas sysselsattningen i
dessa branscher 6ka med mellan 4 och 26 procent till 2050, med ett basscenario dar
Okningen ar 12 procent.

Lagscenariot har berdaknats med samma forutsattningar som de som ligger till grund
for Trafikverkets prognoser for gods- och persontransporter.

10 Underlagsrapport: Disaggregering av prognos for godstransporter for 2040 till Bansek, EVA, Sampers/Samkalk och TEN tec.
Trafikverkets Basprognoser 2016, Trafikverket (2016).
11 Framskrivning av befolkning och sysselsattning i Ostra Mellansverige, WSP Analys & Strategi (2016).
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Tabell 3. Prognoser for befolkning och sysselsattning i Stockholms lan

Sysselsatt dagbefolkning

Scenario Invanarantal Sysselsatt dagbefolkning varuproduktion
2015 2 231 000 1 153 000 153 000 (&r 2013)
2050 Bas 3388 000 1 754 000 172 000

2050 Lag 3 048 000 1 609 000 159 000

2050 Hég 3 742 000 1 953 000 193 000

Kalla: WSP Analys & Strategi (2016) samt Statistiska centralbyran (2016)

For att tydliggora vilka konsekvenser olika strukturer kan medféra har tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen i arbetet med RUFS 2050 tagit fram tva regionala, rumsliga
strukturer. De bada strukturbilderna A och B utgar fran den regionala strukturen i
RUFS 2010 som bland annat bygger pa antaganden om befolkningstkning i de regio-
nala stadskdrnorna och andra kollektivtrafiknara lagen. Bebyggelseutvecklingen fram
till i dag har dock inte helt legat i linje med den féreslagna utvecklingen i RUFS 2010,
utan befolkningstillvaxten har varit mer koncentrerad till de centrala delarna av lanet
an till évriga delar.

Strukturbilderna A och B skiljer sig at i fraga om fordelningen av tillkommande bebyg-
gelse i regionen. A redovisar en befolknings- och bebyggelseutveckling enligt RUFS
2010. I och med att tidsperspektivet har flyttats fram, fran 2030 till 2050, ger det ett
ytterligare tillskott av befolkning och sysselsatta. B bygger istallet pa hur den faktiska
befolkningstillvaxten har sett ut de senaste aren, men tillvéxten ar ytterligare forstarkt
och starkt koncentrerad till regionens centrala delar. B redovisar darfor ocksa ett storre
bebyggelsetillskott i lanets mest centrala kommuner. Figur 19 nedan visar en schema-
tisk bild av hur befolkningstillvaxten fordelas i de tva strukturbilderna A och B. Den
streckade linjen illustrerar den trendmassiga utvecklingen.

Figur 19. Schematisk bild av hur befolkningstillvaxten fordelas i relation
till regionens centrala delar i de tva strukturbilderna A och B

Centrala Stockholm B

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lans landsting (2016)
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Kartbilderna visar férdelningen av tillkommande befolkning och sysselsattning i
Stockholms l&n. Den forsta bilden avser strukturbild A och den andra B.

Figur 20. Kartbilden illustrerar fordelningen av tillkommande befolkning och
sysselsattning i Stockholms lan for strukturbild A — ju mérkare farg i kartan,
desto hogre tillskott. | strukturbild A ar bebyggelsetillskottet mer jamnt fordelat
i lanet &n i strukturbild B
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lans landsting (2016)
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Figur 21. Kartbilden illustrerar fordelningen av tillkommande befolkning
och sysselsattning i lanet for strukturbild B - ju morkare farg i kartan,
desto hogre tillskott. | strukturbild B ar tillskottet storre i lanets centrala
del &n i strukturbild A
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Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lans landsting (2016)
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Prognos for godstransporter 2040

Underlaget fran Trafikverket= presenterar den prognostiserade utvecklingen for last-
bilstrafik, separerad pa dels Europavagar och évriga véagar, dels pa lastbil med slap
respektive lastbil utan slap. Prognosen avser antal fordonskilometer och ar 2040, men
en icke-officiell prognos fér 2060 finns dven redovisad. Underlaget inkluderar aven
TEN-T-hamnarna och prognoser finns ocksa for jarnvag nar det galler trafikering och
kapacitetsutnyttjande pa de olika jarnvagsstrackorna.

Godstransporternas utveckling 2014—-2050

For att bedoma utvecklingen fram till 2050 for lastbilstrafiken har tillvaxttalen for
prognosaren 2040 respektive 2060 anvéants, med en procentuell arlig tillvaxt 2014 till
2040 och en nagot lagre arlig tillvaxt 2040—2060. F6r hamnar samt jarnvags- och flyg-
transporter har en upprakning till 2050 gjorts som baseras pa den prognostiserade
utvecklingen mellan 2014 och 2040.

Grunden for Trafikverkets prognoser for de olika trafikslagen ar en prognos for den
totala méngden gods som behdover transporteras (en sa kallad transportefterfragan),
vilken redovisas for Stockholms lan i figur 22. Nivaerna for 2050 ar linjara framskriv-
ningar av Trafikverkets prognos till 2040. Det &r viktigt att notera att transportefterfra-
gan fordelas geografiskt endast efter originalkalla och slutdestinationer for transpor-
terna. En transport kan exempelvis bérja med en inomregional lastbilstransport och
fortsatta med en utrikes sjétransport. | transportefterfragan i figur 22 redovisas den
transporten endast som en transport fran Stockholmregionen (réda staplar). | den tra-
fikslagsuppdelade prognosen ar den dock representerad bade i lastbilsprognosen (som
en inomregional transport) och i hamnprognosen.

12 Underlagsrapport: Disaggregering av prognos for godstransporter 2040 till Bansek, EVA, Sampers/Samkalk och TEN tec.
Trafikverkets Basprognoser 2016, Trafikverket (2016).
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Figur 22. Totala godstransporter till, frdn och inom lanet 2012, 2040 och 2050.
Prognostiserad utveckling av transportefterfragan for Stockholmsregionen
med varden som ar modellberaknade aven for basaret (2012)
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Kalla: Indata till Trafikverkets godsmodell Samgods, Trafikverket (2016)

Transportutvecklingen kan i sin tur kopplas till varuslag for att pa sa vis analysera vilka
typer av gods som forvantas utgdra de storsta drivkrafterna bakom transportékningen
till, fran, respektive inom lanet. I figur 23, som &r en prognos fér 2040, utmarker sig
konsumtionsgods (textilier och tillverkade varor samt livsmedel), férutom raolja och
petroleumprodukter for transporter till lanet. For transporter fran lanet utmarker sig
framfor allt petroleumprodukter, maskiner och apparater samt jord, sand och grus.
Jord, sand och grus &r dven det varuslag som i sarklass utmarker sig néar det géller
transporterna inom lanet, matt i ton.
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Figur 23 Totala godstransporter till, frdn och inom lanet 2040 fordelat per varuslag
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Kalla: Indata till Trafikverkets godsmodell Samgods, Trafikverket (2016)

Prognos for lastbilstrafikens utveckling 2014—-2050

Enligt prognoserna forvantas trafiktillvaxten for lastbilar vara storre i Stockholm an

i riket som helhet fram till 2040 och detsamma galler for perioden 2040 till 2060.

For prognosperioden 2014 till 2040 férvantas antalet fordonskilometer 6ka med 1,91
procent per ar, samt med 1,71 procent per ar perioden 2040 till 2060 da en nagot lagre
tillvaxt vantas. | prognosen finns det en skillnad i trafiktillvaxt mellan Europavéagar och
ovriga vagar, enligt foljande:

Europavagar 2014—2040: 1,91 procent per ar
Europavagar 2040—2060: 1,71 procent per ar
Ovriga vagar 2014—2040: 1,94 procent per ar
Ovriga vagar 2040—2060: 1,94 procent per ar

For att kunna skatta lastbilstrafiken 2050 har ovanstaende procentuella trafiktillvaxt
omarbetats till ett index for 2050 med 2014 som basar, med foljande resultat:

e FEuropavagar — 1,93
e Ovriga vagar — 1,96

38 GODS OCH LOGISTIK | STOCKHOLMS LAN 2050



I Trafikverkets underlag finns det ocksa prognoser for lastbil med respektive utan slap
for 2040. For dessa prognoser har ett index skapats for perioden 2040 till 2050 pa
motsvarande satt. De indexerade vardena ar foljande:

e Lastbil med slap — 2,02
e Lastbil utan slap — 1,77

Prognoserna for 6kningen av transporter med lastbil har applicerats p& de ADT (&rs-
dygnstrafik) som finns for tung trafik pa de stérre vagarna i regionen. ADT avser antal
passager med tung trafik, medan prognoserna avser fordonskilometer. For att kunna
applicera prognoserna pa antalet fordon har foljande antaganden gjorts:

e Den relativa 6kningen av antalet tillkommande fordon ar densamma som 6kningen i
antal fordonskilometer.

e Detta innebar att den genomsnittliga kérstrackan per fordon antas vara oférandrad
under perioden.

Den resulterande prognosen dver ADT for tung trafik 2050 visas i figuren nedan.
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Figur 24. Uppskattat antal passager med tunga fordon ar 2050,
baserat p& ADT i dagslaget samt prognostiserade tillvaxttal for
fordonskilometer fran Trafikverket.

>z

Kalla: Trafikverkets karttjanst for vagtrafikering, Trafikverket (2015)

Prognos for jarnvagstrafikens utveckling 2014—2050

Enligt Trafikverkets prognos for jarnvagstrafiken i Stockholms lan 2040 kan kraftiga
trafikokningar vantas pa vissa delstrackor. Trots detta vantas kapacitetssituationen pa
jarnvagsnatet i Stockholmsregionen vara relativt hanterbar. Det antas bero pa diverse
kapacitetshojande infrastrukturatgarder, men framfor allt den nya Citybanan mellan
Tomteboda och Stockholm Sédra som avlastar Stockholm Central och Stockholm Sédra
med en stor andel av persontagen. En annan bana som har tillkommit i jamfoérelse med
2015 ar Ostlanken som hanterar en stor andel av persontagen sdderut fran Jarna.
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Trafikeringen och kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagsnatet i regionen 2040 framgar av
figur 25 nedan.

Figur 25. Kapacitetsutnyttjande och antal tdg 2040. Antal persontag (P) och gods-
tag (G) per dygn 2040, samt kapacitetsutnyttjande: R6d = 81—-100 procent (mycket
hogt), gul = 61—-80 procent (medelhdgt) och Gréon = <60 procent (lagt)

P: 568
G: 26 ]
P: 368
G: 0
pP: 314 \. Arlanda C
G: 26
P: 528
G:0
p- 636 | Jakobsberg P: 1204
c7 | k G:13

P: 764

G: 14
P: 2032
G: 13

Sthim C
Sthim S
P: 1780
G: 59
Sodertalje
P: 472
G:10
Tungelsta
e P: 110
336 G: 0

- Nynashamn

Kalla: Trafikverkets prognos for tdg och kapacitetsutnyttjande per linjedel, baserat pad basprognoser fér 2040,
Trafikverket (2016)

En linjar upprékning av tagtrafikeringen till 2050 har gjorts, baserat pa utvecklingen
2014 till 2040 enligt Trafikverkets prognos. Resultatet av uppskrivningen, med avse-
ende pa trafikering pa enskilda bandelar, illustreras i figur 26, fordelat pa person-
respektive godstag per vardagsmedeldygn.
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Figur 26. Antal persontag (P) och godstag (G) per dygn 2050, en linjar
uppskrivning fran Trafikverkets prognos for tdg och kapacitetsutnyttjande
per linjedel 2040 baserat pa& basprognoser for 2040, Trafikverket (2016)
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Prognos for sjotransporternas utveckling 2014—2050

Utdver hamnarna inom Stockholms lan som inkluderar Kapellskar, Stockholm och
Nynashamn (alla hamnar langs med kusten fran Norrtélje till Nyndshamn presenteras
gemensamt i Trafikverkets prognoser), samt Sédertalje, har aven Gavle hamn och
hamnar i Malaren inkluderats i sammanstéllningen i detta kapitel. De volymer som
enligt prognosen forvantas till Stockholm (Loudden) tillfaller den nya hamnen i Norvik.

Trafikverkets prognoser for 2040 har anvants som underlag fér prognoserna och rak-
nats upp linjart for att uppskatta godsfléden fér 2050. Prognosvardena uttrycks i hante-
rade ton totalt och per hamn. Enligt prognoserna férvantas den sammanlagda godshan-
teringen i dessa hamnar 6ka fran drygt 20 miljoner ton (2012, vilket &r basar i Trafik-
verkets prognoser) till drygt 50 miljoner ton 2050, det vill sdga mer an férdubblas.
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Figur 27. Prognos och upprakning av godshanteringen i berérda hamnar 2040 och
2050, baserat pa ”Prognos for godstransporter 2014 — Trafikverkets basprognos
2015, Trafikverket (2015)”
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Det &r stora skillnader i 6kningstakt mellan de olika hamnarna och Malarhamnar for-
vantas ha den kraftigaste 6kningen. Den nuvarande trenden (utvecklingen de senaste
aren) for saval Vasteras hamn som K&pings hamn ar vikande, men prognoserna visar
pa en kraftig 6kning (med 400 procent) till 2040. En forutsattning for en utveckling
enligt prognoserna ar att marknaden for inlandssjofart kar.

Figur 28. Utveckling per hamn och hamnar till 2040 och 2050 (ton), baserat pa
”Prognos for godstransporter 2014 — Trafikverkets basprognos 2015, Trafikverket
(2015)”
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Ar 2012 hanterades de stérsta godsméngderna (godstransporter till och frén
Stockholmsregionen) i hamnarna mellan Norrtalje och Nynashamn (baserat pa att
hamnarnas volymer har summerats). Darefter kommer Géavle hamn, medan Sodertélje
hamn hanterade den minsta volymen (i ton).

Figur 29. Storleksforhallande (uttryckt i hanterade ton)
mellan berérda hamnar 2012

= Norrtalje-Nyndshamn = Sodertalje = Gavle hamn =~ Malaren

Kalla: Hamnstatistik 2012, Sveriges hamnar (2015)

Nar det géller de hanterade volymerna baseras storleksférhallandet mellan hamnarna
pa prognoser. Trots den nuvarande trenden med minskande volymer, forvantas ham-
narna i Malaren hantera en storre godsvolym &n Gavle hamn ar 2050.
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Figur 30. Storleksforhallande (uttryckt i hanterade ton) mellan berérda hamnar ar
2050, baserat pa ”Prognos for godstransporter 2014 — Trafikverkets basprognos
2015, Trafikverket (2015)”

= Norrtalje-Nyndshamn = Sodertalje = Gavle hamn =~ Malaren

De redovisade godsvolymerna avser saval icke enhetsberett som enhetsberett gods.=
Den generella trenden &r en 6kande containeriseringsgrad, det vill sdga att en allt storre
mé&ngd gods som tidigare inte har varit enhetsberett kommer att transporteras i con-
tainrar. Det ar inget som prognoserna for hamnarna tar hansyn till, utan volymerna i
ton har berdknats och redovisas totalt. En 6kad containerisering antas vara en forut-
sattning for volymaokningen i flertalet hamnar, framfér allt for Malarhamnar, kopplat
till en 6kad inlandssjofart.

For de hamnar som i dag hanterar merparten av godsvolymerna som icke enhetsberett
gods (Sodertalje hamn, Malarhamnar och Gavle hamn, se figur 31) kommer med stor
sannolikhet en stérre andel av den totala godsméngden vara enhetsberett ar 2050 jam-
fort med i dag. Detta galler framfér allt Malarhamnar. For Kapellskéar och Stockholm-
Nynashamn kommer andelen enhetsberett gods antagligen vara mer lik dagslaget
eftersom andelen redan i dag &r hog (i Kapellskdr nastan 100 procent).

Den storsta mangden enhetsberett gods hanteras i dagslaget (2014) i Stockholm och
Nynashamn, varav merparten ar trailers, se figur 32. | Kapellskar hanteras uteslutande

13 Enhetsberett gods avser gods som lastas i containrar eller pa trailers.
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trailers. Det motsatta galler for Gavle hamn dar det enhetsberedda godset nastan ute-
slutande bestar av containrar, vilket aven géller for Malarhamnar och Sédertélje Hamn.

Figur 31. Procentuell férdelning mellan enhetsberett och icke enhetsberett gods
per hamn 2014. Stockholm inkluderar Vartan, Loudden och Frihamnen och redovi-
sas i statistiken tillsammans med Nynashamn
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®Enhetsberett gods  ®Icke enhetsberett gods

Kalla: Hamnstatistik for 2014, Sveriges Hamnar (2015)

Figur 32. Antal enheter per hamn 2014. Stockholm inkluderar Vartan, Loudden och
Frihamnen och redovisas i statistiken tillsammans med Nyndshamn
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Kalla: Hamnstatistik for 2014, Sveriges Hamnar (2015)
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Prognos for flygtransporternas utveckling 2015—-2050

Trafikverkets prognoser fér 2040 patalar att flygtransporterna, réknat i ton, ar "obe-
tydliga” i jamfdrelse med 6vriga trafikslag. En prognos éver volymdkningen for utrikes
flygtransporter har &nda tagits fram och den férutspar en arlig 6kningstakt med 0,9
procent for perioden 2012—2040. En uppskrivning enligt den 6kningstakten innebar att
de utrikes flygtransporterna i Stockholms Ian (Arlanda och Bromma flygplatser) 2050
blir cirka 31 000 ton fér ankommande gods och cirka 41 000 ton for avgaende. Detta
avser alltsa bara utrikes flygtransporter, men inrikes transporter inkluderar sa pass
sma godsvolymer (cirka 3 procent av det totala antalet flygtransporter 2015) att de
beddms vara forsumbara.

Figur 33. Prognos for flygtransporter till och fran Stockholms lan 2050, en linjar
uppskrivning fran Trafikverkets basprognos for 2040 baserat p& ”Prognos for
godstransporter 2014 — Trafikverkets basprognos 2015, Trafikverket (2014)”
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Trender som paverkar framtida godstransporter

Kapitel 3.4.2 avhandlar specifika trender som bedéms kunna paverka godstransport-
erna i Stockholmsregionen 2050. De anvands som input till de scenarier som har
tagits fram och som presenteras i kapitel 4. Utover de specifika trenderna finns det
globala megatrender som digitalisering, teknikutveckling och cirkular ekonomi. Det &r
svart att avgora hur dessa kommer att paverka godstransporterna i framtiden, darfor
anvands de inte direkt i studien (scenarioframstéllningen) nedan. Trots detta presente-
ras kortfattade beskrivningar av respektive megatrend som har identifierats. | sam-
manhanget bor de ses som osékerhetsfaktorer och som en paminnelse om att trender
som dessa kan fa stora konsekvenser for hur och i vilken omfattning bade person- och
godstransporter utfors.
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Globala megatrender
De globala megatrender som har identifierats ar:

e Globalisering

e Urbanisering

e Ekonomisk utveckling

¢ Individualisering och delningsekonomi
e Cirkular ekonomi

e Teknikutveckling

e Digitalisering

e Knappa resurser

e Miljdmedvetenhet

Foljande avsnitt innehaller kortfattade beskrivningar av respektive global megatrend.

Globalisering

Globaliseringen innebdr att ekonomierna varlden dver blir mer sammanléankade. Den
gor att trender sprids snabbare och ar en drivkraft for en 6kad, global konsumtion.
Globaliseringen medfor ocksa ett 6kat internationellt utbyte av kunskap, vilket innebér
att teknikutvecklingen sprids snabbare. Den ¢kade internationaliseringen av handeln
kan innebéra att produktionsanlaggningar flyttas till regioner med billig arbetskraft och
gynnsamma regelverk, vilket innebar mer och langre godstransporter.

Urbanisering

Allt fler flyttar till ett antal vaxande regioner. Detta mojliggér ekonomisk tillvaxt men
stéaller samtidigt krav pa infrastruktur och kollektivtrafik. Urbaniseringen 6kar anvand-
ningen av kollektivtrafik och cykel eftersom en fortatning dkar kundunderlaget och
minskar avstanden. Den innebar ocksa dkade godstransporter, da dessa genereras av
produktion och konsumtion som &r storst i tatbebyggda omraden. Urbaniseringen
medfor ocksa tkade avfallsméngder i staden.

Ekonomisk utveckling

Upp- och nedgangar i ekonomin paverkar hela marknaden, vilken i sin tur paverkar
import och export och darmed aven godstransporterna. Om en allt storre del av BNP
utgors av tjansteproduktion frikopplas den ekonomiska utvecklingen delvis fran trans-
porternas utveckling. Den ekonomiska utvecklingen paverkar ocksa vara mojligheter
att konsumera. Det finns prognoser som pekar pa att nar utrymmet for konsumtion blir
storre ar det sdllankdpsvaror som 6kar, medan dagligvaror minskar. Detta innebar fler
globala och lokala transporter eftersom det i dag inte finns ndgot som tyder pa att vi
kommer att ha en 6kad lokal produktion.

Individualisering och delningsekonomi

Vi efterfragar allt mer individuellt utformade varor och tjanster, men vi gar ocksa ihop
for att skaffa battre villkor for olika tjanster Att fler gor individuella val 6kar frafor allt
persontransporterna eftersom vi exempelvis valjer skolor langt fran hemmet. Att kunna
bestamma nar och var vi vill ha var leverans kan ocksa driva pa godstransporterna.
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Individualiseringen leder till en ny form av kollektivism. Bilpooler ar ett exempel pa en
kollektiv anvandning som kan leda till ett minskat bilinnehav. Ett annat exempel ar den
individualiserade ekonomin déar affarer mellan privatpersoner gérs med hjélp av ndgon
typ av formedlingstjanst eller informationsplattform. Initiativ som Uber Pop, Airbnb,
Instabridge och Fon ar exempel pa hur modern teknik kan anvandas for att dela existe-
rande resurser i samhéllet. Vi ateranvander varor och kdper varor och tjanster av
varandra, vilket innebar minskade transporter.

Cirkular ekonomi

Cirkular ekonomi ar ett uttryck for ekonomiska modeller i ett foretag, i samhaéllet eller
i en organisation som lyfter fram affarsmojligheter dar cirkulara kretslopp anvands,
snarare an att linjara processer. Enligt denna filosofi kan alla material genom ratt
grunddesign bli naring at mikroorganismer eller industriella processer, vilket innebar
att avfallet minimeras. Konceptet bygger pa anvandning av fornybar energi och fram-
jande av mangfald. Den cirkuldra ekonomin kan utvecklas pa initiativ av anvandarna
eller omvandlas till produkter och erbjudas pa nya marknader.

Teknikutveckling

Teknikutvecklingen kan bidra till att minska de skadliga emissionerna fran transporter
och till ett effektiviserat transportsystem. Den kan 6ka mojligheterna till samarbete och
ett effektivt utnyttjande av gemensamma resurser, underlatta decentralisering av beslut
i foretag och stddja verksamhetsutveckling genom effektivisering av produktions- och
logistikprocesser. Teknikutvecklingen ger forutsattningar for att minska persontrans-
porterna eftersom vi inte maste traffas fysiskt for att kommunicera. Samtidigt kan den
innebara dkade godstransporter pa grund av billigare produktionskostnader, vilket
vanligtvis leder till 6kad konsumtion och 6kade transporter.

Digitalisering

I dag streamar vi musik, film och tv-serier genom tjanster som Spotify och Netflix och
vi kdper bécker och tidningar genom App Store eller Google Play. Alla dessa tjanster
ger oss mojligheter att konsumera utan att det leder till 6kade transporter. Det ar en
utveckling som har gatt fort och som i framtiden kan forvéantas paverka édven andra
produkter och produktsegment.

Knappa resurser

Industrialiseringen och det forra arhundradets ekonomiska tillvaxt har till stor del moj-
liggjorts genom anvandning och dveranvandning av icke fornybara resurser. Hallbar
tillvaxt har pa senare ar blivit ett begrepp utifran en 6kad kunskap om andliga resurser.
Denna kunskap eller insikt forvantas paskynda teknikutvecklingen som ar kopplad till
energi och transporter. De 6kade kunskaperna kan ocksa paverka var konsumtion. En
relativt ny men vaxande rorelse har startats mot dagens dverkonsumtion av varor, med
hanvisning till att det inte ar forenligt med jordens resurser.

Miljémedvetenhet

Under senare ar har det skett en stor tillvaxt med avseende pa konsumtionen av milj6-
markta och narproducerade varor. Sett i ett langre perspektiv kan detta paverka var
produktion sker, vilket i sin tur paverkar de langvaga godstransporterna.
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Specifika trender

Trafikverket har i sin rapport ”Styrmedel och atgarder for att minska transportsyste-
mets utslapp av vaxthusgaser” beddomt potentialen att kunna minska trafiktillvaxten for
lastbil till &r 2030 respektive 2050, i jamforelse med "business as usual” (att utveck-
lingen fortsatter enligt de senaste arens trend). I sin rapport har Trafikverket identifie-
rat och bedoémt en rad atgarder som har potential att (procentuellt sett) minska trafik-
tillvaxten som ar kopplad till vagtransporter, specifikt tung trafik. Ett stort fokus i rap-
porten ar en overflyttning fran lastbilstransporter till andra trafikslag. Ett annat fokus
ar effektiviseringspotentialen for transporter i staderna. Langre och tyngre fordon ar en
annan atgard som forvantas minska antalet transporter och darmed bidra till en mins-
kad miljébelastning, samt en hdgre energieffektivitet.

Tabell 4. Trendpaverkan i Trafikverkets klimatscenario; potential att minska
trafiktillvaxten (uttryckt i trafikarbete) till &r 2050

Potential till ar 2050
(minskning av tillvaxt)

Battre utnyttjande av alla trafikslag -21 %
Samordnade godstransporter i staden -5 %
Ruttoptimering och 6kad fyllnadsgrad -15 %
Langre och tyngre fordon -10 %
Foérandrade konsumtions- och produktionsmonster i.e.

Total minskning av trafiktillvaxten for lastbilstrafik i

- o)
jamforelse med "business as usual” (basscenario) ar 2030 43 %

Kalla: Styrmedel och atgarder fér att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser
— med fokus pa transportinfrastrukturen, Trafikverket (2016)

Trafikverket bedomer att atgarderna i tabellen sammantaget kan bidra med en mins-
kad trafiktillvaxt med motsvarande 43 procent till ar 2030, i jamforelse med om atgar-
derna inte realiseras. En éverflyttning fran lastbil till dvriga trafikslag forvantas ha den
enskilt stdrsta potentialen. Potentialen for "Férandrade konsumtions- och produktions-
monster” har inte kunnat bedémas och den trenden ar aven delvis kopplad till de glo-
bala megatrender som namndes i foregaende kapitel. Att de troligtvis paverkar trans-
portsektorn bade nar det galler efterfragan och hur transporterna utfors ar tamligen
klart, men hur och i vilken utstrackning har dessvarre inte kunnat prognostiseras.
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Tabell 5. Trendpaverkan pa olika parametrar

Potential till Paverkar Paverkar Paverkar Paverkar
2050 (minsk- transporter transporter transporterad  antalet fordon
ning av till och fran inom region- godsmangd (givet gods-
trafik- regionen en per trafikslag mangd i ton)
tillvaxten) (ton)
Battre utnyttj
. utnyttjande av alla 21 %
trafikslag
Samordnade godstranspor- .
. 9 P 5% Ja (lastbil)
ter i staden
Ruttoptimering och 6kad .
-15 % Ja (lastbil
fyllnadsgrad ° ( )
Langre och tyngre fordon -10 % Ja Ja (lastbil)
Forandrade konsumtions-
okéant okant okéant okéant okéant

och produktionsmonster

Potentialen for dverflyttning fran vagtransporter till 6vriga trafikslag ar storst dar det
existerar reguljara sandningar med enhetsberett gods som dessutom transporteras en
langre stracka. | dessa fall ar det, eller kan det vara, ett ekonomiskt gynnsamt alternativ
redan i dag. Det ror alltsa framst transporter till och fran regionen. For matartranspor-
ter«, framst inom staderna, ar potentialen for dverflyttning inte lika stor. Daremot kan
andra alternativ som cykel eller elfordon bidra till en 6kad effektivitet inom staderna.
Overflyttningen kommer att paverka fordelningen av gods i ton mellan trafikslagen

och darmed nivaerna av godstransporter med respektive trafikslag. Det genomsnittliga
antalet fordon som behdvs per ton gods paverkas dock inte av 6verflyttningen, utan
forandringen av antalet fordon och fordonskilometer drivs endast av mangden gods per
trafikslag.

Potentialen for atgarden "samordnade godstransporter i staden” omfattar enbart
transporterna inom regionen med fokus pa tatorterna. Nar det galler ruttoptimering
och 6kad fyllnadsgrad ar den framsta potentialen dven har inom regionen, men aven
paverkan pa transporter till och fran regionen har dock antagits i scenarierna. Langre
och tyngre fordon ar daremot en atgard dar den framsta potentialen ar for transporter
till och fran regionen (fjarrtransporter). Eventuellt kan det finnas strackor dar det ar
lampligt att infora den har typen av atgard daven inom regionen, till exempel till eller
mellan intermodala terminaler. Dessa tre trender paverkar inte mangden gods som
transporteras med de olika trafikslagen. Daremot paverkar de antalet fordon och/eller
fordonskilometer som kravs for att frakta den givna godsmangden. Paverkan galler
endast lastbilstransporter och inte de dvriga trafikslagen.

14 Med matartransporter avses distribution (last mile) alternativt insamling av gods. Matartransporten sker innan eller efter
omlastning till/fran fjarrtransport.
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Scenarier — godstransporter 2050

For att kunna utvardera om de omraden som pekas ut for terminaler och logistik i
RUFS 2010 och har en tidshorisont till 2030 racker och ar réatt lokaliserade, samt om
de ar funktionella i ett &nnu langre perspektiv — till 2050, har olika scenarier tagits
fram som underlag for en beddmning och konsekvensanalys. Det har kapitlet beskriver
hur scenarierna har tagits fram och hur de ar uppbyggda, bland annat nar det galler
fordelningen av godsfléden mellan olika trafikslag. Scenarierna ligger till grund for den
konsekvensanalys som har genomférts och som redovisas i kapitel 5.

Parametrar

En viktig parameter i konstruktionen av scenarierna ar den férvantade 6kningen av
godsfloden fram till 2050; dels totalt, dels fordelat pa olika trafikslag. Den forvantade
O0kningen av det totala behovet av godstransporter (i ton) varierar mellan scenarierna
pa grund av att befolkningstillvaxten &r olika stark och den antas for évrigt folja Trafik-
verkets prognoser. Utdver variationerna som ar kopplade till variationerna i befolk-
ningstillvaxt har aven potentialen for att minska lastbilstrafikens tillvaxt identifierats
och anvénts som en parameter nar scenarierna togs fram.

Sammanfattningsvis ar alltsa de parametrar som paverkar godstransporternas utveck-
ling till 2050:

e befolkningsdkningens storlek

e den generella 6kningen av godstransporter som prognostiseras av Trafikverket

e trender och atgarder som resulterar i en minskad lastbilstrafik, i jamforelse med
"business as usual”.

Figur 34. Parametrarnas paverkan pa gods- och trafikfloden enligt Trafikverkets
prognoser. Gods- och trafikfloden varierar mellan de olika scenarierna i jamforelse
med Trafikverkets prognoser, vilket beror pa antaganden om befolkningstillvaxtens
storlek och vilka &tgarder som vidtas for att minska transporternas miljopaverkan
(’trendpaverkan”)
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okning
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Scenarier

Parametern befolkningstillvaxt var grunden for tva scenarier: Befolkningstillvaxt Lag
och Befolkningstillvaxt Hog. Pa dessa tva scenarier har sedan trender och atgarder som
syftar till att dampa lastbilstrafikens tillvaxt lagts pa, vilket innebér att det i realiteten
handlar om fyra scenarier:

e Scenario Befolkningstillvaxt Lag — BAU= (Bef Lag BAU)

e Scenario Befolkningstillvaxt Lag — Trendpaverkan (Bef Lag Trend)
e Scenario Befolkningstillvaxt Hog — BAU (Bef Hog BAU)

e Scenario Befolkningstillvaxt Hog — Trendpaverkan (Bef Hog Trend)

Befolkningstillvaxt Lag respektive Hog

Befolkningstillvaxt Lag innebar en folkméngd i hela regionen pa 3 048 000 ar 2050,
medan befolkningstillvaxt Hog innebéar en folkmangd i hela regionen pa 3 742 000 (se
kapitel 0). Trafikverkets prognoser grundar sig pa Befolkningstillvaxt Lag. Det skiljer
694 000 individer mellan de olika alternativa scenarierna, vilket motsvarar cirka 23
procent.

o Befolkningstillvaxt Lag — 3 048 000 invanare
o Befolkningstillvaxt H6g — 3 742 000 invanare (+23 procent)

Befolkningens storlek antas framfor allt driva efterfragan pa konsumentgods (varor
som forbrukas av hushallen och den offentliga sektorn, till skillnad fran insatsvaror och
investeringar). For riket motsvarar den kategorin 33 procent av den totala varuférbruk-
ningen, matt i varde. For Stockholms lan ar andelen konsumentgods hogre: 45 procent.
For att rakna om godsets varde till antalet transporter har det antagits att innehallet i
en genomsnittlig transport av konsumentgods ar dubbelt sa mycket vart som innehallet
i en genomsnittlig transport av insatsvaror. Det innebar att konsumentgodset utgér 30
procent av det totala antalet transporter till mottagare i Stockholms lan, vilket motsva-
rar transporter till och inom lanet. Denna andel &r den som framst antas drivas av
befolkningstillvaxten.

I scenariot Befolkningstillvaxt H6g antas en befolkningsékning som ar 23 procent
hogre an i dévriga scenarier, vilket innebar ett 6kat antal transporter. Skillnaden i
befolkning (23 procent) multiplicerat med andelen konsumentgods av det totala antalet
transporter (30 procent), ger 7 procent mer godstransporter i scenario Befolkningstill-
vaxt Hog, i jamforelse med Befolkningstillvaxt Lag. Berdkningen illustreras i figur 35.
Aven om den siffran har harletts for antalet transporter med destination i Stockholms
lan, antas den galla for alla transporter i lanet och aven for godsméangden (ton). | jAm-
forelse med scenarierna Befolkningstillvaxt Lag (BAU och Trend) antas 6kningen vara
fordelad pa trafikslagen enligt de proportioner som har harletts fran Trafikverkets
prognoser.

15 BAU = ”Business as usual”, det vill sdga antagandet att inga sarskilda atgarder utéver de redan beslutade, exempelvis att
minska transporternas miljopaverkan, genomfors till &r 2050.
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Figur 35. Berakning av 6kningen av transporter for varuforbrukning pa grund av en
befolkningsokning pa 23 procent. Varuforbrukningen bedéms 6ka med 7 procent i
Stockholms lan, en 6kning som sedan antas galla for alla transporter — till, fran och
inom Stockholms lan — i motsvarande scenarier

Berdkning av 6kning av transporter for varuforbrukning,
scenario Bef Hog jamfort scenario Bef Lag
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BAU respektive trendpaverkan

I scenarier med "trendpaverkan” forvantas de trender och atgarder som Trafikverket
har identifierat i rapporten Styrmedel och atgarder for att minska transportsystemets
utslapp av vaxthusgaser dels paverka mixen i nyttjandet av olika trafikslag (det vill
sdga en overflyttning fran vag till jarnvag och sjofart), dels bidra till en 6kad effektivitet
for vagtransporterna. Trenderna paverkar inte generellt, utan vissa av dem paverkar
transporterna till och fran lanet, medan andra paverkar transporterna som genomfors
inom lanet.

En overflyttning fran lastbil till jarnvag och sjéfart minskar antalet ton gods som kors
till och fran lanet med lastbil, samtidigt som dessa ton adderas till trafikslagen jarnvag
och sjo. De 6vriga trenderna paverkar inte mangden gods som transporteras med de
olika trafikslagen, utan de bidrar istéllet till en 6kad effektivitet i form av mer last per
transport for lastbilstransporterna (6kad fyllnadsgrad). Ett alternativ &r att varje fordon
behover kora kortare strécka, vilket minskar det totala antalet fordon som erfordras.
Detta beskrivs mer i detalj i kapitel O.
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Resulterande scenarier — oversikt

Prognosresultaten som har anvants i framstallningen av de olika scenarierna (som
beskrivs ovan) anges i olika storheter: transporterad godsméangd, antalet fordons-
kilometer, antalet godstag och sa vidare. For att kunna jamfora de olika scenarierna
har godstransporter med olika trafikslag raknats om till godsméangd i ton med hjélp av
schabloner. Utgangspunkten for varje scenario i féljande kapitel ar den uppskattade
fordelningen over trafikslag. Darefter presenteras de nedbrutna resultaten och konse-
kvenserna av en antagen utveckling i termer av trafikfloden med mera.

For att rakna om antalet godstag per dygn till en transporterad godsméangd (ton) pa
jarnvag per ar, har en genomsnittlig nettolastvikt pa 700 ton per tag antagits (det vill
saga vikten av det lastade godset, exklusive vagnar och lastbarare), samt att trafiken
utférs 250 dagar per ar.

De framtagna scenarierna inkluderar inte flygtransporter eftersom dessa godsvolymer
(i jamforelse med de totala godsvolymerna och 6vriga trafikslag) ar sa pass sma att de
inte paverkar utfallet av den genomférda scenarioanalysen. En kvantifiering av den
prognostiserade 6kningen av godsvolymer via luftfart skulle resultera i sa pass sma
volymer att resultatet inte kan anvandas i en scenarioanalys fér att bedéma om, och

i sa fall i vilken utstrackning, terminaler for hantering av flyggods bor sakerstallas eller
byggas ut.

Figur 36 nedan illustrerar hur scenarierna har tagits fram, samt hur de forhaller sig till
Trafikverkets prognoser med avseende pa godsvolymer. Darefter foljer en tabell som
visare sambanden mer i detalj.

Figur 36. Oversikt dver scenarier: scenario Bef LAg 6verensstammer med
Trafikverkets prognoser for godsvolymer, medan volymerna i scenario
Bef Hog ar hdégre som en foljd av befolkningstillvaxten

4 Total
godsvolym

Bef Hog Bef Hog
BAU Trend

Prognos c Bef Lag
(2050) BAU Trend

Trafikverkets
: prognos
s (2040)
(2014)

Samma tot. godsvolymer men hégre fylinadsgrad
(fdrre fordon) och higre andel sjofart/jdrnvég
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Tabell 6. Oversikt 6ver scenarier Gods- och trafikfloden i scenario Bef Lag BAU

foljer utvecklingen i Trafikverkets prognoser

For ovriga scenarier jamfors skillnaderna i gods- och trafikfloden med scenario Bef Lag BAU

BAU Trendpaverkan
Skillnad mot Antal Skillnad mot Antal
§ Bef L4g Bas Ton fordon Bef Lag Bas Ton fordon
:}'é' Lastbil inom lanet +7% +7 % Lastbil inom lanet 7 % -14 %
% Lastbil till och fran lanet +7% +7% Lastbil till och fran lanet -15 % -37 %
g Jarnvag +7% +7 % Jarnvag +36 % +36 %
é Sjofart +7 % - Sjofart +25 % -
“ Total +7% - Total +7 % -
Skillnad mot Antal
Enligt Trafikverkets prognoser Bef L&g Bas Ton fordon
°§’ Lastbil inom lanet 0% -20 %
=
=§ Lastbil till och fran lanet -21 % -41 %
Z Jarnvag +27 % +27 %
E Sjofart +16 % -
;% Total 0 % -

De totala godsméangderna (i ton) for respektive scenario samt nuldget visas i figur 37
nedan. Vagtransporterna inkluderar har transporter till och fran regionen, likval som

transporter inom regionen.

Figur 37. Godsmangder per trafikslag for respektive scenario
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En jamforelse mellan de olika scenarierna for transporterade ton pa lastbil till och fran
lanet visar en 6kning (fran nuléget 2014 till 2050) pa mellan 56—111 procent. For last-
bilstransporterna inom lanet ar 6kningen mellan 71—83 procent i de olika scenarierna.
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Figur 38. Jamforelse mellan scenarierna for ar 2050 (samt nulaget) med avseende
pa transporterad godsmangd pa lastbil, fordelat pa transporter till och fran lanet
samt inom lanet
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Merparten av trenderna (se kapitel 0) paverkar inte férdelningen av de transporterade
godsmangderna i ton mellan olika trafikslag, utan de paverkar endast effektiviteten och
darmed behovet av antalet lastbilar for att utféra vagtransporterna. For att illustrera
utfallet av dessa trender har antalet lastbilar indexerats* och nulaget (fér saval trans-
porter till och fran lanet som inom lanet) har satts till 100. Figuren nedan beskriver
alltsa 6kningen av antalet lastbilar i respektive scenario, berdknat utifran férandringen
i godsméngd och de olika trenderna. En jamfoérelse mellan scenarierna visar att for
transporter till och fran lanet ar 6kningen inom ett intervall pa 14—107 procent. For
transporterna inom lanet ar 6kningen inom ett intervall pa 37—83 procent.

Figur 39. Antal lastbilar i respektive scenario. Jamfdrelse mellan scenarierna for
2050 (samt nulaget) avseende antalet lastbilar (index eftersom information om
absoluta nivaer saknas) som kravs for att transportera godsmangderna, uppdelat
pa transporter till och frAn samt inom lanet
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16 Anledningen till att index har anvants &r att antalet lastbilar inom Stockholms lan inte ar kant. Den tunga trafiken till och fran
lanet kan uppskattas via ADT fér de stora infartslederna, men for trafiken inom lanet finns inget tillgangligt matt.
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I Trafikverkets prognoser forvantas antalet jarnvagstransporter 6ka och i fallet med

en hdg befolkningstillvaxt driver konsumtionen detta ytterligare. Om godstransporter
flyttas dver fran vég till jarnvég och sjofart enligt Trafikverkets klimatscenario kommer
detta addera till antalet tag* till och fran lanet. | samtliga scenarier férvantas en stor
okning av antalet tg till och fran lanet. Okningen &r i intervallet 163—258 procent i de
olika scenarierna.

Figur 40. Jamfodrelse mellan de olika scenarierna for 2050 (samt nulaget) avseende
antalet godstag per vardagsdygn som passerar in till samt ut fran lanet
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Antal godstag

De godsvolymer som hanteras i hamnarna i lanet forvantas ocksa paverkas av over-
flyttningen fran vag till jarnvag, respektive sjofart. Okningen av hanterade gods-
maéangder (ton) i hamnarna varierar mellan 118—172 procent i de olika scenarierna.

Figur 41. Jamforelse mellan de olika scenarierna for 2050 (samt nuléget),
sett till hanterad godsmangd i lanets hamnar
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17 Nar det galler 6verflyttning frn vag till jarnvag sd antas en jamn overflyttning fran lastbil i scenarierna: 50 procent till jarn-
vég och 50 procent till sjofart.

58 GODS OCH LOGISTIK | STOCKHOLMS LAN 2050



Resulterande scenarier — detaljbeskrivning

De fyra scenarierna Bef Lag BAU, Bef Lag Trend, Bef Hog BAU och Bef Hog Trend har
beskrivits 6versiktligt och jAmforts med varandra i texten ovan. | det har avsnittet pre-

senteras hur skillnaderna mellan scenarierna slar pa de mer detaljerade resultaten. For
att sammanfatta foregaende kapitel kan namnas att

e Bef Lag BAU har samma forutsattningar som Trafikverkets prognoser och resultaten
som presenteras ar alltsa en forlangning och vidarebearbetning av den officiella bas-
prognosen for godstransporter.

e Bef HOg BAU utgar fran samma forutsattningar som Trafikverkets prognoser, men
med en hdgre befolkningstillvaxt som paverkar den totala efterfragan pa godstrans-
porter, men inte pa vilket satt de genomfors.

e Bef Lag Trend innebar samma befolkningstillvaxt (och darmed samma totala efter-
fragan pa godstransporter) som Trafikverkets prognoser, men transporterna antas
genomfdras pa satt som i hogre utstrackning moter de uppsatta klimatmalen. Det
paverkar dels mixen i nyttjandet av trafikslag (det vill saga en 6verflyttning fran vég
till jarnvag och sjofart) vid transporter till och fran lanet, dels bidrar det till en 6kad
effektivitet med avseende pa vagtransporterna.

e Bef HOg Trend ar en kombination av dels en hogre befolkningstillvaxt, dels en for-
andring av hur transporterna genomfors, enligt ovan.

En jamfdrelse mellan de olika trafikslagen visar att antalet ton som transporteras med
lastbil forvantas 6ka med fran 65 procent (Bef Lag Trend) till 95 procent (Bef Hog
BAU) i jamforelse med nuléget. | Bef Lag BAU &r 6kningen drygt 80 procent och i Bef
Ho6g Trend ar den knappt 75 procent.

Antalet ton som transporteras via sjofart forvantas oka med fran knappt 120 procent
(Bef Lag BAU) till drygt 170 procent (Bef Hog Trend). | Bef H6g BAU &r 6kningen
knappt 135 procent och i Bef Lag Trend knappt 155 procent.

Antalet ton som transporteras pa jarnvag forvantas 6ka med fran knappt 165 procent
(Bef Lag BAU) till knappt 260 procent (Bef Hog Trend). | Bef Hog BAU ar 6kningen
drygt 180 procent och i Bef Lag Trend knappt 235 procent.

Lastbilstransporternas andel av mangden transporterat gods (ton) minskar fran
73 procent ar 2014 till

e i BAU-scenarierna marginellt, till 67 procent ar 2050
e i Trend-scenarierna dubbelt sa mycket, till 61 procent ar 2050.

Se figur 42 for resultaten for respektive scenario.
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Figur 42. F6érdelning mellan trafikslagen (ton) i de fyra scenarierna
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Det ar ocksa intressant att studera fordelningen av lastbilstransporter till, fran respek-
tive inom lanet, samt hur dessa férvantas 6ka enligt prognoserna (se figur 43). Trans-
porterna inom lanet utgor fortfarande lejonparten av lastbilstransporterna i alla scena-
rier. Den stora andel som dessa transporter utgor forklaras delvis av att en stor del av
transporterna till respektive fran lanet ocksa bidrar till lokala transporter med lastbil
inom lanet (matartransporter).

I BAU-scenarierna forvantas den storsta relativa 6kningen av lastbilstransporterna till
Stockholms lan (115 procent for Bef Lag och 130 procent for Bef HOg), fran knappt
15 miljoner ton 2014 till drygt 30 respektive knappt 35 miljoner ton 2050.

I Trendscenarierna forvantas den storsta relativa 6kningen av transporterna ske inom
Stockholms lan (drygt 70 procent for Bef Lag och knappt 85 procent for Bef Hog), med
en 6kning fran drygt 30 miljoner ton 2014 till knappt 55 respektive drygt 57 miljoner
ton 2050. Skillnaden mot BAU-scenarierna ar att lastbilstransporterna till och fran
lanet till viss del antas ha ersatts av tag- och fartygstransporter, medan godsmangderna
inom lanet fortfarande antas bli utférda med lastbil till 100 procent.
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Figur 43. Lastbilstransporter till, frAn och inom Stockholms lan,

matt i ton gods, i de fyra scenarierna
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En jamforelse dar den forvantade trafikokningen med lastbil fordelas (jamnt) pa
vag-nétet utifrdn nulaget for ADT, ger uppskattningar av den tunga trafiken pa E4
norrifran, E18 vasterifran, E20 vasterifran och E6 soderifran enligt figur 44. Figuren
visar ocksé en uppskattning av ADT for Vg 73 till Nynashamn och E18 ésterut till
Kapellskar, tva vagar som har en stor andel godstrafik.
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Figur 44. Tung trafik pa de storre infartslederna ar 2050 i de fyra scenarierna
(ADT = &rsmedeldygnstrafik, vilket innebar antal passager i bada riktningarna
sammanlagt)
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Bef LAg BAU Bef Lag Trend

Okningen i antalet lastbilar som kréavs for transporterna till, fran respektive inom lanet
motsvarar (se figur 45)

e en 6kning pa drygt 90 procent till och fran lanet och drygt 70 procent inom lanet i
Bef Lag BAU

e en 6kning pa knappt 15 procent till och fran lanet och drygt 35 procent inom lanet i
Bef Lag Trend

e en okning pa knappt 110 procent till och fran lanet och knappt 85 procent inom lanet
i Bef Hog BAU

e en 6kning pa drygt 20 procent till och fran lanet och drygt 45 procent inom lanet i
Bef HOg Trend.

Trendscenarierna innebar lagre 6kningar an motsvarande BAU-scenarier eftersom en
Okad effektivisering av lastbilstransporterna medfor att farre lastbilar kravs for att
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frakta samma godsméangd samt att godsmangden som antas fraktas pa vag till och fran

lanet ar mindre i detta scenario.

Figur 45. Index for antalet lastbilar som krévs for att utfora transportarbetet inom,

respektive in till och fran lanet i nulaget, samt i de fyra scenarierna
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Antalet godstag som passerar gransen in och ut fran lanet dkar kraftigt i prognosen,
relativt sett (se figur 46). Fran totalt 40 godstag per vardagsdygn ar 2015 6kar
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105 tag per vardagsdygn i Bef Lag BAU. Detta ar Trafikverkets prognos vilket inne-
bar att en kapacitetsavstamning har gjorts i prognosen for att sdkerstélla att tagen
far plats pa sparen, tillsammans med alla passagerartag.

knappt 135 tag per vardagsdygn i Bef Lag Trend.
mer an 110 tag per vardagsdygn i Bef Hog BAU.
nastan 145 tag per vardagsdygn i Bef Hog Trend.
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Forutom Bef Lag BAU ar 6kningarna i alla scenarier hogre an Trafikverkets prognos,
vilket innebér att det inte ar sakert att dessa tag ryms pa sparen tillsammans med alla
passagerartag, givet nuvarande plan for infrastrukturatgarder. For att detta scenario
ska kunna realiseras kan eventuellt ytterligare kapacitetshéjande atgarder krévas.

(se vidare i konsekvensanalysen, kapitel 0).

Figur 46. Antalet godstag som passerar in till och ut ur lanet under ett vardags-
dygn, i nulaget samt i de fyra scenarierna
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Hanteringen av gods i lanets hamnar berdknas 6ka (matt i godsets vikt) med

nastan 120 procent i Bef Lag BAU
nastan 155 procent i Bef Lag Trend
néstan 135 procent i Bef H6g BAU
Over 170 procent i Bef Hog Trend.

(se figur 47). Hanteringen i nérliggande hamnar har inte varierats mellan scenarierna
(aven om den rimligtvis kommer att paverkas). Fran 2014 till 2050 férvantas den 6ka
med 65 procent i Gavle hamn och néstan fyrdubblas i hamnarna i Mélaren.
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Figur 47. Hanterad godsmaéangd per ar i hamnar i Stockholms lan (Stockholm,
Kapellskar, Nynashamn och Sodertalje), samt hamnar i 6vriga Malaren och Gavle
hamn, i nulaget samt i de fyra scenarierna
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Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen utgar fran resultaten i RUFS 2010. Den baseras dven pa den pro-
gnostiserade godstrafikbékningen som har tagits fram for respektive scenario och hur
denna varierar med avseende pa godsvolymer per trafikslag. Utover detta hanteras
lokaliseringsfragan utifran befolkningstillvaxt, handelns lokalisering och godstrafikflo-
den fran strukturbilderna i RUFS 2050 samt prognoser.

Om godstransporter och terminaler
i RUFS 2010

I RUFS 2010 framgar det att befintliga terminalomraden ar hogt utnyttjade och att till-
gangen pa lampliga omraden for nya terminaler ar begransad. Det patalas ocksa att det
behdvs en ny regional terminalstruktur och att denna bér ange dels vilken ny mark som
behover tas i ansprak, dels vilka funktioner som bor prioriteras i olika lagen. Relaterat
till detta anges ocksa att strategiskt beldagna omraden i lanets yttre delar bor vara till-
gangliga for storskaliga anlaggningar fér varuhantering, medan befintliga terminaler i
centralt belagna omraden framst bor forsorja regioncentrum. Det lyfts ocksa fram att
lanets terminalomraden bor anvandas for gods som har lanet som marknad. Centralla-
ger med betydligt stérre omland kan med fordel lokaliseras till 6vriga delar av 6stra
Mellansverige.

Nar det galler centralt belagna terminalomraden pekas Vastberga/Arsta, Lunda och
Tomteboda ut som séarskilt viktiga omraden som bor prioriteras for terminalhantering
for distribution till regioncentrum. Nar det beh6vs ytterligare mark foér distribution av
konsumentvaror inom dessa omraden kan darfor befintliga verksamheter av annat slag
behova omlokaliseras till andra verksamhetsomraden i regionen.

Nar det galler terminaler och logistikcentrum i regionens yttre delar resoneras att dessa
framfor allt bor husera verksamheter for storskalig varuhantering. Har bér omlastnings-
mojligheterna vara goda och kringtjanster och service bor lokaliseras i naromradet.
Framfor allt pekas Arlanda-Rosersberg och Sodertaljeomradet ut som platser med goda
forutsattningar for etablering av logistikcentrum, samtidigt som de utgdr strategiska
lagen for omlastningsterminaler mellan olika trafikslag. Storskalig varuhantering inne-
bar vanligtvis ytkravande verksamheter och eftersom marktillgangen ar kraftigt begran-
sad kan sadana verksamheter behdova flyttas ut fran de regionala stadskarnorna till
andra omréaden, exempelvis till Sigtuna, Stdertélje, Osteraker, Upplands-Bro och
Haninge.

For vagterminaler patalas det specifikt att terminaler med néara anslutning till omlast-
ning till och fran jarnvag och sjotransporter bor prioriteras eftersom detta mojliggor ett
modalt skifte och en sa kort lastbilstransport som maijligt. Det papekas ocksa att vag-
terminaletableringar bor koncentreras for att ge battre forutsattningar for samlastning.

For ballasttransporter som forutspas oka kraftigt pa grund av den 6kande befolkningen
bor sjofart vara ett alltmer gynnsamt alternativ i framtiden. Darfér bor mark med till-
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gang till sjétransport och jarnvag sikras i centrala hamnléagen, i anslutning till Malaren
och Saltsjon.

RUFS 2010 namner bland annat att utvecklingen av terminalverksamhet i Stockholms
lans norra delar kan 6ka betydelsen for transportstraket fran Hallsberg till norra
Stockholm. Aven stréket mellan Gavle och norra Stockholm kan 6ka i betydelse, bade
for leveranser av gods och for transporter avtomma containrar fran Stockholm till
Bergslagen. Det anses ocksa sannolikt att den 6kande handeln i Ostersjoomradet med-
for att transportstraken via lanets hamnar far en 6kad betydelse.

Konsekvenser av prognostiserad godstrafikdkning
enligt framtagna scenarier

Alla scenarierna leder till en trafikokning for samtliga trafikslag. For vagtransporterna
totalt sker det en 6kning fran drygt 55 miljoner ton till mellan 91—109 miljoner ton.
Sjotransporterna till och fran lanet férvantas oka fran dagens drygt 14 miljoner ton till
omkring 30—38 miljoner ton, beroende pa scenario. Det innebar alltsd minst en for-
dubbling av dagens volymer. Aven om jarnvagen édven 2050 antas vara det trafikslag
som hanterar de minsta godsvolymerna, sa forvantas den kraftigaste procentuella
tillvaxten dar: fran dagens volymer pa 7 miljoner ton till drygt 18—25 miljoner ton,
beroende pé scenario.

Transporter via sjo och jarnvag paverkar uteslutande transporterna till och fran lanet,
medan en stor andel av vagtransporterna sker inom lanet. Volymerna pa lastbil till och
fran lanet forvantas 6ka fran dagens drygt 24 miljoner ton till knappt 38—51 miljoner
ton, beroende pa scenario. Transporterna med lastbil inom lanet forvantas 6ka fran
drygt 31 miljoner ton till knappt 54—58 miljoner ton.

Trenderna som inkluderas i scenarierna innebar dels en éverflyttning av godsméangder
fran lastbil till sjo respektive jarnvag, dels att de dven paverkar effektiviteten i hur last-
bilstransporterna utfors. Det gor att antalet lastbilstransporter inte behéver 6ka i
samma utstrackning som antalet ton som transporteras med lastbil. Enligt scenarierna
forvantas antalet lastbilstransporter till och fran lanet 6ka med mellan 14—107 procent,
samt med mellan 37—183 procent inom lanet. Den stora variationen beror pa genom-
slaget av trenderna, enligt Trafikverkets klimatscenario. Om trenderna far genomslag
kan alltsa 6kningen av antalet lastbilstransporter, relativt sett, vara marginell. I de fall
potentialen forverkligas enligt trenderna kan och bor resurser for kapaciteten i noderna
i huvudsak fokuseras pa de 6vriga trafikslagen. En saddan utveckling kraver dock ett
aktivt och malmedvetet arbete av alla berorda aktorer for att en dverflyttning mellan
trafikslag och en effektivisering av vagtransporterna ska kunna realiseras.

Det finns ingen tillganglig statistik eller information om kapaciteten i de samlade vag-
terminalerna inom lanet och i hamnarna. For de intermodala jarnvagsterminalerna
Rosersberg och Arsta har dock uppgifter inhamtats fran operatdrerna. Rosersberg upp-
ger att de med dagens ytor eller utrustning kan hantera 400 000 TEU per ar medan
Arsta kan hantera 120 000 TEU. Enligt scenarierna férvantas antalet ton till och frén
lanet via jarnvag 6ka fran 7 miljoner ton till drygt 18—25 miljoner ton. En stor andel av
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godsvikten som hanteras via jarnvéag i dag sker via vagnslasttrafiken som gar till och
fran lanet. Trenden ar dock att kombitrafikens andel av de totala godstransporterna pa
jarnvag o6kar. Om deras andel motsvarar 30 procent (antaget varde) av den totala gods-
vikten pa jarnvag 2050 innebar det att antalet TEU som kommer att hanteras pa de
intermodala jarnvagsterminalerna inom lanet uppgar till mellan 540 000 och 750 000
TEU=, dar aven det lagre antalet ar 6ver nuvarande uppgiven kapaciteten. Férutom att
det aven i fortsattningen ar viktigt med ytor for hantering av vagnslasttrafik i form av
vaxlingsbangard och rangerbangard, finns det behov av att bibehalla och utveckla ka-
paciteten for intermodal jarnvagstrafik.

Logistikverksamheter — lokalisering och kapacitet

I underlagen till RUFS 2050 har tva olika strukturbilder diskuterats som avser den
rumsliga fordelningen av befolkningstillvaxten fram till 2050. De bada strukturbilderna
skiljer sig at satillvida att den ena avser en fortatning och tillvaxt i framfor allt de cen-
trala delarna av lanet, med fokus pa Stockholms stad, medan den andra avser en mer
geografiskt spridd tillvaxt (vilket framgar av Figur 48). For att inte paverka tillganglig-
heten for godstransporterna bor hansyn tas sa att ny mark for logistikverksamhet vare
sig paverkar eller paverkas av boendemiljoer eller handelsverksamhet med mycket per-
sontrafik. En synpunkt som kom in via den workshop med intressenter som genomfor-
des under uppdraget ar att tillgangen pa mark ar den faktor som i huvudsak styr var en
eventuell etablering av logistikverksamhet ar mojlig. Bristen pa mark ar redan i dag ett
faktum och ett reellt problem i flertalet kommuner i lanet.

Figur 48. Strukturbild A till vanster och B till héger

i i

Kalla: Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lans landsting (2016)

18 Antagen snittvikt for gods per container = 10 ton.
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I strukturbild A &r befolkningen glesare och mer utspridd an i B och i forhallande till
logistiketableringar handlar detta perspektiv dels (initialt) om en konkurrens om mark-
anvandning, dels (i ett senare skede) om konkurrens nar det galler kapaciteten pa véagar
och jarnvag (infrastrukturen). Logistiketableringarna bor alltsa planeras sa att de har
god tillganglighet till en lamplig infrastruktur och etableras dar det redan finns och
prognostiseras for stora godsfléden. Strukturbild A innebar ocksa att flera mindre och
tatbebyggda omraden vaxer fram utanfor de mest centrala delarna av lanet.

Vagtransporter

Oavsett hur godstransporterna foérdelas mellan olika trafikslag, blir det i samtliga sce-
narier en koncentration av godstrafiken pa vag pa E4 norrifran och pa E18 vasterifran,
samt pa E4 soderifran och pa E20 vasterifran. Ledtiderna paverkas av de faktiska av-
standen, men beror ocksa pa framkomligheten och tiden for en transport fran punkt A
till punkt B. Trangselsituationen pa respektive vag ar alltsa en starkt paverkande faktor.
Utifran detta perspektiv bor logistikytorna (vagterminaler) vara lokaliserade sa nara de
regionala stadskarnorna som mdjligt, eftersom fjarrtransporter (mellan terminalerna)
kan utféras med en hogre fyllnadsgrad (storre fordon med hégre kapacitet) an distri-
butionstrafiken som utférs med mindre fordon, vilket resulterar i fler fordon totalt sett.

Tillverkningsindustrin inom lanet genererar transporter saval till som fran regionen.
Dessa arbetsstéllen fungerar mer som kéallor och destinationer for gods, snarare &n som
en indikator pa att det finns ett behov av angransande eller narliggande terminalytor.
Ofta sker transporterna dessutom fran langre avstand, "business to business”, alterna-
tivt med mellanlagring och terminalhantering utanfor lanet. Darmed paverkas de inte
av befolkningstillvaxt och en geografisk bebyggelseutveckling pa samma sétt som kon-
sumtionsgods.

Med en glesare bebyggelseutveckling och ett 6kat fokus pa utveckling av tatortsomraden
utanfor den centrala regionkarnan (enligt strukturbild A) tillkommer aven ett behov av
handel. Nar fler omraden utvecklas 6kar ocksa behovet av konsumtionsgods till dessa
omraden. Det kan bidra till ett behov av en mer finmaskig logistikstruktur for att minska
ledtiderna for distributionstrafiken.

En bebyggelseutveckling som i hogre grad fokuserar pa lanets mer centrala delar (enligt
strukturbild B) och en fértatning innebar daremot att handeln kommer att utvecklas i
dessa delar. Distributionstrafikens huvudsakliga destinationer finns da i ett mindre
geografiskt omrade. For att minska ledtiderna for distributionstrafiken hamnar behovet
av logistikytor i detta fall mer centralt i lanet.

Med hansyn till de trender som har potential att minska trafikokningen pa vag sa kravs
det en konsolidering av terminalverksamheterna i vissa omraden, bland annat for att ge
forutsattningar foér samlastning och for att kunna utnyttja potentialen i ruttoptimering.
Pa grund av detta foresprakas en fortsatt satsning pa de ytor for vadganknuten logistik
som har pekats ut tidigare i RUFS 2010. Dessa omraden ligger langs de strak som i
samtliga scenarier forvantas ha en hog trafiktillvaxt och som utgor de i dag viktigaste
godsstraken i lanet. Vidare bor dessa logistikomraden kopplas till de i dag befintliga
intermodala terminalerna for att underlatta en 6verflyttning fran vag till framfor allt
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jarnvag, men aven till sjofart. Terminalerna bor ligga langs godsstraken i lanet med
prioritering pa noderna déar de stérre godsstraken mots.

Transporterna inom lanet utgors till stor del av byggtransporter som férvantas 6ka,
vilket staller krav pa ytor for mellanlagring. FOor dessa transporter kan sjotransporter
(inlandssjofart) vara ett alternativ till lastbilstransporter, vilket innebar att ytor i anslut-
ning till hamnar och kajer bor inventeras for detta andamal. Bulktransporter med lastbil
utgor aven i fortsattningen en betydande andel av de totala transporterna inom lanet,
vilket framgar av figur 49. Férutom byggmaterial finns det dven ett behov av att kunna
mellanlagra biomassa for energiframstallan. Dessa ytor kan dock aven sdkas utanfor
lanet, exempelvis i hamnar med goda lagringsytor och infrastrukturella kopplingar till
bland annat varmeverk.

Figur 49. Transporter av jord, sand, grus och andra mineraler till,
fr&n och inom lanet 2012, 2040 och 2050
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Punkterna nedan sammanfattar rekommendationer med avseende pa logistikomraden
for vagtransporter. Flera av slutsatserna fran RUFS 2010 kvarstar och de presenteras
darfor har ocksa.

e Vagterminaler inom Stockholms lan bér bara hantera gods med kélla eller destinat-
ion inom lanet. Exempelvis kan centrallager med ett stdrre upptagnings- eller distri-
butionsomréde med fordel lokaliseras i andra delar av Ostra Mellansverige.

e | regionens centrala omraden bor vagterminaler vars gods har destination centralt
i lanet ges fortur. Sarskilt viktiga omraden i det avseendet ar exempelvis Arsta,
Lunda och Tomteboda, vilket namns i RUFS 2010. Vagterminaler med gods som
inte har en destination i regionens centrala delar kan med fordel lokaliseras i lanets
ytteromraden.

e Vagterminaler som hanterar ytkravande gods bor lokaliseras i regionens ytter-
omraden. Sarskilt viktiga omraden i det hanseendet ar Arlanda-Rosersberg och
Sodertéljeomradet. Vagterminaler i ytteromraden bor lampligen lokaliseras sa
koncentrerat som mojligt eftersom det méjliggér samlastning.
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e Vagterminaler bor lokaliseras i sa nara anslutning till jarnvags- och sjofartsforbin-
delser som mojligt for att framja ett modalt skifte till jarnvag och sjofart, men ocksa
for att minimera matarstrackor med lastbil.

e Omraden som pekas ut for vagterminaler eller logistiketableringar bor ligga vid
viktig vaginfrastruktur som E4, E18 och E20 for att minimera ledtider och for att
marken ska vara attraktiv for terminaletablering, samt for att kunna prioritera gods-
trafik langs dessa strak.

e Regionens tillvaxt medfdr stora volymodkningar for samtliga trafikslag. Det innebéar
att kapaciteten pa de huvudsakliga vagstraken maste sakerstallas; dels for forbindel-
serna inat landet, dels for anslutningarna till regionens hamnar.

o Okade vagtransporter leder ocksa till ett behov av ytor for uppstallning av tunga
fordon for dygnsvila. Dessa platser skulle potentiellt ocksa kunna anvéandas for att
tidsstyra trafiken mot sina slutdestinationer genom att tilldela slottider och darige-
nom minska trangselsproblematiken.

Sjofart

Som namnts tidigare forvantas sjotransporterna till och fran lanet oka fran dagens
drygt 14 miljoner ton till 30—38 miljoner ton ar 2050. | scenarierna med trendpaverkan
forutsatts en omfattande 6verflyttning av godstransporter fran vég till sjcfart, vilket
stéller krav pa kapaciteten i hamnarna inom lanet. Utover att hamnarna maste ha
kapacitet for godshanteringen, kréavs det ocksa adekvata granssnitt mellan trafikslagen
for att underlatta det 6nskvarda modala skiftet.

Utover dagens ordinarie sjotransporter till och fran lanet forvantas en d6kning av
inlands- och kustnéara sjofart som potentiellt paverkar transportménstret i regionen.
Detta galler framfor allt Malarhamnar (Véasteras och Képings hamnar) som enligt pro-
gnoserna forvantas 6ka sin godshantering markant och darmed blir en av de storsta,
narliggande hamnarna. For att kunna anvanda inlandssjofartens potential fullt ut och
koppla den till bland annat byggtransporter och avfall, krdvs lastnings- och lossnings-
mojligheter i form av kajlagen aven i regionens centrala delar.

Utdver Malarhamnar ar aven Gavle hamn, som ar en stor containerhamn, en viktig
transportnod for regionen. | det avseendet ar kopplingen till Rosersbergs kombitermi-
nal viktig for att mojliggora jarnvagstransporter fran Gavle hamn till Stockholms lan.

Punkterna nedan sammanfattar rekommendationer for hamnarna. Flera av slutsatser-
na fran RUFS 2010 kvarstar och de presenteras darfor har ocksa.

e Handeln med 6vriga Ostersjolander via regionens hamnar har tkat under de senaste
aren och forutspas oka ytterligare fram till ar 2050. Stora delar av denna godstrafik
kommer sannolikt att utféras med RoRo-trafik®, vilket 6kar behovet av uppstall-
ningsytor och terminaler i hamnarna. Kapellskar hanterar exempelvis nastan uteslu-
tande gods pa trailer i dag och tillvaxten i hamnen forvantas enbart vara inom detta
segment.

19 RoRo-trafik (frdn engelskans roll on, roll off) avser godstransporter dar lastbilar kérs ombord pa fartyget.
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o Effekterna av den pagaende trenden med en 6kad containeriseringsgrad bedoms
vara mer patagliga 2050. Det dkar behovet av uppstallningsytor och hanteringsut-
rustning, bade i hamnarna och i jarnvags- och kombiterminaler.

e Den vantade, kraftiga 6kningen av sjofartstransporter 6kar belastningen pa anslu-
tande strak (vag och jarnvag) till regionens hamnar. Kapaciteten pa dessa maste sa-
kerstéllas for att det 6nskade modala skiftet (vag- till sjofartstransporter) ska kunna
realiseras.

e En flytt av Stockholms hamnar till Norvik staller krav pa att det finns tillgangliga
ytor och paverkar &ven mangden tunga transporter pa vag 73. Ledtidsmassigt finns
det dock ingen anledning att mellanlagra godset eller att konsolidera det langs
vagen, utan planeringen fér denna verksamhet kan och bor goras pa plats i den nya
hamnen i Norvik.

Jarnvagstransporter

Som namnts tidigare forvantas jarnvagstransporterna till och fran lanet 6ka fran
dagens drygt 7 miljoner ton till 18—25 miljoner ton ar 2050. Scenarierna med trendpa-
verkan forutsatter en omfattande 6verflyttning av godstransporter fran véag till jarnvag,
vilket stéller krav pa kapacitet for bade hantering och framfor allt pa lyft och uppstall-
ning av intermodala enheter. En éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
forutsatter intermodala terminaler med saval en hog kapacitet for hantering av gods
som kapacitet pa den anslutande infrastrukturen i form av jarnvagsstrak. Detta innebér
bland annat att dessa om mojligt bor vara lokaliserade sa att konkurrensen med per-
sontrafiken pa straken minimeras. Utover Arsta och Rosersberg finns det dven poten-
tial for att utveckla jarnvagsanknuten terminalverksamhet i lanets vastra delar, baserat
pa de stora trafikfloden som ankommer till lanet vasterifran. En god geografisk sprid-
ning innebar pa sa vis att godstagen inte behdver passera lanets mest (av persontag)
trafikerade strak. Det finns &ven majlighet att anvanda och utveckla kopplingarna till
kombiterminaler i anslutande lan.

Punkterna nedan sammanfattar reckommendationerna for jarnvagstransporterna. Flera
av slutsatserna fran RUFS 2010 kvarstar och de presenteras darfor har ocksa.

e Godsflodena som sker med jarnvag forvantas 6ka kraftigt till ar 2050, vilket ocksa
ar onskvart pa samma satt som for sjétransporterna. For att de tillkommande
godsvolymerna ska kunna hanteras kravs dels investeringar i en uttkad kapacitet
i noderna, dels investeringar i jarnvagsinfrastrukturen (straken) som redan ar
anstrangd i lanet.

e Som namnts tidigare forvantas andelen enhetsberett gods (containrar och trailers)
oka kraftigt till ar 2050, vilket innebar en 6kad trafikering pa regionens bada kombi-
terminaler. Detta stéller krav pa att stodverksambheter till dessa och anslutande infra-
struktur kan hantera de 6kade transporterna. | sammanhanget bér det namnas att
Rosersbergs betydelse for transporterna till och fran regionen kan éka ytterligare i
framtiden, framfor allt i relationerna till Hallsberg och Gavle hamn.

e Qavsett scenario beddms inte kapaciteten i de befintliga kombiterminalerna vara
tillracklig for den forvantade godstrafikokningen till ar 2050.

o Arsta kombiterminal &r bra lokaliserad eftersom den ligger ndra konsumentgodsets
slutdestination (centrala Stockholm), samt att den ligger i anslutning till viktig vag-
infrastruktur. Dess centrala lokalisering kan dock (framfor allt i ett framtida scena-
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rio med dkad trafikering) medféra utmaningar som ar relaterade till trangselsituat-
ionen pa vagarna. Okade kombivolymer innebar att behovet av matartransporter
med lastbil 6kar och dessa maste kunna utforas pa ett tillfredsstéallande satt nar det
galler omfattning och ledtider.

e Den prognostiserade dkningen av jarnvagstransporter inkluderar édven vagnslasttra-
fik, vilket innebar att det aven i fortsattningen ar viktigt med ytor for att kunna han-
tera den trafiken i form av vaxlings- och rangerbangardar.

e Tomteboda bor behallas som logistikomrade, med bland annat funktioner fér omlast-
ning mellan véag och jarnvag, samt med mojlighet att utveckla noden som en utgangs-
punkt fér samordnade transporter till den centrala regionkarnan.

Luftfart

Som namnts tidigare ar de godsvolymer som transporteras via luftfart (sett till ton och i
relation till 6vriga trafikslag) nast intill obefintliga. I regel ar dock flyggods mycket hog-
vardigt och ledtidskansligt, varfér goda forutsattningar for dessa transporter bér saker-
stéllas i regionen, framfor allt i form av terminaler och diverse stédfunktioner. Arlanda
flygplats har i dag goda forutsattningar genom narheten till terminaler och tredjeparts-
logistik i naromradet samt i Rosersberg dar det bland annat gar att lasta om till och
fran jarnvag i och med kombiterminalen. Dessa goda forbindelser bor sakerstallas dven
i framtiden.
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