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Forord

En av regionplaneringens mest komplexa fragor ror drivkrafter och utveckling av
urbana strukturer. Vad paverkar utvecklingen av stora och smé, centrala och peri-
fera centra? Varfor domineras en del stadskdrnor av kontor och andra av detaljhan-
del? Nar blir en stadsregion flerkarnig och varfor?

Denna rapport ger en 6versikt av forskning och teoretiska ansatser som ror sta-
dens utbredning och utvecklingen av regionala stadskirnor. Oversikten inleds med
en historisk belysning. Darefter diskuteras pé olika satt att beskriva och analysera
urbana strukturer i geografi, regionalekonomi och urbanekonomisk teoribildning.

I kommande avsnitt behandlas bidrag som grundas pad monocentriska ansatser,
darefter foljer olika bidrag som ror drivkrafter och utveckling av flerkarniga stadsre-
gioner.

Uppdraget har genomforts i tre etapper. Den forsta omfattade en forstudie dar
aktuella artiklar i regional- och urbanekonomisk forskning identifierades. Dérefter
har aktuella bidrag utvirderats, bearbetats och sammanfattats i tva olika etapper.
Huvuddelen av uppdraget har genomf6rts under 2008 och 2009.

Goran Johnson har varit projektledare vid Regionplanekontoret.

Stockholm i april 2011

Sven-Inge Nylund

Regionplanedirektor
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Sammanfattning

+ Teoretisk
Urbanekonomisk forskning erbjuder en samhaéllsekonomisk begreppsapparat for
analys och planering av urbana strukturer — stadsutbredning och yttre kirnor.
Regional- och urbanekonomisk forskning om stadsutbredning och yttre kérnor
bestar till storre delen av teoretiska ansatser och modeller. Abstraktionsnivén ar
oftast hog.

- USAdominerar
Den aktuella forskningen domineras starkt av USA och giller framfor allt for-
héllanden dér. Det finns ménga empiriska studier av yttre karnor i USA och ytterst fa
for EU.

« Fysisk planering underordnad
Ytterst fa bidrag behandlar fysisk planering pa nigot explicit satt och regioners
fysiska struktur ar som regel starkt forenklad.

+  Mer djupgiende
Den tidigare — frimst 1990-talets — betoning av férdelar och mdjligheter forenade
med utveckling av yttre kdrnor har delvis nyanserats i den senaste tidens urban-
ekonomiska forskning. Tidigare kom koncentration till yttre kiarnor att uppfattas som
en motverkande process till suburbanisering.

Numera uppfattas snarare utvecklingen av yttre kirnor som en del av en mer
omfattande och djupgéende utbredningsprocess. Och det dr inte sjalvklart att stads-
utbredningen blir mindre omfattande med yttre kirnor &n i urbana strukturer utan
yttre kdrnor.

+ Storre avstand
Med yttre kdrnor kan regioner suburbaniseras pa storre avstdnd. Och i suburbanise-
rade regioner ger yttre kirnor lokala fordelar i tillgdnglighet — for bade foretag och
hushall

« Sjialvorganisation
Utbredning, uppkomst och utveckling av yttre kiarnor behandlas som sjélvorganise-
rade processer av hushéll och foretag som drivs av valfards- och vinstmaximering.
Den fysiska strukturen blir en funktion av jamviktsvillkor pd mark-, bostads- och
arbetsmarknaderna. Teoretiska analyser visar dock att urbana strukturer kan praglas
av bade multipla och instabila jamvikter.

« Generiskt
Storre stadsregioner vixer generiskt genom utveckling av yttre kdarnor — USA, Frank-
rike och Storbritannien. I stérre EU-regioner dr 10—30 procent av sysselsattningen i
yttre kdrnor, i USA 30—50 procent.
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+  Grundmodellen
Grundmodellen for analys av stadsutbredning och yttre kdrnor har som regel mono-
centriska egenskaper.

+ Monocentriska
Flera globala studier visar att storre stadsregioner med ett tillrackligt fagelperspektiv
—ibland frén rymden — med f& undantag priglas av monocentriska egenskaper. Och
detta trots att manga har yttre kérnor.

+ Mer allméngiltiga
Med mer sofistikerade forutséattningar blir monocentriska modeller mer allméngiltiga
och kan bl.a. férklara uppkomsten av bandstider, grona kilar och annan anpassning
till naturgivna restriktioner, inflytandet av tyngre infrastruktur, geografisk fordelning
av savil olika hushallsgrupper som foretag i olika branscher och andra egenskaper.

« Omsesidigt beroende
Flera forfattare betonar att det finns stérre koncensus om hushallens markanvand-
ning &n om foretagens och att hushéllens préglas starkare av monocentriska villkor.
Problemet &r att hushéllens och foretagens markanvandning dr msesidigt beroende.

+ Fyrafaktorer
Empiriska analyser visar att vixande befolkning, 6kade inkomster, fallande res-
kostnader och sjunkande priser pa jordbruksmark spelar en fundamental roll fér
storstdders utbredning.

+ Avgrinsning av kdrnor
“Flerkirnighet” betraktas fraimst som en fraga om arbetsplatskdrnor med en viss
kombination av minsta storlek och tithet.

Det ar inte sjélvklart hur yttre kiarnor ska identifieras och avgransas. En hog
geografisk upplosning ger ett annat resultat dn en 14g upplosning. Uttryckt pa annat
satt resulterar sjalvklart en 1dg minsta grians for tiathet eller storlek i fler kdrnor 4n om
motsvarande granser sétts hogre.

+ Arketypiska kiirnor
Det finns framfor allt tvd huvudtyper av kdrnor — koncentration av arbetsplatser
respektive kopstillen — arbetsplatsomraden och kdpcentra. Flertalet existensvillkor
ar olika.
Arbetsplatsomraden praglas av arbets- och bostadsmarknadernas urbana villkor.
Kopcentra drivs ddremot av handelns konkurrensvillkor och hushéllens konsum-
tionsvillkor.
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Mangfald avgorande

Betydelsen av ekonomisk mangfald dr gemensam for yttre kdrnors attraktivitet.

I arbetsplatsomréden giller det mangfalden av foretag, branscher och yrken. I kop-
centra giller det mangfalden i utbudet av produkter och kopstillen.

Storleken spelar roll
Med vixande storlek (koncentration) far yttre kiarnor storre mangfald, attraktivitet
eller produktivitet och storre omland.

Nyckelroll
Flera bade teoretiska och empiriska studier visar att developers — fastighetsforetag —
har en nyckelroll for utvecklingen av yttre kérnor.

Manga sma eller fa och stora

Renodlade marknadskrafter tenderar att ge ménga och smé yttre karnor. Utveck-
ling av firre men storre kdrnor forutsatter ett storre inslag av offentlig reglering och
medverkan.

Osiikert om PUR

Vixande intresse for flerkdrniga stadsstrukturer har stimulerat stadsgeografer,
regionplanering och tillhorande politik att betrakta och inordna allt storre territorier
ipolycentriska urbana regioner — PUR. Det dr osidkert om PUR, som innefattar vidare
regioner 4n mer stringent avgréansade lokala arbetsmarknader — sa kallade funk-
tionella regioner (FUR), dr en sarskilt urskiljbar regiontyp, om sddana regioner har
en 6verldgsen potential for tillvaxt och valfdard, och om PUR ir sarskilt 1ampliga for
regionplanering?

Hallbar utveckling?

Urbanekonomisk forskning om yttre kdrnor och stadsutbredning tar forvanansvart
latt pé frigor om milj6 och héllbar utveckling. Ekologiska villkor ingér inte i arsena-
len av forutséttningar. Det blir nog s& komplicerat med mark som tvingande villkor.

Motverkas
Med langsiktigt vixande reskostnader — drivmedelspriser — och stigande priser pa
jordbruksmark kommer suburbaniseringen att motverkas.

Viilfird och stadsutveckling
Pluralism, fysisk planering och vélfungerande fastighetsmarknader ar grundlaggande
for vélfardsdriven markanviandning och stadsutveckling.
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For- och huvudstudie

Regionplaneringens mest komplexa fradgor koncentreras kring urbana strukturers driv-
krafter och utveckling. Varfor varierar koncentrationen av arbetsplatser och bostader?
Vad péverkar utvecklingen av stora och smé, centrala och perifera centra? Varfor
domineras en del kidrnor av kontor och andra av detaljhandel? Nir blir en stadsregion
flerkérnig och liknande fragor?

Ekonomisk geografi och urban ekonomi omfattar sedan mitten av 1990-talet en
patagligt vixande méngd av vetenskapliga bidrag — artiklar och referenser — om urbana
strukturer, suburbanisering, inre och yttre kdrnors dynamik och angréansande fragor.

I en forstudie under varen 2008 identifierades 6ver hundra sddana publicerade bidrag
genom sokning i relevanta databaser.

Samtliga bidrag virderades oversiktligt med hénsyn till mgjlig relevans for aktuell
regionplanering. Totalt bedomdes drygt 40 bidrag vara intressanta som underlag for en
kunskapsdéversikt. Med ledning av bidragens huvudsakliga ansats och innehall fordela-
des bidragen pa nagon av f6ljande grupper:

A. Allmiint om urbana strukturer och kirnbildning
Innefattar i huvudsak olika teoretiska ansatser avseende utveckling — uppkomst och
existens — av urbana strukturer.

B. Generellt om stadsutbredning — suburbanisering
Hair ingar framfor allt uppsatser som diskuterar och analyserar stadsutbredning ur
makroperspektiv.

C. Polycentriskaregioner
Gruppen omfattar bidrag som beskriver, analyserar och problematiserar férekomsten
avkarnor i stérre urbana strukturer.

D. Kirnor som "shopping centres”
Handlar om uppkomst och utveckling av kidrnor som képcentra och storskaliga
gallerior — typ Kungens Kurva.

E. Kirnor som ”’employment centres”
Omfattar uppsatser som utgér fran att kirnor framfor allt uppkommer och bestar av
koncentrationer av arbetsplatser — typ Kista.

Den f6ljande 6versikten — huvudstudie — har rapporterats i tvd omgangar. Den forsta
grundades pa bidrag i grupp A, B och C. Den andra inkluderade bidrag i grupp D och E.

I denna dokumentation har ett antal bidrag utdver de som listats i férstudien tillkommit.
Nagra av de listade bidragen har ocksa uteslutits da de vid ndrmare granskning inte
ansetts tillféra nagot sarskilt.

Det ska vidare betonas att bidragen behandlats och refererats pé lite olika sitt. I en
del fall har flera bidrag forts ihop for att skapa 6versikt. I andra fall har bidragen bedomts
mer relevanta att referera och sammanfatta var for sig.

Oversikten inleds med en historisk belysning som inspirerats fran ett flertal aktuella
bidrag. Darefter diskuteras olika sitt att beskriva och analysera urbana strukturer i
geografi, regionalekonomi och urbanekonomisk teoribildning. I de tva p&f6ljande avsnit-
ten diskuteras forst bidrag som grundas pa monocentriska ansatser, darefter foljer olika
bidrag som i huvudsak behandlar drivkrafter och utveckling av flerkdrniga stadsregioner.
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Rapportens senare del koncentreras framfor allt kring beskrivning och analys av tva
arketypiska kdarnformationer; dels sédana som domineras av arbetsplatser, dels av de
som préglas av shopping — kopcentra. I en avslutande del behandlas bidrag som sarskilt
diskuterar vilfardseffekter av suburbanisering och kérnor.

I flera avsnitt aterkommer fragan om hur kérnor bor och kan definieras och avgrénsas
analytiskt och empiriskt. Detta dr ett uttryck for att urbana strukturer oftast ar starkt
sammansatta i lager av varierande tatheter och koncentrationer, som inte foljer nagra
givna monster.

Den aktuella rapporten kan i ndgon mén ses som en uppfoljning av en tidigare rapport
om forskning om flerkirniga stadsregioner. Den tillkom ar 2000 och redovisades av
RTK i Promemoria nr 6, 2000, ”Drivkrafter for flerkdrniga stadsregioner” och f6ljdes
av en empirisk analys som ocksé redovisades i samma serie nr 16, 2000, ”Flerkdrnighet
och lonestruktur i Stockholmsregionen”. Dessa tva blev senare underlag for en narmare
analys av forutsattningarna for yttre kiarnor i forslag till Regional utvecklingsplan 2001.
Analysen dokumenterades i Promemoria nr 11, 2001 "Regionkdrnor — Vision och strate-
giska mojligheter”.
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Historisk belysning

Flertalet aktuella uppsatser i regional- och urbanekonomisk forskning inleds med négon
kortare historisk belysning — exposé — av den urbana utveckling — globalt, i Europa eller
Nordamerika. Dessa inledande 6versikter innefattar ibland ocksa nagon kort beskrivning
av aktuell urbanisering och storstéders tillvixt och globala eller kontinentala férdelning.
De mest avgorande observationerna i dessa Gversikter kan sammanfattas med f6ljande:

Globalisering &r starkt forenad med urbanisering och med stora och véxande stads-
regioner. Vid 1900-talets borjan fanns det inte mer &n 16 stadsregioner i virlden med
mer &n en miljon invénare. Enligt senaste uppgift frén FN finns det numera 6ver 400
sédana stadsregioner i viarlden! Och drygt 100 av dessa har mer 4n tre miljoner invanare.

Urbanisering &r starkt forenad med vdxande inkomster. Detta belyses pa en méngd
olika sétt i Varldsbankens senaste dokument om ekonomisk utveckling och global urba-
nisering.! Virldens ldginkomstlander, som i media ofta dterges som gigantiska storsta-
der, domineras trots allt av att narmare tre fjardedelar av befolkningen finns i samhéllen
— tétorter — med mindre 4n 20 000 invanare. I dessa ekonomier lever inte mycket mer dn
tio procent av befolkningen i stadsregioner med 6ver en miljon invanare. Motbilden finns
bland ldnder med hoga per capita inkomster. Dir finns mer dn hélften av befolkningen i
stadsregioner med mer &n en miljon invanare.

Tabell 1. Inkomster och global urbanisering 2005.
(Andel av véarldens befolkning i tre inkomstklasser)

Urbana strukturer; Befolknings- Nationell inkomstniva
storlek

Lag (procent)  Medel (procent) H6g (procent)

Mindre an 20 000 73 55 22
20 000-1 miljon 16 25 26
Stérre &n 1 miljon 1 20 52
Samtliga 100 100 100

Kalla: Varldsbanken 2009.

Hushall, féretag och andra organisationer véljer att finnas i en storstadsregion pa grund
av dess fordelar. Dessa fordelar bygger i grunden pa att ménga ekonomiska beslutsfat-
tare har en 6msesidig fordel av att ha hog tillganglighet till varandra. Sedan mitten av
1900-talet dr det uppenbart att agglomerationer vixer ut som stadsregioner, med ett
monster av flera kdrnor forbundna i ndtverk med en storsta kiarna. De stora stadsregio-
nerna vaxer genom sin attraktivitet for bade hushall och foretag.

De stora stadsregionerna ar ocksa noder i globala natverk for nationsévergripande
politik, samspel mellan foretagsenheter i multinationella koncerner och beslut om
import- och exportfloden.

1 The World Bank, “Reshaping Economic Geography", (2009).
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Formégan att effektivt deltaga i den globala ekonomins konkurrens kréver infrastruktur
iform av nitverk for person- och godstransporter liksom elektroniska nétverk, baserade
pa informations- och kommunikationsteknik (IKT). Kostnaderna f6r denna typ av
infrastruktur behover kunna slas ut pA ménga nyttjare for att sékerstélla ekonomisk
birkraft. Storstadsregioner har en uppenbar fordel i detta avseende. Framgéngsrikt
deltagande i den globala ekonomin kraver ocksé god forsorjning med kunskap om globala
villkor i ndrmiljon, vilket ger storstadsregionerna en motsvarande fordel nar det géller
kunskapsinfrastruktur. Den globala ekonomins tillvéxt &terspeglas i sarskilt hog grad av
den kraftiga 6kningen av multinationella foretag och sddana foretag soker sig sarskilt till
storstadsregioner som har stora lokala marknader:

+  Antalet multinationella foretag i virlden vixte frén cirka 7 0oo vid 1990-talets
boérjan till 78 000 vid 2000-talets mitt. 2005 hade dessa multinationella koncerner
omkring 780 000 dotterforetag.

«  Entiondel av virldens BNP skapades 2006 i de multinationella féretagen som
samtidigt genererade en mycket stor andel av virldens handelsfloden.

Virlden ségs ha blivit mindre, men det nya arhundradets sirskilda kdnnetecken ar att
stora stadsregioner har blivit storre, och de har blivit fler.

I en nyligen publicerad analys fran PriceWaterhouseCoopers om global urbanisering
péavisas att en allt storre del av varldsekonomin snabbt forskjuts till vixande metropoler.?
De hundra storsta metropolerna i varlden — rangordnade efter BRP — bedoms i rap-
porten svara for cirka 25 procent av virldens samlade BNP ar 2005. Bland dessa hundra
finns narmare trettio i Europa. De tva storsta dr Paris och London pé 5:e respektive 6:e
plats i varldsranking. Londonregionens ekonomi berdknas t.ex. motsvara 20 procent
av Storbritanniens samlade BNP, vilket samtidigt innebar att Londons BRP ar cirka 60
procent storre dn Sveriges (2005).

Stockholmsregionen placeras pa 67:e plats bland de storsta stadsregionerna. I samma
storleksgrupp finns bl.a. Lissabon, Vancouver, Kapstaden, Berlin, Aten, Manchester och
Birmingham. Huvuddelen av Europas regioner ar dock visentligt mindre.

Iinternationellt sprakbruk finns det ingen direkt motsvarighet till vart begrepp om
storstadsregioner. Narmast ligger nog engelskans "metropolitan region”. Vanligen
anvinds dock begreppet "urban agglomeration” med tilldgg av en storleksgrans. Folj-
aktligen finns det inte ndgon internationellt vedertagen definition eller storleksgrans for
vad som &r en storstadsregion. Tar man fasta pa relevanta publikationer fran FN verkar
storleksgransen snarare vara tre miljoner dn en miljon invénare.

I forskning och 6versikter som ror Europa och EU dr nog den vanligaste forestallning-
en att gransen for en storstadsregion ar en miljon invanare. I Nordeuropa, som saknar

2 PriceWaterhouseCoopers, “Which are the largest city economies
in the world and how might this change by 2020?" | UK Economic
Outlook, March (2007). For statistisk 6versikt av globala stadsregioner
se www.citypopulations.de som sammanstalls av prof T Brinkhoff. En
annan kalla ar “"Competitive Cities” OECD, (2006). For historisk over-
sikt T Chandler "Four Thousand Years of Urban Growth: A Historical
Census”, St Davids Univ Press, (1997).
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verkligt stora metropoler, dr det kanske mer rimligt att se regioner stérre 4n 500 000
invanare som storstadsregioner?

I Vésteuropa finns det ndrmare 70 stadsregioner med mer &n en miljon invénare.

Och inom hela nuvarande EU niarmare 80, kanske 9o. Osdkerheten ligger i hur urbana
regioner avgransas geografiskt — efter administrativa eller funktionella granser. De
senare avgrinsas oftast som pendlingsomland — lokala arbetsmarknader — vars yttre
granser utgors av nagon kritisk isokron for restider till en bestdmd regionkérna.

Iflera av Europas tétaste delar sdsom véstra Tyskland, Holland, Belgien, stora delar
av England och norra Italien dr dock inte sddana omland alltid entydiga. Flera storre
stdder har 6msesidigt 6verlappade omland — lokala arbetsmarknader — som tillsammans
bildar storre sammanhéngande stadslandskap. Det &r troligen denna typ av urbana
strukturer som ocksa gett upphov till EU:s starka betoning av polycentriska strukturer i
en rad ESPD-dokument.

Hela EU:s ekonomiska utveckling préglas allt tydligare av sin urbana struktur av stora
och smé regioner. Och samtidigt allt mindre av sirskilda nationella villkor for valfard
och tillvixt. Utvecklingen yttrar sig 4 ena sidan i att skillnaden i BNP per capita mellan
medlemsldnderna — d.v.s. pd nationell niva — minskar 6ver tiden. Med EU:s sprékbruk
konvergerar ekonomierna pé nationell niva.

Samtidigt gor sig nationella strukturer av stora och sma regioner alltmer géllande. De
geografiska skillnaderna i vélfard och tillvaxt inom praktiskt taget samtliga lander véxer.
Med samma sprakbruk vixer den regionala polariseringen.

Handel, tillvixt och ekonomisk fornyelse koncentreras till allt storre stadsregioner.
Koncentrationen framgar redan vid en grov storleksgruppering av funktionella regio-
ner. Ser man pé den senaste tioarsperioden, som técks av tillgéngliga tillvaxtuppgifter,
1995—2004, for samtliga medlemsstéder, vixer de storsta regionernas ekonomi i allméan-
het néstan dubbelt sa snabbt som de minstas. Skillnaden i arlig tillvixttakt ar betydande,
cirka tvé procent per &r, jamfor nedanstaende tabell.

Tabell 2. Real BRP-tillvaxt 1995-2004. Funktionella regioner i EU

Storleksgrupperade regioner BRP-tillvéxt BRP/cap
procent per ar procent per ar

Storre &n en miljon invanare 4,3 3,9

250 000-1 000 000 2,9 2,6

50 000-250 000 2,3 2,3

Mindre regioner 2,3 2,0

Kélla: EU maj 2007, EUROSTAT

Mitt i BRP per invanare ar skillnaden sérskilt stor mellan regioner stérre dn en miljon inva-

nare och mindre regioner. Betyder detta att en miljon invénare ar en kritisk tillvixtgrans?
Till skillnaderna i ekonomisk tillviaxttakt betingad av storlek hor ocksé betydande

skillnader i arbetsmarknadernas utveckling. I regioner med mindre dn 250 000 invinare
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har sysselsittningens tillvixt i allmanhet begriansats till 0,5 procent per ar — 1995—2004.
De storsta regionernas arbetsmarknader har samtidigt 6kat med 1,3 procent per ar —
jamfor foljande tabell. Med tillvéixtens tydliga koncentration till storre stadsregioner
foljer att suburbanisering och utveckling av yttre kirnor — bdde smé och stora — framfor
allt handlar om storstdders dynamik.

Tabell 3. Sysselsattningens regionala utveckling 1995-2004.
Funktionella regioner i EU

Storleksgrupperade regioner Sysselséttning
procent per ar

Storre an en miljon invanare 1,3

250 000-1 000 000 0,9

50 000-250 000 0,4

Mindre regioner 0,5

Kalla: EU maj 2007, EUROSTAT

P4 den Nordamerikanska kontinenten kan evolutionen av stdder och stadsregioner stu-
deras pa andra villkor 4n vad som giller i Europa och delar av Asien. I Europa har manga
stider, sédrskilt de stora stadsregionerna, en langre historia och dr dirmed priglade av
den byggda miljons stora trogheter. I Nordamerika finns mindre av detta, vilket gor att
utvecklingsprocessen dir kan aterges med en mer renodlad dynamik.

Fore 1840 var de flesta stdderna i USA knutna till vattenvagar med hamnar till stora
sjoar, hav, floder och kanaler. Under det tidiga 1800-talet fanns det déarfér betydande
kostnadsfordelar forknippade med att lokalisera produktionen i narheten av en hamn,
sarskilt for varor som var avsedda for avsittning pa avldgsna marknader. Senare under
samma arhundrade tivlade jairnviagsnitet med transporter pé vattenleder och man kan
da observera hur foretagen utnyttjade skalfordelar i anslutning till jirnvagsterminaler.
De inomurbana transporterna dgde samtidigt nastan uteslutande rum med hjalp av hast
och vagn, och med dessa villkor blev det gynnsamt for stora tillverkningsdistrikt som lag
vid hamnar och jarnvagsterminaler, Moses and Williamson (1967).3

Under 1800-talets sista fjardedel ledde telegrafen till att kommunikationen mellan
stdder blev snabb och precis, men stdderna kunde till en borjan inte dra négon fordel av
detta. De hoga inomurbana interaktionskostnaderna innebar en stark hopklumpning
av produktionen ocksé i stider som New York, 4ven om det koncentrerade produktions-
omrédet var uppdelat i specialiserade delomraden fér bankaffarer, hasthandel, till-
verkningsindustri m.m. Under denna sista del av &rhundradet kom emellertid de forsta
urbana innovationerna.

Sparbunden trafik med hast och elektricitet som energikilla gjorde det mojligt for
medel- och héginkomsttagare att flytta langre ut fran centrum. Denna migration resul-
terade i "streetcar suburbs” — d.v.s. ytteromraden for boende som trafikférsorjdes av

3 Moses L N and Williamson H F, The Location of Economic Activity in
Cities, American Economic Review (1967).
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sparvig. Som en foljd uppstod enklaver av bostadsomréden runt spérvigens stationer.
Mot slutet av d&rhundradet bidrog dven nya tunnelbanesystem till att ytterligare forstarka
denna process. I stider som New York, Chicago och Boston hade vid denna tidpunkt

en klassiskt monocentrisk urban form utvecklats, med ett centralt produktionsomrade
omgivet av bostéder.

Det urbana systemets utveckling i Europa foljde samma forlopp som i Nordamerika,
med den skillnaden att méanga stider hade en mycket langre historia. Manga av stdderna
i Europa anlades redan pa Romarrikets tid och dagens stora stidder i Europa hade en ut-
byggd infrastruktur redan vid 1800-talets borjan. De stora stdderna i Europa har darfor
centrala kdrnor med hog alder och ett 14ge som paverkats av transportbehov och trans-
portteknik fran &ldre tider. Det betyder formodligen ocksa att utvecklingen i Nordamerika
under 1800-talet aterspeglar en mer obunden och genuin dynamik for stadsregioner.

Utvecklingen av de forsta fororterna i europeiska storstéader beskrivs bl.a. i Girouards
praktverk “Cities and People” frdn 1985 med f6ljande ord:

The growth of suburbs was facilitated and partly caused by better public transport,
first the horse omnibuses which spread over London in increasing numbers from the
1820s, then local railway lines, horse trams and finally electric trams. To begin with, the
cost of transport inevitably made them impractical for the working classes, and as big
nineteenth-century cities generated large numbers of middle-class people prepared to
move out to them, they developed as very extensive one-class areas. The first suburba-
nites were not necessarily smug, conventional or respectable. St John’s Wood, the first
English suburb, had a slightly raffish and dashing aura, and the function of a suburb as
a place in which to keep a mistress lasted well into the century. Nor did living in suburbs
imply a rejection of the city; it was a way of getting, or trying to get, the best of both
worlds.*

1900-talets teknologiska forandringar inleddes med explosionsmotorn och telefonen.
Under perioden 1910—1930 6kade antalet lastbilar mycket snabbt i bide Nordamerika
och Europa. Dessa och andra tekniska nyheter tilldt foretagen att mer fritt valja lokalise-
ring och sprida arbetsstéllen till ldgen med lagre markvérden. Detta forlopp kan tolkas
som en epok med betydande geografisk regionforstoring.

Under samma period blev ocksé personbilar allt vanligare i fraimst USA. Nér andelen
hushéll med tillgéng till personbil 6kade, vixte ocksa mojligheterna for hushallen att
vilja bostadsort pé storre avstand fran en stadsregions centrala kirna. Byggnadskapital
per enhet markyta kunde dirmed sjunka béde for hushéllens boende och foretagens pro-
duktion, vilket betydde ldgre och enklare byggnader som anlades pa storre tomtytor.

I Sverige blir motsvarande forlopp tydliga forst efter andra varldskrigets slut.

De interregionala lastbilstransporterna véixte och dirmed sjonk tillverkningsin-

dustrins beroende av narhet till hamnar. Industrin omlokaliserades i snabb takt till

4 Girouard M, Cities and People: A Social and Architectural History
(1985).
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ytteromraden. For kiarnstdderna inleddes ddrmed en delvis smértsam omstéllning fran
platser for tillverkning till omraden med kontorsverksamhet.

I en stor Gversiktsartikel noterar Anas, Arnott och Small (1998) att en grupp ameri-
kanska stader i landets vistra delar utvecklades som “jarnvagsstader”, dar en tat stads-
kirna centrerades kring jarnvagsknutpunkter, till exempel Oklahoma och Denver.’ Dessa
staders form kontrasterar starkt mot “bilsstader” som Dallas, Houston och Phoenix.

For de sista 30 aren av 1900-talet pekar samma forfattare pd uppkomsten av s
kallade “edge cities”, som kan kallas ytterkantsstiader eller ytterkantscentra. I USA &r
dessa genomgaende noder i motorvégssystemen. De flesta av dessa nya stider fanns inte
alls fore 1960 eller var perifera sméstéder. Ytterkantsstaderna fraimsta lokaliserings-
fordel ar deras utomordentligt goda motorvigstillgénglighet, ibland kompletterad med
spar och tillhérande terminaler.

For Sveriges del kidnnetecknas perioden 1950—2000 av tva fenomen. Det forsta ar
en allmén urbanisering, som innebér att alla stdder tenderar att vixa snabbt. Det andra
ar att atskilda stéder vixer samman och integreras till ssmmanhéllna arbetsmarknads-
regioner. 1970-talets kommunsammanslagning var en politisk reaktion pa denna
process. Under 1990-talet uppmirksammas forloppet i samband med stadsregioners
ambitioner om fortitning och geografisk forstoring (RTK, 1998), och begreppen funktio-
nell region och lokal arbetsmarknadsregion — LA-region — blir géngse.

Det &r under perioden efter 1970 som det pa ett markerat sétt blir angeldget att identi-
fiera stadsregioner, som i ménga analyser utgar fran en schematisk bild dar den funktio-
nella regionen bestar av foljande komponenter:

+  Regionen har en kdrnstad med en (for regionen) central stadskérna.

+  Regionen har en inre ring med cirka 15 minuters resavsténd till kirnan.

+  Regionen har en yttre ring som omfattar kranskommuner (kransstdder och centra)
med cirka 45 minuters restid till stadskdrnan.

En sddan schematisk stadsgeografi dr som region betraktad “monocentrisk” eller “enpo-
lar” i den meningen att det finns en entydigt storsta stad — kirnstad. Den bestéar emeller-
tid av flera stéder eller stadslika centra, dar manga av dessa centra har en stadskirna,
vilket innebér flerkdrnighet. I den svenska stadsgeografin finns ocksé tydliga observa-
tioner av nya typer av fortatningar langs transportleder, till exempel korridoren mellan
Stockholm och Uppsala och mellan G6teborg och Borés.

Regionforstoring och flerkarnighet

Anas, Arnott och Small (1998) héavdar att stiader forstorats genom en utspridningsprocess
som péagéatt atminstone tvd drhundraden fram till idag. Med deras terminologi &r detta

ett decentraliseringsforlopp, som dels innebér att stadsregionens yta okar, dels betyder
att den storsta, centrala staden minskar sin andel av alla boende och alla arbetstillfillen
iregionen. Decentraliseringen eller suburbaniseringen har gradvis gett upphov till en
mer flerkdrnig form, med ett antal kirnor (centra) med koncentration av arbetsplatser,

5 Anas, Arnott och Small, Urban Spatial Structure (1998).
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handel och service, vars existens paverkar hela stadsregionens fordelning av aktiviteter
och befolkning.

Maénga av dessa nya centra har tidigare varit separata stader eller centra som haft en
svag anknytning till en storre stad med en huvudkérna. Till denna grupp hor nya kiarnor
som har sitt ursprung i dldre smastidder och som inforlivats (integrerats) i en férstorad
stadsregion. Ytterligare andra &r helt nya kdrnor som vuxit fram till f6ljd av att de blivit
knutpunkter och noder i utvidgade transportnétverk. Nir dessa nya stadsbildningar
ligger i en stadsregions ytterkant kallas de “edge cities”, d.v.s. ytterkantsstdder. Bade
forekomsten och attraktiviteten av sddana fortdtningar, som mest slagfardigt beskrivs i
Garrauxs omtalade bok fran borjan av 1990-talet, ses numera ocksé pa andra och delvis
mer kritiska sétt, Lang och LeFurgy (2003).° Vardet av att betrakta och beskriva regioner
som polycentriska ar ocksa omdebatterat, Parr (2004).

Under de senaste 50 aren har ekonomiska aktiviteter spritts till ligen som inte &r for-
tidtade i kdrnor. Denna utbredningsprocess ar utglesande men &ndé inte homogen 6ver
stadsregionens yta. Den préglas av irreguljira fortatningsmonster som ansluter till s.k.
fraktala strukturer, dir nya fortatningar framtrader nar man tillimpar stegvis férfinade
tathetsmétt som okar avbildningens upplosningsgrad.

Anas, Arnott och Small (1998) pekar ut tva tekniska forandringar som forklaringar
till den utbredningsprocess som beskrivs ovan. Den grundléggande teknikforandringen
ar utbyggnaden av datornét och system for mobil kommunikation tillsammans med ny
transportkapacitet. Denna kommunikationsforandring har 6kat mojligheterna att de-
komponera ett foretags aktiviteter i delprocesser som kan lokaliseras separat fran varan-
dra och 4nda styras pa ett "integrerat sdtt”. Darmed har det blivit mojligt att utlokalisera
aktiviteter i perifera lagen av en stadsregion och att etablera satellitkontor och liknande.

Dekomponeringen kan ocksé ske genom att foretagen avvecklar sin vertikala integra-
tion genom outsourcing av tidigare integrerade aktiviteter. Samtidigt menar forfattarna
att samma teknikutveckling stimulerar till ett 6kat inslag av direkta personkontakter
— ansikte mot ansikte. Utvecklingens komplexitet kan sammanfattas med att den antar
formen av ett samspel mellan natverksfordelar och agglomerationsfordelar, dar nat-
verksfordelarna ger utrymme for utspridning och decentralisering, medan agglomera-
tionsfordelarna uppkommer genom koncentration i regionens kirnor och 6vriga lokala
centra. Det finns séledes tva samtidiga processer som understodjer utvecklingen mot
flerkarnighet:

« Ny teknik for kommunikation och interaktion gor det majligt for verksamheter i en
region att lokaliseras i ldgen pa ett betydande avstind fran stadsregionens kiarnstad.

«  Agglomerationskrafter som baseras pa personmoten leder till att nya lokaliserings-
platser drar till sig ytterligare verksamheter och boende, vilket gor att utspridningen
inte sker pa ett homogent sétt utan stimulerar fortatning i nya centra.

6 Joel Garraux, Edge Cities, Life on the New Frontier (1991), Lang och
LeFurgy, Edgeless cities: Examining the Noncentered Metropolis
(2003).

7 Parr ), The Polycentric Urban Region: A Closer Inspection, Regional
Studies (2004).
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Anas, Arnott och Small mélar saledes upp en bild av utvecklingen, dér det fortlépande
sker en utspridning av aktiviteter och bostidder och dér det samtidigt uppkommer stads-
regioner med flera ”stader” och nya lokala centra, dir varje stad har en fortatad stads-
kirna och dar vissa lokala centra fortatas till funktionella stdder. De identifierar foljande
tre drivkrafter bakom utvecklingen av flerkirniga stadsregioner:

1. Tidigare separerade stdder vixer samman, frimst som en foljd av battre transport-
villkor och 6kad pendlingsbenégenhet. Nir flera stiader integreras till en stadsregion
pa detta sétt uppstar ocksa flera kdrnor i regionen.

2. Nér transportsystemet runt en stad férnyas och utvidgas uppkommer nya centra
(fortatningar) i systemets knutpunkter och i dessa fortétningar kan stadskérnor
bildas. I denna process kan privata investerare spela en véisentlig roll.

3. Suburbaniseringen i USA som sprider ut boende och verksamheter har under de
senaste 30 aren gett upphov till stadsliknande formationer pa relativt stort avstand
frén den historiska staden (kdrnstaden). I vissa punkter av denna nya ekonomiska
geografi uppstér “spontant” fortdtningar. Dessa nya perifera centra, “edge cities”, ar
i USA ofta resultatet av privata investerares planering, s kallade “developers”, och
de nya stiderna saknari en del fall en egen politisk forsamling, d.v.s. stadsstyrelse
Bontje and Burdack (2005).?

Anas, Arnott och Small pekar pa ytterligare en form av fortatning som genereras av
samma utspridningstendenser. Detta fenomen uppstar nér en ny transportldnk byggs,
fraimst motorvagar. Nar en sddan lank far gynnsamma tidsavstand till flera andra centra i
en region stimuleras fortdtning lings hela lanken.

8 Bontje M och Burdack J, Edge Cities, European Style: Examples from
Paris and the Randstad (2005).
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Beskrivning av urbana strukturer

Urbana strukturer kan beskrivas och analyseras pa generiskt olika sétt. Det vanliga — det
klassiska — representeras av kartan som anger foreteelser som ytor, linjer och punkter.
Urbana strukturer representeras i detta fall frimst av tdtortsmarkens — bebyggelsens

— utbredning, monster och grénser. Andra tar fasta pé tétheter och tathetsférdelningar —
d.v.s. olika foreteelsers, aktiviteters, intensitet eller koncentrationsgrad — t.ex. invénare
eller arbetsplatser per hektar.

Ekonomisk geografi och urban ekonomi koncentreras kring det senare, medan mer
geografiskt och fysiskt orienterade beskrivningar och analyser av urbana strukturer
framfor allt har markanvandningens utbredning och monster for 6gonen. Det senare
moter man sérskilt i EU:s ESPON-projekt som star for European Spatial Planning Obser-
vation Network. Dir beskrivs och analyseras samtliga stadsregioner inom EU bl.a. efter
en schematisk kategorisering i fyra typer enligt nedanstdende figur.” Den graa ytan utgor
idetta fall stadsregionens influensomrade inom dess yttersta isokron, t.ex. 45 minuter,
medan de morkare félten anger bebyggelsens fordelning.

I denna kategorisering, som inte beaktar tathetsgrader, finns det en uppenbar risk
att man underskattar graden av moncentricitet — d.v.s. att en stor del av regionens
aktiviteter dr koncentrerade till en storsta kirna. Regioner som i detta fall anges som
utspridda — sprawl — eller polycentriska priglas som regel av en klar koncentration till
en storsta kirna. I det nimnda ESPON-projektet dér stadsregioner klassificeras i fyra
grupper med avseende pa tatortsmarkens monster anges bl.a. London och Bryssel som
utspridda medan Amsterdam, Helsingfors och Stockholm anges som polycentriska och
K6penhamn, Berlin, Oslo, Malmo och Goteborg klassas som monocentriska. Beaktar
man tithetsfordelningar — sérskilt titheten av arbetsplatser — &r det frigan om inte savél
London och Bryssel som Amsterdam, Stockholm och Helsingfors ocksa dr monocen-
triska.

Problemet med att beskriva urbana strukturer med téthetsfordelningar ligger i svarig-
heten att utan mycket sammansatta analytiska funktioner finga brutna eller diskontinu-
erliga strukturer. Med geoinformationssystem dar tatheter kan klassificeras kan dessa
problem delvis 6verbryggas. Problemet &r att saidana representationer inte blir direkt
beridkningsbara i analytisk form och harmed ocksé svéra att enkelt beskriva och karak-
tarisera.

9 CSchurmann, Morphological Analysis of Urban Areas Based on 45 —
minute Isochrones, ESPON 1.1 The Role and Potentials of Urban Areas
as Nodes in a Polycentric Development, RRG, (2004).
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Figur 1. Klassificering av urbana strukturer i EU:s ESPON-projekt
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Anas, Arnott och Small (1998) foreslar att en stads och en stadsregions struktur kan
beskrivas pa tvé nivaer. Den forsta ar stadsregionens nivé (city-wide) och den andra ar en
lokal niv4, for vilken ménga centra eller fortédtningar kan observeras.

P4 stadsregionens nivéa kan boende och verksamheter vara centraliserade eller
decentraliserade. Centralisering av aktiviteter innebar att en stor andel finns i regionens
storsta kdarna (CBD), medan decentralisering innebér att en stor andel av aktiviteterna
finns i omraden utanf6ér den centrala kdrnan fér den urbana regionen.

Den vanligaste ansatsen for att mata graden av centralisering &r att estimera tathets-
funktioner, dir aktiviteten per ytenhet, D, beskrivs som en funktion vars virde faller med
avstandet, d, frén den centrala kdrnan i en stadsregion. En sédan fallande tdthetskurva
illustreras i figur 2. I den monocentriska grundmodellen uppenbarar — hirleds — sig
denna tathetsfordelning frimst som en negativ exponentialfordelning.

Estimerade kurvor for stadsregioners tithet har anvints for undersoka gemensamma
drag hos stadsregioner, men ocksa for att visa hur olika regioner skiljer sig frdn den
typiska tathetskurvan. Speciellt har empiriska forskare dgnat sig it att studera tithets-
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kurvor 6ver tiden for att utrona om de gradvis blir flackare. Péstdendet om 6kad utbred-
ning, regionforstoring och decentralisering kan testas som en hypotes att kurvan mellan
tva tidpunkter blir flackare.

Sadana systematiska tathetsanalyser har dokumenterats i vetenskapliga killor under
minst ett halvsekel. Den kanske mest omnamnda studien av storstiaders tathetsfordel-
ningar ar C Clark, ”Urban Population Densities” (1951).10 Dér visar Clark hur tathetsfor-
delningar skattade som negativa exponentialférdelningar flackats ut for ett tjugotal stor-
stider i Europa och Nordamerika fran senare delen av 1800-talet till slutet av 1940-talet.
I sin inledning ndmner ocksé Clark tvé foregangare, dels Taylor (1949) och dels en fransk
studie som faktiskt kom redan i slutet av 1800-talet P Meuriot “Des Agglomérations
Urbaines dans UEuropé Contemporaine”."* I senare avsnitt om stadsutbredning i varlds-
stdder sammanfattas nagra av 2000-talets motsvarande analyser och vilka slutsatser
som kan dras av sddana studier.

Figur 2. Aktivitetstathet som faller med avstandet fran den centrala kdrnan
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For de flesta stadsregioner dr monstret i figuren ovan giltigt bara som en grov approxima-
tion. Om stadsregionen delas in i omraden eller zoner, blir kurvan i figuren visentligt mer
oregelbunden. Vad man finner da ar ett monster dir aktiviteter ar koncentrerade i manga
olika lokala centra. Det betyder att &ven om den fallande kurvan i figur 2 faingar hur den
genomsnittliga tatheten minskar med avsténdet fran CBD, ger virden baserade pé en
finare zonindelning upphov till ett “fraktalt monster” av manga centra. Varje enskilt cen-

10 CClark, "Urban Population Densities”, Journal of Royal Stat Society,
(1951).

11 Taylor G, Urban Geography: A Study of Site, Evolution, Pattern and
Classification in Villages, Towns and Cities (1949); P Meuriot “Des
Agglomérations Urbaines dans I’'Europé Contemporaine”, Paris
(1898).
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trum har en storre tiathet av aktiviteter per yta 4n vad genomsnittskurvan anger. I figuren
nedan illustreras en struktur med ménga centra.

Ett monster av det slag som aterges i figuren nedan finns dokumenterat f6r
Stockholmsregionen i RTK (2003), dar aktivitetstatheten mats som antalet arbetsplatser
per lokalt centrum.*> Med detta méatt framtrader for regionens norra del markerade
fortatningar i centrala Solna, Traneberg, Kista, centrala Jakobsberg, Arlanda stad och
Norrtélje. For regionens sodra del finns lokala fortdtningar, i bl.a. Grondal, centrala
Nacka, Handen och centrala Sodertilje. I det senaste decenniets urbanekonomiska forsk-
ning finns det ett flertal exempel pa olika metoder for att identifiera lokala fértatningar.
Huvuddelen av dessa handlar om koncentrationer av arbetsplatser och behandlas dérfor
iett senare avsnitt som just dgnas at kdrnor som centra for arbete — employment centres.

Figur 3. Aktivitetstathet i zoner pa olika avstandet fran den centrala kidrnan

D (d)

A

»

d = avstand
Det monster som illustreras i figuren har sedan 1990-talet fangat intresset for bade
empirisk och teoretisk forskning. Ju fler "hack” som kurvan har, desto storre ar graden
av klustring i den urbana strukturen. Empiriskt har man sarskilt intresserat sig for hur
antalet hack i kurvan paverkas av hur fin zonindelningen gors. Praktiskt genomfors
analysen genom att stadsomradet delas in zoner enligt ett rutnét, och ett méatt pa zonens
tithet ansétts i varje rutas mittpunkt. Antagandet om en fraktal struktur innebér att an-
talet observerbara centra vaxer nar rutnitet gors finare, d.v.s. nér zonerna gors ytmassigt
mindre.

Fraktaler ar geometriska monster som replikeras nar mitskalan successivt gors finare.
Fraktalerna har samma form pa en grov skala som pa en finare. Genom att géra rutorna
ien karta over ett stadsomréde allt mindre kan man berdkna stadsregionens fraktala
dimension. For en viss storlek pa rutorna gér det att rékna antalet rutor med stadsbebyg-

12 Regionplane- och trafikkontoret, Flera kérnor, Rapport 1 (2003).
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gelse. Niar rutornas storlek minskar kommer andelen rutor med stadstéthet att minska,
samtidigt som andelen zoner utan stadsbebyggelse 6kar. For att beskriva detta matema-
tiskt behovs foljande beteckningar. For en viss rutstorlek antas antalet zoner med stads-
bebyggelse i en given stadsregion vara lika med U, och regionens totala antal zoner lika
med N. Med dessa beteckningar kan den fraktala dimensionen, 7, berdknas som
F=2E,dar

dU N

E=aNT

Virdet F ar sdledes tva ganger elasticiteten av antalet urbaniserade zoner med avseende

pa totala antalet zoner i stadsregionen (Anas, Arnott och Small, 1998).

Forestéllningen om en fraktal struktur av fortétningar i lokala centra innebér att det
finns en hierarki av centra, med olika storlek och med olika grad av diversifiering eller
bredd i sammanséttningen av verksambheter i varje centrum. Modellen med fraktala
fortatningar har speciellt foljande implikationer:

+ Stadsregionen kidnnetecknas allmént av sin exploateringsgrad (tdthet) och
utbredning. Regionen karakteriseras vidare av sina verksamheters mangfald.

+ Varje lokalt centrum beskrivs av sitt avstdnd fran den centrala kirnan, samt av
centrumets tithet och geografisk utbredning. Varje lokalt centrum kan vidare karak-
teriseras av sin diversifiering eller mangfald av aktiviteter.

+ Med en given uppl6sning av staden i zoner kan stadsregionen dterges av en tredimen-
sionell profil avlokala fortatningar.

« Stadsregionen ar genuint flerkdrnig men priglas vanligen av en storsta central kidrna.

Med denna bakgrund beskrivs i féljande avsnitt monocentriska modellers grundstruktur
och dérefter redovisas ett antal empiriska studier av stadsutbredning grundade pa mer
eller mindre starka monocentriska villkor. I samtliga dessa studier betraktas aktuella
stadsregioner med ett utpriaglat makroperspektiv.
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Monocentriska stadsmodeller

Grundmodellen f6r en monocentrisk stad beskriver en struktur med en kirna, med ett
centralt afférs- eller foretagsdistrikt (CBD), omgivet av ringar av bostider, dir kostnaden
for marken faller med avstandet frin CBD, medan kostnaderna for arbetspendling till
CBD vixer med avstandet dit. I grundmodellen dr alla hushall kopior av varandra och alla
foretag ar avsamma slag, d.v.s. alla foretag ar genomsnittsforetag.

Hushaéllens vilja att betala for bostadens lige, s.k. l4gesrinta, dr i grundmodellen en av-
vagning mellan pendlingskostnaderna och bostadskostnaderna, dir de senare endast varierar
med avseende pa lage. I modellens allra enklaste form r foretagens lokalisering till CBD
forutbestimd. Men modellen kan vidgas pa olika sétt sa att foretagen véljer sin lokalisering
genom att avvaga produktivitetsfordelarna av ett centralt lige mot en hogre kostnad i ett s&-
dant lage. I vissa modeller tillskrivs den hogre produktiviteten i centrala lagen de kontakt- och
kommunikationsfoérdelar som finns dér, Fujita and Thisse (2002)."* Med ovanstéende villkor
kan en s.k. bjudpriskurva (bjudhyreskurva) hérledas for dels hushallen, dels foretagen. I den
monocentriska grundmodellen erhalls en struktur som aterges i figur 4. Figuren bygger pa an-
tagandet att foretagens bjudhyreskurva &r brantare &n hushallens, ddrmed kommer foretagen
att i jamvikt finnas i CBD-omrédet. For detta omrade ar foretagen villiga att betala en hogre
lagesranta dn hushéllen. Utanfér CBD-omradet &r situationen den omvénda.

Figur 4. Urban struktur dar hushall och féretag har var sin bjudhyreskurva
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Om fordelarna av olika lokaliseringar ar nagot mer komplexa kan den monocentriska grund-

modellen ge en méingd andra jamviktslosningar. I figur 5 ar foretagens fordelar sddana att
en del viljer ett basta lage i CBD, medan andra som dr mindre beroende av hela regionens
marknader eller inte kan effektivisera sin ytanviandning, valjer en perifer lokalisering.

13 Fujita M och Thisse J-F, Economics of Agglomeration: Cities, Industrial
Location and Regional Growth (2002).
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For att generera ytterligare struktur i monstret for markanvindning kan modellen

vidgas genom att man infor flera typer av hushall, med olika inkomstniva och med olika
preferenser. Glaeser och Kahn (2004) hivdar t.ex. ndgot provocerande att kiarnan i
amerikanska storstdder i huvudsak befolkas av tva grupper av hushall; de som inte har
rad med tva eller flera bilar och de som inte av ndgon anledning vill ha tv4 eller flera
bilar.** En sddan vidgning kan generera losningar dar hushéll med héga inkomster finns
badei centrala och perifera ldgen. En likartad introduktion av heterogena foretag ar ocksa
mojlig och leder till von Thiinens klassiska modell av markanvindning i en stad.'

Figur 5. Urban struktur dir féretag lokaliseras bade centralt och perifert
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Genom att precisera bjudhyreskurvor for olika aktorer kan man bestaimma en kurva for
lagesrantan i hela det urbana omrédet under jamvikt. I detta fall innebér jamvikt att i
varje lage finns det en aktor med en bjudhyra som ingen annan aktor ar villig att bjuda
over. Under 1970- och 1980-talet dgnades en hel del empirisk forskning 4t att studera
profilen for lagesrantan i olika stadsregioner och 6ver tiden. Forestéllningen om en
utspridnings- och decentraliseringsprocess knéts da till ambitionen att visa hur kurvan
for lagesrantan blev allt flackare 6ver tiden. Denna férandring knots till observationen att
transportkostnader sanktes gradvis, Wheaton (1974).'°

14 Glaeser och Kahn, Sprawl and Urban Growth, Handbooks of Regional
and Urban Economics, vol. 4, (2004).

15 Johann Heinrich von Thiinen, Der isolierte staat in beziehung auf
landwirtschaft und national6konomie, (1826)..

16 Wheaton W C, A comparative static analysis of urban spatial struc-
ture, Journal of Economic Theory 9 (1974).
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Linjara och icke-linjara interaktionskostnader

Hur kan modellen av ett monocentrisk stadsomradet tolkas? I foljande avsnitt betonar vi
att kirnan har en huvudroll. Vidare tydliggors att modellen dndrar karaktéar om icke-
linjara interaktionskostnader infors.

Kérnan erbjuder skalfordelar och méngfald och &r en biarare av gemensamma virden
som skapas av hushéll och foretag i hela den omliggande regionen. Den har funktionen
att tillhandahélla lokala kontakter, m6ten, handel och transaktioner. Nutida stads-
regioner har oftast en storsta stad med en tét inre kirna med en dominerande stillning i
hela regionen. Kérnan har sin styrka i att vara den gemensamma centralpunkten for alla
hushéll i hela regionen. For foretagen skapas darmed tillgdnglighet till arbetskraft i hela
regionen.

Huvudbudskapet fran alla urbana modeller dr att stadskdrnan hyser de aktiviteter
som har storst fordelar av kontaktintensitet. Logiken ar emellertid ngot mer samman-
satt och utgar fran att alla olika aktorer har ett hyresbud for varje l4ge i staden. En aktors
bjudhyra aterspeglar hur stor nytta ett hushall respektive ett foretag far i varje givet ldge.
For det enskilda foretaget ger en viss lokalisering i jamvikt upphov till en produktivitets-
niva som bestimmer hur hog hyra foretaget kan betala. I jamvikt géller saledes att varje
aktor finns i ett 14ge, for vilket ingen annan aktor dr beredd att betala ett hogre pris.

Om produktiviteten for ett foretag beror pd méjligheten till kontakter med andra fore-
tag och mojligheten att attrahera arbetskraft, kan man forsta att markens vérde paverkas
av hur alla andra foretag och hushéll har valt att lokalisera sig. Utsagan om ett effektivt
lokaliseringsmonster ar darfor giltig endast i jamvikt. Nar ekonomin férandras innebéar
trogheter i anpassningen av lokaliseringsmonstret att villkoren for jamvikt i basta fall ar
uppfyllda pé ett approximativt sitt.

Stadskérnan ar pa ett utpréglat satt lokaliseringsort for foretag, arbetsplatser, dit
hushéllsmedlemmar reser korta eller langre strackor for att arbeta. Stadskiarnans
arbetsplatser finns framst i kontaktintensiva foretag och andra sddana organisationer.
Stadskérnans foretag dr i stor utstriackning inriktade pé forsiljning och leveranser till
lokala kunder, d.v.s. kunder i den stadsregion som stadskdrnan ar en del av. Dessa fore-
tag omfattar
+ foretag som bjuder ut mer eller mindre kvalificerade tjanster till andra foretag
+ foretag som bjuder ut hushéllstjanster inklusive kultur, evenemang och néjen.

+ offentlig verksamhet som ger service till regionens hushall och foretag.

Det innebér enkelt uttryckt att stadskédrnan ar en plats for inkép (képeentrum). Men det
innebér ocksai att stadskidrnan ar en plats for interaktion mellan féretag och interaktion
mellan individer, d.v.s. en motesplats.

Kostnader for kontakter och interaktion kan férenklat beskrivas som en funktion
av avstdnd mellan tvé aktorer som ska interagera eller som behover kontakt. For vissa
typer av kontakter ar interaktionskostnaden 1ag och 6kar mattligt nar avstdndet mellan
aktorerna okar, medan kontaktkostnaden vaxer snabbt med avstindet for andra kontakt-
typer. I det senare fallet handlar det om distanskénsliga kontakter som till exempel
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foreligger nir en kopare och siljare behover intensiv interaktion vid sina transaktioner.
I de foljande teoretiska analyserna kommer vi att skilja mellan linjara och exponentiella
kontaktkostnader, sa som de beskrivs i nedanstaende tabell och illustreras i figur 6.

Tabell 4. Linjéra och exponentiella avstandskostnader fér interaktion

Linjar interaktionskostnad c(r,s)=a+bt_

Exponentiell kontaktkostnad c(r, s) = expfo. + Bt}

¢ stér for kostnader och o och a ar tidsoberoende konstanter; b och 8 dr parametrar som
anger tidskansligheten; och ¢ anger tidsavstandet mellan tva ldgen r och s.

Figur 6 visar en approximativt exponentiell kostnadskurva, dér o har ett forh&llandevis
hogt virde och en linjar kurva dar virdet pa a ar jamforelsevis 1agt. Det betyder att de tva
kurvorna skér varandra tva ganger, nagot som kan ha stor betydelse for lokalisering av
tva typer av aktorer, ddr den ena typen samspelar under linjéara kostnadsvillkor och déar
den andra typen av aktorer samspelar under exponentiella kostnadsvillkor.

I figuren har aktorer med linjdra interaktionskostnader en kostnadsférdel bade i
centrala och perifera lagen. Med villkor av detta slag 6kar uppsattningen alternativa
16sningar, jamfort med vad som géller for den forenklade monocentriska grundmodellen.

Figur 6. lllustration av en linjar och en (approximativt) exponentiell kostnadskurva fér
kontakter
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Befolkningens rumsliga fordelning i varldsstader

Aren nirmast efter senaste sekelskiftet genomfordes, med stéd fran Virldsbanken, en
omfattande studie av befolkningens rumsliga férdelning — urbana former — i ndrmare

50 storstéder i viarlden. Rapporten har rubriken "The Spatial Distribution of Population
in 48 World Cities: Implications for Economies in Transition” och som framgér av dess
underrubrik &r syftet inte bara akademiskt.17 Den innefattar ocksa utvéardering och
ganska tydliga anvisningar om urban planeringsregim for s.k. 6vergangsekonomiers
storstéder typ Moskva, Kapstaden och Brasilia som dominerats av olika centraldirigerade
regimer med tillhérande planeringsprinciper.

Studiens storsta varde ligger dock i dels dess argumentation for den urbanekonomiska
standardmodellens normativa relevans, dels i dess empiriska analys. Den senare bygger
pa att de aktuella storstddernas urbana form kartlagts genom att konsekvent méta
befolkningstétheten i koncentriska enkilometersringar fran centrum. Hur de aktuella
stadsregionernas omland avgréansats beskrivs inte.

Hur urvalet av storstédder skett ar dock oklart, vilket &r en av studiens uppenbara
svagheter. Den omfattar 48 storstéder, varav tolv ar europeiska — bl.a. Berlin, Barcelona,
Marseille, Prag, London, Paris, Riga, Krakow och Stockholm. Atta ir nordamerikanska,
fem ligger i Kina, sju i Indien och Sydostasien. Fran det forna Sovjet ingér fyra och vidare
innefattas tre i vardera Mellanostern, Afrika och Sydamerika.

Studien utgar fran att den urbana standardmodellen implicerar en ideal struktur —
ideal ur vélfards- eller effektivitetssynpunkt. Detta betyder inte bara att befolkningstét-
heten i en urban region faller i avtagande takt dd man ror sig mot regionens perifera delar
—d.v.s. att titheten i regionens inre delar avtar snabbare dn i dess yttre delar. Modellens
styrka ligger i, som forfattarna betonar, att den i det ndrmaste ar axiomatisk — d.v.s. att
dess forutsattningar i princip ar ovedersigliga — aprioriska. Under mycket allménna
forutsattningar om hushallens konsumtionsbeteenden och foretagens produktionsvillkor
foljer att befolkningstétheten har formen av en s.k. negativ exponentialférdelning.

Modellens frimsta begransning ligger i att regionens arbetsplatser a priori forutsatts
vara koncentrerade till regionens innersta del. Modellen bygger séledes pé att den ur-
bana grundstrukturen &r monocentrisk. Detta kan uppfattas som en extrem begrénsning
men som forfattarna betonar &r denna forutsattning inte séarskilt allvarlig. Som visats i
en mangd olika urbanekonomiska ansatser kan man frigora sig fran férutsattningen om
strikt monocentricitet och 4nd& pavisa att satsen om avtagande urban befolkningstéthet
géller. Sa ar t.ex. fallet vid forekomst av s.k. grona kilar eller balten och manga andra
fysiska begrédnsningar. Modellen &r ocksa giltig d& man infor olika forutséttningar om
trangsel och andra externaliteter. Den géller ocksa i regioner som har flera kdrnor, da tva,
tre eller flera av dessa som regel dr mindre och inte jambordiga med regioncentrum. Har-
med blir enligt forfattarna statistisk analys av exponentialférdelningen ett signifikanstest
pa ideal urban struktur under "mjuka” férutsattningar om monocentricitet.

17 A Bertaud och S Malpessi, The Spatial Distribution of Population in
48 World Cities: Implications for Economies in Transition, The Center
for Urban Land Economics Research, USA (2003).
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Forfattarna betonar att avvikelser fran den ideala formen &r forenad med ineffektivitet
eller valfardsforluster: lokala arbetsmarknader och andra urbana marknader fragmente-
ras i storre eller mindre enklaver, transaktionskostnaderna stiger och avstanden mellan
“folk och platser” vixer, infrastrukturen blir onodigt stor med vixande kapital- och drift-
kostnader som f6ljd och ytterst eftersitts regionens produktivitet.

Standardmodellen innebér — postulerar — vidare att befolkningstithetens lutning
iabsoluta termer faller — d.v.s. att tatheten blir alltmer flack — d& (a) inkomstnivan
véxer, (b) regionens befolkning vixer och (c¢) transportkostnaderna faller. (D& som
under senare tid transportkostnaderna véixer innebéar siledes modellen att den optimala
formen fér starkare kurvatur.)

Vad &r da slutsatserna av den redovisade empiriska analysen? I huvudsak tva. For
det forsta visar det sig att den negativa exponentialfordelningen ar statistiskt signifikant
for en forvanansvért stor méngd vitt skilda storstéder. Den géller bl a for Barcelona,
Budapest, Bombay, Shanghai, Guangzhou, Jakarta, Sofia, Stockholm, Tunis — totalt
narmare 40 varldsstader av 48.

Det finns samtidigt ett antal betydande avvikare, i négra fall till och med de som
praglas av en perverterad tithetsfordelning. De senare utgors fraimst av Moskva, Seoul,
Kapstaden och Brasilia — stider som préglats av monolitiska planeringsregimer eller
apartheid. I foljande tabell har samtliga ingéende stdder rangordnats efter tathetsfor-
delningens lutningskoefficient. Som framgar finns Stockholm nagot 6ver mittfaltet och
liknar mest Berlin om man samtidigt beaktar regionens genomsnittliga befolkningstathet
som i detta fall utgors av invénare per hektar bebyggd mark.

Den andra slutsatsen &r att standardmodellens tre postulat om att utspridningen
vaxer — tdthetsfordelningen flackas ut — da befolkningen véxer, inkomsterna véxer och
transportkostnaderna faller ar giltig. Men i detta fall bor man nog betona att den statis-
tiska analysen inte ar helt 6vertygande bl.a. beroende pa hur inkomster och transport-
kostnader matts.

Utover dessa slutsatser ges ett antal rekommendationer om policy. Huvuddelen av
dessa koncentreras kring betydelsen av vilfungerande urbana fastighetsmarknader for
att uppna eller uppritthalla en effektiv markanvindning. Forfattarna hivdar med emfas
att uppfoljning och utvéardering av hur storstaders tithetsfordelningar forandras ar ett
betydelsefullt instrument for att avgora hur vil fysiska planeringsprinciper och fastig-
hetsmarknader fungerar.
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Tabell 5. Varldsstader rangordnade efter tathetsférdelningens lutning

Stad Tathet Gradient
Moscow 182 0,047
Brasilia 55 0,037
Seoul 322 0,018
Capetown 32 0,010
Bombay 389 -0,012
San Francisco Bay 16 -0,015
Curitiba 54 -0,018
Portland 14 -0,020
London 62 -0,024
Chicago 16 -0,024
Los Angeles 22 -0,026
Seoul + New Towns 282 -0,028
Rio de Janeiro 101 -0,031
Mexico City 96 -0,034
Houston 11 -0,035
Tunis 102 -0,036
Atlanta 6 -0,036
Buenos Aires 66 -0,038
Stockholm 36 -0,039
Johannesburg 53 -0,043
Berlin 36 -0,043
New York CMSA 40 -0,046
Washington, DC 21 -0,051
Bangkok 58 -0,052
San Fransisco 19 -0,053
New York City 80 -0,073
St Petersburg 121 -0,084

Yerivan 168 -0,094
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Stad Tathet Gradient
Paris 88 -0,097
Barcelona 171 -0,100
Budapest 63 -0,105
Hong Kong 367 -0,113
Jakarta 127 -0,113
Prague 71 -0,113
Hyderabad 223 -0,114
Ahmadabad 134 -0,119
Bangalore 207 -0,130
Sofia 94 -0,140
Tianjin 228 -0,153
Riga 64 -0,154
Abidjan 143 -0,169
Warsaw 70 -0,170
Beijing 145 -0,174
Cracow 65 -0,174
Ljubljana 46 -0,194
Singapore 107 -0,195
Shanghai 286 —-0,247
Marseille 53 -0,352
Toulouse 36 -0,377
Guangzhou 365 -0,489

Kalla: Bertaud och Malpessi (2003).
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Tabell 6. Vérldsstader rangordnade efter genomsnittlig befolkningstéathet. Invanare per
hektar bebyggd mark

Stad Téthet Gradient
Bombay 389 -0,012
Hong Kong 367 -0,113
Guangzhou 365 -0,489
Seoul 322 0,018
Shanghai 286 -0,247
Seoul + New Towns 282 -0,028
Tianjin 228 -0,153
Hyderabad 223 -0,114
Bangalore 207 -0,130
Moscow 182 0,047
Barcelona 171 -0,100
Yerivan 168 -0,094
Beijing 145 -0,174
Abidjan 143 -0,169
Ahmadabad 134 -0,119
Jakarta 127 -0,113
St Petersburg 121 -0,084
Singapore 107 -0,195
Tunis 102 -0,036
Rio de Janeiro 101 -0,031
Mexico City 96 -0,034
Sofia 94 -0,140
Paris 88 -0,097
New York City 80 -0,073
Prague 71 -0,113
Warsaw 70 -0,170

Buenos Aires 66 -0,038
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Stad Téthet Gradient
Cracow 65 -0,174
Riga 64 -0,154
Budapest 63 -0,105
London 62 -0,024
Bangkok 58 -0,052
Brasilia 55 0,037
Curitiba 54 -0,018
Marseille 53 -0,352
Johannesburg 53 -0,043
Ljubljana 46 -0,194
New York CMSA 40 -0,046
Toulouse 36 -0,377
Stockholm 36 -0,039
Berlin 36 -0,043
Capetown 32 0,010
Los Angeles 22 -0,026
Washington, DC 21 -0,051
San Fransisco 19 -0,053
Chicago 16 -0,024
San Francisco Bay 16 -0,015
Portland 14 -0,020
Houston 1 -0,035
Atlanta 6 -0,036

Kalla: Bertaud och Malpessi (2003).
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Ytterligare stod for storstaders utspridning

Empirisk forskning om staders utspridning — vixande markanvéandning — har under de se-
naste decennierna framfor allt grundats p& nordamerikanska férhallanden och data. Ett avde
senaste exemplen pa detta ar en artikel frdn 2005 av DT McGrath vid Institutet for miljoveten-
skap och politik vid University of Illinois, ”More Evidence of the Spatial Scale of Cities”®

Forfattarens utgdngspunkt ar en delvis omtalad studie fran borjan av 1980-talet, som
bland flera andra, behandlat frédgan om urban utspridning grundad pé elementér urban-
ekonomisk teori om monocentriska stadsregioner. Bada studierna — och flera liknande
— hamtar sin frimsta inspiration och ansats fran Wheaton (1974), som i en numera
nirmast klassisk artikel pavisade att det finns fyra grundléggande forklaringsfaktorer till
vixande urban markanvindning.

Wheatons arbete, som baseras pa att han sammanférde Alonsos (1964), Mills (1967)
och Muths (1969) grundelement i urbanteori, innebér att 1angsiktiga variationer —
forandringar — av markanviandningen i en vélfungerande monocentrisk ekonomi kan
hénforas till fyra faktorer: Befolknings- och inkomsttillvéxt, inomurbana reskostnader
och "rémarkspriset”.!” Det senare dr alternativvardet till urban markanvindning och
betraktas som regel liktydigt med virdet av jordbruksmark i stadsbygdens periferi.

Den teoretiska modellen innebir att utspridningen véxer med vixande befolkning och
inkomster — var for sig. Vixande reskostnader motverkar daremot utspridning. Samma
gédller avseende ramarkspriset. Wheatons arbete och tillhorande efterfoljare tillhor en
epok som préglats av savil langsiktigt fallande kostnader for bilanvéndning — drivimedel
— som langsiktigt fallande priser pa jordbruksmark. Bada dessa faktorers utveckling
kan séledes, jimte bade vixande urban befolkning och inkomster, forviantas forklara en
mycket stor del av moderna storstdders utspridning. Sa ar ocksa fallet i flera, framfor allt
nordamerikanska, studier. De lamnar samtidigt en betydande del av den snabbt vixande
urbana utspridningen oforklarad, vilket ocksa &r startpunkten for den aktuella artikeln
av McGrath om "Ytterligare bevis pa...”.

Forfattaren for fram tre forklaringar till tidigare modellstudiers bristande férmaga att
tillréckligt val fainga upp vaxande urban markanvandning. De tva forsta beror pa brist-
félliga data och svarigheter att méta olika faktorer pa ett konsekvent och rattvisande stt.
Det senare géller framfor allt inomurbana reskostnader.

Den tredje forklaringen &r mer principiell och handlar om verklighetens avvikelser
frén den teoretiska modellens ideala vérld. Det finns, enligt forfattaren, fyra olika kéllor
till sédana avvikelser. Den forsta ligger i forutsattningen om att markanviandningen
foljer monocentriska principer. Denna forutsattning ar mojligen inte fullt giltig, efter-
som flertalet moderna stadsregioner préglas av mer eller mindre snabb tillvéxt av yttre
kirnor. Tillkomst av sddana kan paskynda utspridningen mer &n vad som f6ljer av mono-

18 DT McGrath, More Evidence of the Spatial Scale of Cities, (2005).

19 Alonso W, Location and Land Use, Harvard University Press (1964),
Mills An aggregative model of resource allocation in a metropolitan
area, American Economic Review, 57 (1967) och Muth, Cities and
housing, Chicago, University of Chicago Press (1969)
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centriska villkor. De andra tre principiella avvikelserna handlar om olika former av daligt
fungerande marknader; t.ex. att tringselkostnader i trafiksystemen inte internaliserats
och att fastighetsmarknaderna for ramark kan fungera daligt.

For att ta hand om dessa effekter infor McGrath helt enkelt en trendbetingad rest-
faktor. For empirisk analys skapar han data for drygt 30 av USA:s storsta stadsregioner.
Data omfattar en 40-arsperiod fran 1950 till 1990. Under denna period vixte den urbana
markanvindningen bland de aktuella storstdderna med i genomsnitt drygt tre procent
per &r. Snabbast var 6kningen under 50-talet — sex procent per ar.

Dérpa redovisas olika skattningsresultat. De slutliga resultaten visar att samtliga fak-
torer i den urbana grundmodellen — d.v.s. befolknings- och inkomsttillvéxt, rAmarkspris,
och reskostnader — ar signifikanta. Dessa faktorer forklarar tillsammans nira 9o procent
av variationen i urban markanvandning. Restfaktorn dr samtidigt betydande.

Utvdrderar man de olika faktorernas partiella inflytande med hjélp av elasticiteter kring
datas medelvirden visar det sig att befolkningsfaktorn ar viktigast. Dess elasticitet &r 0,76 —
d.v.s. en procents 6kning av den urbana befolkningen 6kar markanvéandningen med néra 0,8
procent. Inkomstelasticiteten dr samtidigt endast 0,33. Lagst dr dock elasticiteten for urbana
reskostnader -0,28 och for priset for ramark -0,10. Vixande befolkning blir saledes den klart
mest avgorande enskilda forklaringen till nordamerikanska storstaders utspridning.

Bland slutsatserna ska man dock betona att av den totala tillvixten i urban mark-
anviandning stér restfaktorn for drygt tva procents arlig tillvaxt. Hur stor del avdenna
tillvaxt som 4 ena sidan kan tillskrivas snabb suburbanisering av arbetsplatser och &
andra sidan daligt fungerande marknader &r oklart. I diskussion av det senare ger forfat-
taren en uppgift som innebér att resor inom USA:s storstéder kan vara underprissatta
med nira 50 procent. Vidare fors flera skil fram for att ramark i storstddernas periferi
ocksé kan vara allvarligt underprissatt.

Forfattarens huvudslutsats &r att politik mot urban utspridning méste forlita sig pa
ekonomiska faktorer. Problemet ar att forklara den 6kade markanviandning som inte kan
hénforas till monocentriska egenskaper. Ar det frigan om institutionella faktorer som
leder till déligt fungerande marknader? Eller beror det pé utvecklingen av yttre kirnor
eller annan suburbanisering? Eller pd bdda?

Utspridning i global skala

En av de kanske mest intressanta empiriska studierna om storstiders tillvéaxt, utsprid-
ning och planering redovisades vid 2008 érs forskarkonferens i Linkoping under temat:
Metropolitan Regions: Preconditions and Strategies for Growth and Development in
the Global Economy. Den aktuella studien har genomforts av S Sheppard vid Williams
Collage, USA som ocksa presenterade studien. Dess rubrik &r: Do Planning Policies
Limit the Expansion of Cities*”°

20 S Sheppard, Do Planning Policies Limit the Expansion of Cities?
(2008). Se ocksa S Angel, S Sheppard och D Civco, The Dynamics of
Global Urban Expansion, Transport and Urban Development Dep,
World Bank (2005).
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Huvudfrdgan handlar om globala storstéders fysiska utspridning eller nirmare bestimt
om tillvixten i urban markanvandning och hur olika urbanekonomiska villkor jamte
fysisk planering paverkar storstaders vixande markanviandning. Den kritiska frégan ar
om fysisk planering kan bromsa utspridning.

Studiens sérskilda vérde ligger i dess ambition att verkligen mita, utvirdera och soka
globalt relevanta svar. Den bygger pé ett slumpmaéssigt urval av cirka 150 storstader i
vérlden fordelade mellan Europa, Nord- och Sydamerika, Afrika, Asien och Australien.
Urvalet av storstdder har en genomsnittlig folkmangd pa 3,4 miljoner invanare — d.v.s.
ungefar som Milardalen. Den minsta storleken &r dock 100 000. I Europa ingér 16 stor-
stader — daribland Paris, London, Milano, Madrid, Wien, Budapest, Palermo och Leipzig.

Uppbyggnaden av relevanta data ar sirskilt imponerande. Dels har Sheppard utvir-
derat och skapat data om de aktuella storstiddernas fordndrade markanvidndning under
en tiodrsperiod genom bildtolkning av uppgifter fran tva Landsat-satelliter, som ger en
upplosning pa 28,5 m. I tolkningen sérskiljs bebyggd och obebyggd mark samt vatten.
Till dessa data har fogats urbanekonomiska uppgifter om befolkning, inkomster, mark-
vérden o.s.v. Vidare har man genom sérskilda insatser skapat uppgifter som beskriver de
aktuella storstddernas fysiska planering. Det giller planeringskapacitet, tid for godkén-
nande av omvandling frén jordbruks- till tatortsmark och férekomst av olika begrans-
ningar i anviandning av mark for urban tillvixt.

Dérpa skattas och testas en rad olika modeller som kan forklara utvecklingen av stor-
stddernas markanvandning for urbana &ndamal. Grundhypotesen é&r att 6kad anvand-
ning av titortsmark — utspridning — beror pa befolknings- och inkomsttillvaxt samtidigt
som kostnaderna for resor paverkar hushéllens och foretagens lokalisering. Reskostna-
dernas variation mits via lokala drivmedelspriser — d.v.s. i botten ligger hypotesen att
okad bilanvéndning och lagre drivmedelspriser driver pa utspridning.

Enligt konventionella modeller fér urban markanvindning, jamfor foregdende
avsnitt, utgdr man vidare fran att kostnaderna for alternativ markanviandning i storsta-
dernas periferi paverkar utspridningens omfattning — i praktiken att hogre priser for
jordbruksmark motverkar utspridning och vice versa. Slutligen forutsitts att egenskaper
iden fysiska planeringen pa olika satt terverkar pa den samlade markanvéandningen
for urbana andamaél. Grundhypotesen ar att kapacitet for planering, dess effektivitet och
efterlevnad av fysiska restriktioner begriansar utspridning.

Vad ar da huvudresultaten och slutsatserna? De empiriska analyserna ger starkt stod
for att bade befolknings- och inkomsttillvéxt driver pa storstidernas utspridning. Sam-
tidigt visar analyserna att allt hogre varden for jordbruksmark och hogre drivmedels-
priser — var for sig — motverkar utspridning.

Slutligen visar det sig att fysisk planering ocksé kan motverka systematisk utspridning
genom att fordrdja godkédnnandet av planer for omvandling av jordbruks- till tatorts-
mark. Forklaringen till det senare &r antagligen att d&ven om tatortsplaner slutligen antas,
leder en utdragen planprocess till att de ekonomiska riskerna férenade med exploatering
av jordbruksmark vaxer och dirmed motverkas utspridning.

De olika faktorernas relativa inflytande pa storstddernas markanvandning illustreras
med vad som hiander om var och en av faktorerna forandras med en standardavvikelse
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(fran sitt medelvarde). Multipliceras dessa forandringar med de skattade elasticiteterna
fér man ut effekten i procentuellt fordndrad urban markanvéndning. Resultaten sam-
manfattas i féljande tabell.

Tabell 7. Effekter pa storstdders markanvandning

Faktor Standardavvikelse i Effekt pa anvdndning av
procent av medelvérde tatortsmark (procent)

1. Befolkning 133 11

2. Inkomster 100 59

3. Pris fér jordbruksmark 375 -142

4. Drivmedelspris 58 -16

5. Tid for plangodkdannande av

omvandling av jordbruksmark 322 -47

Kalla: Sheppard (2008)

Forfattarens huvudslutsats av studien ar att forandringar i befolkning, inkomster,
jordbruksvirden och drivmedelspriser samtliga leder till forviantade effekter i storstader-
nas markanviandning enligt elementar urbanekonomisk teoribildning. Planprocessens
tidsanvandning har ocksa ett betydande inflytande pa storstaders utspridning.

Mer fran rymden

Den ovan refererade studien om suburbanisering i global skala dr emellertid inte denna
enda som nyttjat data fran satelliter for att analysera stadsutbredning. En sddan studie
med rubriken "Cases of Sprawl: A Portrait from space” redovisas ocksa av M Burchfield,
H Overman, D Puga och M Turner (2008).!

Artikeln analyserar stadsutbredning i USA mellan 1976 och 1992 med hjalp av satellit-
bilder och flygbilder fran hog hojd eller vad som ocksa brukar kallas fjarrdata (remote-
sensing data). Den centrala fragan ir om tillkommande bebyggelse ar utspridd eller
koncentrerad. Analyserna visar bland annat att skillnaderna i utbredning storstader
emellan beror pa bade naturgivna faktorer, t.ex. terrangforhallanden, och pa faktorer
som tillgang till kollektiva transportmedel och lokalisering av arbetsplatser.

Inledningsvis konstaterar forfattarna att en stor andel amerikaner anser att stadsbe-
byggelsens utbredning tillsammans med kriminalitet 4r den viktigaste lokala utvecklings-
fragan. Men uppfattningarna om bebyggelsens utbredning ar minst sagt blandade; nagot
mindre dn halften vill stoppa fortdtningen av befintlig stadsbebyggelse och strax 6ver half-
ten tycker tvartom att politikerna ska begransa den fortsatta tillvaxten till just fortatning.
Forfattarna noterar vidare att nuvarande kunskap ar hygglig bdde om drivkrafter bakom
stadernas tillvaxt och om utspridningen av hushall och foretag fran stadskarnan. Daremot
vet vi betydligt mindre om bebyggelsens form och utbredning utanfér stadskarnan.

21 M Burchfield, H Overman, D Puga och M Turner, Cases of Sprawl: A
Portrait from space, Journal of Economic Literature (2008).
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Fjarrdata fran skilda tidpunkter erbjuder radikalt nya mdjligheter att rdda bot pa det
senare problemet, d.v.s. att studera bebyggelsens utbredning och form utanfor stidernas
centrala kirnomraden.

Nedan redovisas forst data som ligger till grund for studien samt en del 6versiktliga
resultat. Darefter fljer en kort beskrivning av den tillimpade analysmodellen. I det sista
avsnittet sammanfattas resultaten av analyserna.

Data och oversiktliga resultat

Fjarrdata for aren 1976 och 1992 har utnyttjats for att kartldgga anvéandningen av USA:s
landyta uppdelad i 8,7 miljoner kvadrater om 30x30 meter. Den bebyggda marken &r
uppdelad i kategorierna bostider, industri och kommersiella fastigheter samt vagnat. For
den obebyggda marken sérskiljs bland annat vatten, klippor och sand, skog, jordbruks-
mark och vatmarker. Med hjalp av andra kéllor har man samtidigt skapat data som for
deistudien ingéende stadsregionerna beskriver sysselséattningen i olika néringsgrenar,
genomsnittlig arlig korstracka med bil, genomsnittlig tomtstorlek, andel arbetsplatser
mer &n x kilometer frn regioncentrum, grundvattentillgang eller snarare mojlighet att
fé vatten ur egen brunn i urbana ytteromraden, terrangens kupering samt genomsnittlig
temperatur. Varje cell om 900 kvadratmeter med mer &r 30 procent av ytan tackt av
bebyggelse eller vignit har klassificerats som urban (en nagot avvikande klassificering
anvands for ar 1976).

Den resulterande ndrmast gigantiska databasen har omvandlats till hanterbart skick
genom att bilda en mangd olika index. Index for bebyggelsens utbredning har beréknats
genom att for varje kvadratkilometer (mer exakt 990x990 meter) dividera antalet be-
byggda celler om 30x30 meter med det totala antalet hela celler (33x33) som ryms inom
samma yta. Detta har gjorts bade for 1976 och 1992 och f6r den under perioden tillkom-
mande bebyggelsen. S t.ex. berdknas ett utbredningsindex for tillkommande bebyg-
gelse genom att forst identifiera celler som var bebyggda 1992 men inte 1976. Direfter
berdknas andelen obebyggd markyta inom varje kvadratkilometer som innehaller dessa
nyligen bebyggda celler och slutligen bildas genomsnitt 6ver dessa kvadratkilometrar for
varje storstadsomrade. Darmed fas ett matt pa utbredningen som anger procentandelen
obebyggd markyta som i varje stadsregion omger ett genomsnittligt bebyggt omréde.

Ett métt pa arbetsplatsernas centralisering berdknas for varje stadsregion som ett vagt
medelvirde av andelen arbetsplatser i olika naringsgrenar beldgna inom 4,8 kilometer
(tre miles) frén regioncentrum. Detaljerade data utnyttjas vidare for att berékna ett index
som karaktariserar varje cell avseende terrdngens kupering. Uppgifter fran storstadernas
véderstationer avseende daglig temperatur aren 1961-1990 anvinds for att berdkna ett
vagt genomsnitt av dagar med temperatur 6ver respektive under 18 grader Celsius (vikt-
ningen péverkas dven av respektive avvikelsen fran 18 grader).

Fjarrdata som utnyttjas i artikeln visar att 1,9 procent av USA:s landyta var bebyggd
eller asfalterad 1992 och att tva tredjedelar avsamma omréden var bebyggda eller asfal-
terade 1976. Skillnaderna i urbaniseringsgrad och nybyggnadstakt staterna emellan ar
som forvéantat mycket stora. Florida och Wyoming ar tva exempel. I Florida hade 1992 13
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procent av bebyggelsen tillkommit under perioden 1976-1991. I Wyoming var motsva-
rande virde 0,5 procent. Tva kanske mer intressanta observationer &r att bostadsbebyg-
gelsens genomsnittliga utbredning var ungefar densamma i slutet som i bérjan av den
aktuella perioden och detta trots att den kommersiella bebyggelsen samtidigt hade blivit
mer utspridd.

I foljande tabell redovisas berdknade indexvirden for bostadsbebyggelsens utbred-
ning 1991 och 1976 for 14 miljonstdder med storst respektive minst utbredning 1991.

Tabell 8. Index for bostadsbebyggelsens utbredning 1991 och 1976 i 14
amerikanska storstader.

Metropolitan area Utbredningsindex  Utbredningsindex
1991 (procent) 1976 (procent)
Pittsburgh 57,7 56,7
Atlanta 55,6 57,8
Greensboro 52,9 51,5
Charlotte 52,7 51,1
Washington-Baltimore 49,8 50,7
Rochester 48,8 48,1
Boston 47,6 44,7
San Francisco 30,5 29,8
New York 28,8 28,5
Denver 28,6 28,6
Dallas 28,1 26,7
Phoenix 27,5 34,9
Memphis 27.4 28,7
Miami 20,7 20,0

Indexen anger andel obebyggd yta inom narmaste kvadratkilometer runt ett genom-
snittligt bostadsomrade i respektive stad. Det betyder att bebyggelsen var ungefar
dubbelt sa utbredd i Pittsburgh som i New York &r 1991; 57,7 jamfort med 28,8 procent
obebyggd mark runt respektive stads genomsnittliga bostadsomrade. De stora skillna-
derna staderna emellan star i stark kontrast till forandringar 6ver tiden. I flertalet stider
forandras utbredningsindexet bara ndgon procentenhet under den aktuella 15-arsperio-
den. I Phoenix, en av de snabbast vixande stiderna i USA, minskar dock utbredningen
patagligt; index sjunker fran 34,9 till 27,5 procent. Fér Boston géller en motsatt trend;
uppgangen i index fran 44,7 till 47,6 procent speglar en pétagligt 6kad utbredning.
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Den genomsnittliga tomtstorleken ar ett alternativt och i USA vanligt forekommande sétt
att jamfora bebyggelsens utbredning 6ver tid och mellan stider. En jamforelse mellan
genomsnittlig tomtstorlek och tabellens index for ett urval stider visar ocksé att samban-
det mellan dessa tva matt dr positivt och relativt starkt. Detsamma giller om jamforelsen
istéllet gors med uppgifter om genomsnittlig korstracka med bil, det vill sdga korstrackan
irléngre i stider med utbredd 4n i stider med kompakt bebyggelse dock med skillnaden
att sambandet i detta fall bara ar hélften sa starkt. Ett tredje méatt som ibland tolkas som
en indikator pé bostadsbebyggelsens utbredning &r andelen arbetsplatser som ligger ut-
anfor en regions inre delar (i detta fall mer &n 4,8 kilometer utanfor regioncentrum). Det
visar sig dock att det inte finns nagot statistiskt samband mellan denna andel och indexet
for bostadsbebyggelsens utbredning.

En viktig lardom av dessa jaimforelser dr att ménga av de vanligaste méatten p& bebyg-
gelsens utbredning bara delvis fangar utbredningens komplexa och méngfacetterade
karaktar.

Analysmodell

I studien redovisas kvantitativa analyser av drivkrafterna bakom bostadsbebyggelsens
utbredning méatt med hjalp av redovisade utspridningsindex. For att undvika olika statis-
tiska problem utnyttjas indexet for utspridning av ny bebyggelse mellan 1976 och 1991.
Den tillimpade analysmodellen dr uppbyggd med utgidngspunkt i den monocentriska
modellen eller snarare en generalisering av denna. En generalisering ar att beakta den
fortgdende utspridningen av arbetsplatser i USA:s storstadsregioner; andelen som ligger
iregionernas centrala stdder har sjunkit frin 75 till 45 procent mellan 1950 och 1990. Det
gors genom att infora foretagens lokalisering, som forklaringsfaktor i analysmodellen.

I den monocentriska modellen géller att utspridningen av bostader viaxer med
sjunkande transportkostnader. Bebyggelsen borde med andra ord vara mer utspridd i
en “bilvanligare” stad. Den gdngse monocentriska modellen formar dock inte forklara
att nya perifera bostadsomraden ibland byggs utan att omraden narmare regionkarnan
tagits i ansprak. Vissa omraden tycks helt enkelt bli 6verhoppade. Det engelska uttrycket
for detta ar talande nog “leapfrog development”.

I studien antas att efterfragan pa perifert beldgna omréden ar storre ju laingre om-
givningen forvéntas forbli obebyggd och att sannolikheten for det senare minskar ju
snabbare regionen vixer. Bebyggelseutvecklingen antas med andra ord bli mer kompakt
ju snabbare regionen vaxer. Osiakerheten om den framtida befolkningstillvaxten antas
ocksa paverka bebyggelsens utbredning. Darfor tillfors ett matt pa befolkningsutveck-
lingens historiska variation som forklaringsfaktor i den tillimpade modellen.

Aven data om terringens beskaffenhet, vattentillgdng och klimat utnyttjas for att
forklara skillnader i bebyggelseutbredning mellan aktuella storstadsregioner. Angrans-
ande berg eller bergskedjor antas naturligt nog begransa utbredningen, medan en
“kullig” terrang antas befordra den. Tillgdngen pa lattatkomligt grundvatten i en regions
ytteromraden mojliggor egna brunnar. Om anldggningskostnaden for dessa antas vara
lagre dn anslutning till befintliga system for vattenférsorjning blir den forvintade foljden
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en 6kad utspridning av bebyggelsen. Ett tempererat klimat antas likasé leda till en storre
utspridning.

Slutligen antas utspridningen bli storre ju mindre del av finansieringen av den nod-
vandiga utbyggnaden av offentlig service som bekostas av de berérda hushéllen, d.v.s. ju
storre andel som finansieras genom bidrag frén t.ex. federal niva.

Resultat och synpunkter
I tablan nedan sammanfattas resultaten av den ovan kort beskrivna statistiska analys-

modellen.

Tabell 9. Forklaringsfaktorer till skillnader i nybebyggelsens utbredning i 275 amerikanska
storstadsregioner under perioden 1976-1991.

Férklaringsfaktor Piverkan pa bostadsbebyggelsens
utbredning 1976-1991

Centraliseringsgrad arbetsplatser 1977 Signifikant negativ paverkan

Antal sparvagnspassagerare per invanare 1902 Signifikant negativ paverkan

Genomsnittlig befolkningstillvaxt 1920-1970 Signifikant och stor negativ paverkan

Variation i befolkningstillvaxten Signifikant positiv paverkan

Grundvattentillgang i ytteromraden Signifikant positiv paverkan

Berg/hojder i ytteromraden Negativ paverkan

Terrangens “kullighet” Signifikant positiv paverkan

Index fér varma dagar Signifikant och stor negativ paverkan

Index for kalla dagar Signifikant och stor negativ paverkan

"Styrningsgrad” perifera omraden Signifikant negativ paverkan

Andel statsbidrag Positiv paverkan

Resultaten gar huvudsakligen i forvantad riktning. Bebyggelsens utspridning ar lagre
jumer en stad fran borjan (1902) satsat pa kollektivtrafik och den ar storre ju storre
mojligheter som finns att anldgga privata brunnar i regionens ytteromraden. Resultaten
avseende temperatur indikerar att ett lagom varmt utomhusklimat framjar utspridning.
Utanfor ytterkommunerna finns i madnga amerikanska stader sa kallade “unincorporated
areas” vilket i detta sammanhang kan forstds som omraden utan planbestimmelser.
Dessa omraden kan vara storre eller mindre och tabléns variabel ”Styrningsgrad perifera
omraden” dr en indikator pa skillnader staderna emellan i detta avseende. Som framgar
har bebyggelsen brett ut sig mindre i stider dar dessa omraden ar mindre betydelsefulla
eller snarare dir en storre andel av dem blivit inkorporerade i ndgon av ytterkommu-
nerna.
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Att snabbare forviantad befolkningstillvéaxt framjar kompakt byggande &r inte sjélv-

klart. Enligt den monocentriska modellen vixer bebyggelsens utbredning med vixande
folkméangd, vilket ocksa bekriftats i manga empiriska studier. Skillnaden jamfort med
resultaten hir kan dels bero pa att befolkningstillvixten har méts i termer av forvant-
ningar eller i vart fall har ambitionen att gora s& genom att anvinda den historiska tillvax-
ten som forklaringsvariabel. Skillnaden kan ocksé bero pé att det tillimpade méttet for
utbredning méter pé ett helt nytt och mer detaljerat sétt.

En kanske viktigare observation &r att inkomstutvecklingen inte tagits med som en
mer grundldggande forklaringsfaktor. Skilen till detta framgér inte. Detta behover natur-
ligtvis inte kullkasta resultaten, men det gér sjdlvklart inte att sdga hur och i vilken grad
resultaten ovan skulle ha blivit annorlunda om inkomster tagits med som forklaringsfak-
tor.

Den kanske framsta lardomen av denna studie ar att fjarrdatatekniken nu erbjuder
helt nya majligheter att mer realistiskt &n tidigare beskriva hur en stadsregionens fysiska
struktur utvecklas. Det innebdr ocksa 6kade majligheter att pa ett rattvisande sitt jam-
fora bebyggelsens utbredning i olika stéder och att koppla utvecklingstrender respektive
skillnader i utveckling till bide demografiska, ekonomiska och naturgivna faktorer.

Transportleder och suburbanisering

Det finns vidare en rad bidrag, som med utgédngspunkt frdn en monocentrisk struktur,
pavisar strukturella effekter av nya transportleder. Ett aktuellt exempel pa detta ar N
Baun-Snow “Suburbanization and Transportation in the Monocentric Model”, (2007).22
I artikeln presenteras modellsimuleringar som belyser hur investeringar i radiella trans-
portleder paverkar befolkningens fordelning och utbredning i storstadsregioner.
Forfattaren utgér fran en variant av den monocentriska modellen som medger anta-
ganden om olika framkomlighet i olika delar av en stadsregion. Mer specifikt antas att
alla pendlare anvénder bil och att resorna gar snabbare langs radiella motorvégsstrak
dn resor mellan omréden som inte ligger langs dessa strak. Darefter formuleras ett antal
teoretiska villkor som maste uppfyllas for att en uppséttning tdnkta identiska hushéll ska
rymmas i den tinkta stadsregionen, for att varje fastighet ska tillfalla det hushall som har
hogst betalningsvilja och for att markpriset i stadsregionens ytteromraden ska 6verens-
stimma med motsvarande pris for jordbruksmark.
Enligt en modellbaserad jamforelse mellan en stadsregion med och utan radiell
motorvig leder motorvagsinvesteringen till:
+ hojd genomsnittlig vélfard,
 viss kontraktion av regionens yta i de delar av regionen som inte har nagon nytta av
motorvigen och
+ en pilformad utbredning av regionen ldngs den nya motorvigen. Vidare visas att den
expansiva effekten dr storre dn den kontraktiva vilket betyder att den totala atgéngen
av mark for bostéder okar eller annorlunda uttryckt att befolkningstiatheten minskar.

22 N Baun-Snow, Suburbanization and Transportation in the Monocen-
tric Model (2007).
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Den okar visserligen i omraden som ligger i ndra anknytning till motorvigen men den
minskar i alla 6vriga omraden — i jamvikt och pé lang sikt.

Som en bakgrund till simuleringar med den utvecklade modellen redovisas data som
jamfor utvecklingen av andelen centralt boende under perioden 1950-1990 i stadsregio-
ner dir antalet radiella leder byggts ut i olika takt. Jimforelsen, som gors var for sig for
stora och smé stadsregioner, visar att stadsregioner som investerat i fler radiella leder
genomgdende har utglesats snabbare &n de som investerat i firre motorleder.

De foljande modellsimuleringarna byggs upp genom till synes rimliga antaganden
om folkméngd, virdering av bostadskonsumtion relativt annan konsumtion, inkomster,
antal radiella motorvigar m.m. Dérefter beréknas vilket resultat dessa och en uppsétt-
ning nagot varierande antaganden ger avseende antal boende i centrala regionkérnan,
geografisk utbredning med mera. Resultaten styrker de rent teoretiskt hérledda resultaten
och indikerar t.ex. att motorvégsinvesteringar leder till en utspridning liangs leden ifraga
samtidigt som bebyggelsen forskjuts inat i ytteromraden som inte kan dra nytta av den.

En blick pé en karta som visar bebyggelse och storre transportleder i Stockholms-
regionen forefaller leda till samma slutsats vad géller bebyggelsens utbredning langs
radiella transportleder. Kartbilden ger dock inga ledtrddar om hur denna utbredning
paverkat tatheten i andra delar av regionen.

Nagra slutsatser fran monocentriska ansatser

De framsta slutsatserna fran en méngd i grunden monocentriska ansatser och empiriska

analyser kan sammanfattas i f6ljande punkter:

+ Péenregionovergripande makroniva verkar, med fa undantag, flertalet storre stads-
regioner i viarlden préglas av monocentriska egenskaper. Detta stods av ett flertal
empiriska studier.

«  Med mer sofistikerade och sammansatta grundelement blir den monocentriska
modellen mer allméangiltig och kan bl.a. férklara uppkomsten av bandstéder, grona
kilar och annan anpassning till naturgivna restriktioner, inflytandet av tyngre infra-
struktur, geografisk fordelning av sévil olika hushallsgrupper som foretag i olika
branscher och andra egenskaper.

« Empiriska analyser visar tamligen entydigt att vixande befolkning, 6kande percapita-
inkomster, fallande transportkostnader och sjunkande priser pa jordbruksmark
verkligen spelar en fundamental roll f6r snabb stadsutbredning. Blir den senaste
tidens utveckling med vixande drivmedelspriser och stegrade priser pé jordbruks-
mark ldngsiktigt bestdende kommer med stor sannolikhet det senaste seklets starka
suburbanisering att motverkas.

« Folkligt inflytande, egendomsritt, fysisk planering och vilfungerande fastighets-
marknader dr grundldggande for vilfardsdriven markanvéndning och stadsutbred-
ning.
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Flerkarniga stadsregioner

Analysen i de féregdende avsnitten tre och fyra mynnar ut i en teoriram, dér en stads-
region kan avbildas som enpolig (monocentrisk) om upplosningsgraden &r grov och dar
en gradvis forfinad upplosning leder till att regionen framstar som alltmer flerkérnig. For
beskrivning och analys av flerkdrnighet krévs kriterier for vad som &r stadskérnor och
vad som &r lokala centra. Det medfor samtidigt att det behovs stéllningstaganden om (a)
fortatningar langs transportleder, (b) ytterkantskérnor, (c) bandstéder, och (d) tillgang-
lighetsmaétt for alla ldgen i en region.

Den foljande 6versikten bygger pa tva grupper av bidrag. Den forsta gruppen nedan,
bestar av bidrag med en generell analys av stadsregioners flerkdrnighet och lokala fortat-
ningscentra. Huvudbidraget i denna grupp ar Anas, Arnott och Small (1998).

Tabell 10. Karnstad, stadskarnor och lokala centra

Referenser Slutsatser

Anas, Arnott och Small, (1998), Urban Spatial  En stadsregion har med fa undantag en karn-

Structure. stad som ar regionens centrala nod.

Anas och Kim (1996),General Equlibirum Stadsregioner ar generellt flerkérniga med
Models of Polycentric Urban Land Use with manga lokala fortatningar.

E.ndogenous Congestion and Job Agglomera- Stadsregioner ar system med multipla

tion. jamviktslésningar och langsiktigt instabila
Henderson och Slade (1992), Development lokaliseringsmonster.

Games in Non-monocentric Cities. Systemen &r paverkbara men infrastruktur ger
Fujita och Thisse (2002), Economics of dynamiken extrem tréghet.

Agglomeration.

Bidragen i den andra gruppen redovisas nedan, och dessa presenterar fenomenet “edge
city”, som betecknar nya stadsformationer vid den yttre grinsen av en stadsregion. Dessa
nya centra utgor ett gransfenomen pa sa sitt att de ligger langt frdn den urbana regionens
historiska kiarnstad, och dirmed ar deras fortsatta tillvaxt ett hot mot stadsregionens
etablerade struktur.
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Tabell 11. Ytterkantsstader eller "Edge cities”

Referenser Slutsatser

Bontje och Burdoack (2005), Edge Cities, Ytterkantsstader ar ett fenomen som observe-
European Style: Examples from Paris and the  rats de senaste 25 aren i USA.

Randstad. Staderna finns pé& betydande avstand fran

Lee (2007), ‘Edge’ or ‘Edgeless’ Cities? Urban  stadsregionens (historiska) karnstad.

Spatial Structure in US Metropolitan Areas. De &r multifunktionella koncentrationer av

McKee och McKee (2001), Edge Cities and the kontor, handel, fritid och boende.

Viability of Metropolitan Economies. De observeras ocksa i Europa men dar med en

sarpragel.

Yttre kdrnor och lokala centra

For att skilja mellan yttre stadskarnor och 6vriga lokala centra behovs kriterier. I Anas,
Arnott och Small (1998) infors tva kriterier for att ett lokalt centrum ska vara en stads-
kdrna (centre). For det forsta ska centrumet eller fortatningen ha en minsta tathet av
arbetstillfallen i varje zon som tillhor centrumet. For det andra ska summan av arbets-
tillfallen i centrumets zoner 6verstiga att 1agsta antal. Dessa tva kriterier kan antas fora
med sig att en yttre stadskdrna ar stadsmassig.

For att inventera forekomsten av stadskarnor maste en stadsregion indelas i enhet-
liga zoner. I de resultat som presenteras ar varje sddan zon cirka 63x63 meter stor, d v s
4 000 m?. De tva kriterierna for att ett centrum ska vara en stadskéarna — savil for en
central som en yttre kdrna — kan preciseras pa folande sétt:

» Varjezon i stadskidrnan ska ha minst tio arbetstillfillen per zon, och dessa zoner ska
hénga sammani en yta.

«  Summan av arbetstillfillen i de ssmmanh#ngande zonerna ska uppga till minst
10 000.

Med dessa utgédngspunkter far en stadsregion sin grundstruktur av en central stadskarna
iregionens kdrnstad, och ett antal yttre stadskarnor i regionens 6vriga delar. Denna
grupp av kdrnor ar strukturbestimmande i bade dldre och yngre stadsregioner. I flera av
USA:s storstadsregioner kan antalet stadskarnor beraknas uppga till 20 eller mer. For
Los Angeles har antalet beraknats till 29 och for regionen San Fransisco Bay till 22, Anas,
Arnott och Small (1998).

Ett betydande problem med berdkningen av en regions antal kdrnor dr berikningens
skalberoende. Om kriterierna dndras nagot litet s att zoner observeras pa en finare
skala, kan varje kdrna i en grovre skala splittras upp pa flera karnor i den finare skalan.
Denna observation star i samklang med hypotesen att urbana fortatningar uppfyller krav
pé att vara fraktala strukturer. Ett intressant uppslag ar f6ljande antagande om skalorna
for zonindelning:

« Kirnor som identifieras med en grovre zonskala ar resultatet av en agglomerations-
effekt som skiljer sig fran den som astadkommer kdrnor som kan identifieras pa en
finare zonskala.
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Korridorer och bandstader

I amerikanska stadsregioner kan man med en lamplig zonskala identifiera fortatade
korridorer som ar flera mil 1dnga, med utbredning langs en motorvagsstrackning. Anas,
Arnott och Small (1998) diskuterar en sddan korridor i Los Angeles dar mer dn 1/6 av
regionens arbetstillfdllen 4r lokaliserade. De observerar samtidigt att med en finare
zonindelning framtrader ett antal delcentra inom korridoren. De foreslar att korridorer
ska inkluderas som en alternativ form for yttre kdrna (subcentre). Fors denna tanke ytter-
ligare ett steg, kan man prova foljande slutsats:

« Uppkomsten av en fortdtad korridor &r i grunden samma fenomen som uppkomsten
av en ytterkantskédrna. Bdda fortdtningarna ar stimulerade av transportkorridorer.
Med en starkare upplosning av en fortitad korridor ska vi dessutom vénta oss att
det upptrader specifika ytterkantskarnor och som tidigare klargjorts &r dessa kérnor
sarskilt frekventa pa platser dér flera transportleder skar varandra.

Med en grov zonindelning kan begreppet korridor 4ven omfatta megapolis-strukturer.
Ett sdidant exempel 4r hela omradet mellan Boston och Washington, och ett lika giganiskt
omrade dr Shinkansenkorridoren mellan Tokyo och Kobe. Dessa tvd exempel illustrerar
att &ven for korridorer kan vi identifiera en hierarki av fortatningar, genom att stegvis
variera den zonskala som anvénds for att identifierar fortdtningar.

P4 en vil vald zonskala kommer en korridor att framtriada som en bandstad, dar flera
av staderna da utgor yttre kdrnor. En sddan bandstad skulle kunna formeras kring en
jarnvagsbana for héghastighetstég, och da partiellt binda ihop stéader pa férhallandevis
stora avstand. Ett alternativ dr en mer begrénsad bandstad som underst6ds av motor-
vagsleder. I det forsta fallet medfor stora avstand mellan varje stad att omrédet mellan
dem inte formar vdxa samman. En tredje variant ar darfor korridorer som bygger pé en
kombination motorvégar och hoghastighetstag.

Karnors omland och tillganglighet

Ett starkt pastdende i presentationen av Anas, Arnott och Small (1998) ar att tillkomsten
av nya stadskirnor i en stadsregion inte tycks ha eliminerat betydelsen av den centrala
kirnan. For varje zonindelningsskala kan den centrala kirnan jaimforas med alla andra
yttre kdrnor. Den centrala kirnan har storst sysselsittning, storst tathet av arbetstillfallen
och storst influens pd omlandets tathet och markviarden. For Los Angeles rapporterar
Garreau (1991) att den centrala kdrnan har dubbelt s& stor sysselsattning som den nast
storst kdrna i regionen och ungefér tio ganger sa stor sysselsédttning som den storsta ytter-
kantskdrnan.

En speciell egenskap hos en central kirna och hela kdrnstaden &r att den i en viss
mening har alla yttre kirnor som sitt "eget” inomregionala omland, medan varje yttre
stadskérna har ett mer lokalt omland, dir den berérda kdrnan har sina distanskénsliga
kunder och sitt “fingstomrade” for arbetskraft.

Hur hianger da en stadsregion med ménga stadskarnor ssmman? Vilken modell-
formulering kan forklara varfor ménga arbetstillfallen i en region finns utanfor
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kirnorna? Om vi héller oss till de tidigare diskuterade kriterierna, géller att om-

kring halften eller mer av en storstadsregions sysselsédttning i USA finns utanfor
stadskdrnorna. Det betyder att stadsregioners struktur inte kan fingas pa ett menings-
fullt sitt med den monocentriska grundmodellen.

Anas, Arnott och Small (1998) foreslér en ansats som forklarar lokalisering i lagen ut-
anfor kiarnor med varje lages tillgdnglighet till en eller flera kdrnor. Tyvérr dr deras analys
idenna del teorilos och far darfor betraktas som en provande diskussion. De foreslér
emellertid tre métt som alla kan tolkas som tillgdngligheter och som kan anvéndas for att
beskriva ett visst lages attraktivitet for lokalisering. Den grundlaggande komponenten ar
foljande métt, D, som anger tillgingligheten ildge m till en resurs, 4, i kdrna s:

Dms = As €xp {_ Y stms}

dér 4_stdr for t.ex. antal arbetsplatserisoch ¢t _anger avstindet frAn m till s, y, dren
parameter som anger hur virdet av 4 minskar nér avstdndet ¢, okar. Med detta métt for
ldge m:s alla kontaktpunkter, s, i stadsregionen kan till exempel f6ljande samlade lokali-
seringsvérde for m berdknas som

Dm = ES AS exp {_ Y stms}

Ett matt av likartat slag anvinds i Johansson och Klaesson (2007), dir parametern y,

ar estimerade med hansyn till om s dr den kiarna som ligger narmast m, om s inte dr den
narmaste stadskdrnan men ligger i samma stadsregion som 2, och om s finns utanfor
stadsregionen.” Vidare beridknas ett tillgdnglighetsmétt med avseende pa hushalls lokali-
sering och ett annat for lokaliseringen av foretag eller arbetsplatser.

Anas, Arnott och Small (1998) kommer till slutsatsen att tillgdnglighetsmatt enligt
ovanstdende linjer dr nédvindiga for att genomfora en meningsfull analys av stadsregio-
ner med flera kdrnor. De betonar ocksa att flerkdrnighet dr en egenskap som blir gradvis
mer accentuerad i 2000-talets stadsregioner. En avgorande fraga for att denna ansats
ska ha precision dr att zonuppdelningen av stadsregionens geografi kan tydliggora
 vilka fortatningar som &r regionens stadskarnor,

« avgransning av varje kdrnas omland,

« avgransning av stadsregionens omféng, vilket ofta dr kopplat till att en central stads-
kirna kan identifieras och

+ information om avsténd (inklusive tidsavstdnd) fran regionens zoner till dess kiarnor.

Betydelsen av att kunna beskriva och modellera lokaliseringar utanfor en stadsregions
karnor kan illustreras med observationer i USA, dir antalet arbetstillfallen i 1agen utanfor
regionens kdrnor ar ndgot stérre 4n summan av arbetstillfdllen i stadskdrnorna. Det leder
till frdgan om varje kdrnas aktivitetsmonster behover registreras med avseende pa specia-
lisering och mangfald. I vilken grad ar kiarnornas verksamhetsprofiler komplementira?

23 Johansson B och Klaesson J, Infrastructure, Labour Market, Acces-
sibility and Economic Development, New horizons in regional science
(2007).
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Avgriansning av en regions kiarnor och en precisering av arbetskraft och arbetstillfallen
(efterfrdgad arbetskraft) i anslutning till varje kirna utgor grundinformation for analyser
och prediktioner av arbetspendlingen i en region. De modeller som kan utnyttja sddan
information har samma teoretiska grund som de tillginglighetsmodeller som diskuterats
ovan Johansson och Klaesson, (2007). For att dter referera till Anas, Arnott och Small
(1998): Arbetspendling kan inte pa ett acceptabelt sétt forklaras av gingse urbana model-
ler som ansluter till den monocentriska grundmodellen. Slutsatsen kvarstar dven om
samma slags modell utvidgas till en flerkérnig version. Det &r bara modeller som tvirs
alla zoner formar fdnga varje zons tillgédnglighetsmonster som ger en ngjaktig forklaring
till den korsvisa pendlingen mellan zoner i en stadsregion (med andra ord den typ av
modeller som tillimpas i modern trafikplanering).

Yttre kdarnor och kontor

Under de senaste decennierna koncentreras huvuddelen av néringslivets tillvaxt i
moderna storstadsregioner till kontorsforetag. Det géller ocksa svenska storstads-
regioner. Sedan mitten av 1990-talet har sysselsédttningen i kontorsforetag i Stockholms-,
Goteborgs- och Malméregionen vuxit med 6ver 70 procent och omfattar numera 6ver en
tredjedel av den samlade arbetsmarknaden i Stockholmsregionen. I flertalet nordameri-
kanska storstédder utgor kontorsmarknaden en dnnu storre del av arbetsmarknaden vilket
ocksé utlost en debatt om for och emot yttre kirnor. Bakgrunden kan sammanfattas

med foljande citat: “The bulletin is this: Edge Cities mean that density is back”, Garreau
(1991).

Pastdendet av Garreau i hans omtalade bok "Edge Cities: Life on the New Frontier”
har citerats av manga planerare och &n fler har nog stimulerats av bokens budskap om
att en till synes ohejdbar allmén utspridning av storstidderna tycks ha hejdats. Det &r
naturligt att budskap om en tillvixt som fortétar inspirerar planerare med drommar om
storstdder med myllrande stadsliv dven utanfor den inre kdrnan, om storstdder med min-
dre trafik och tringsel och om storstdder med en béttre miljo. Men fragan ar om bokens
budskap ar sant.

Lang och LeFurgy driver i artikeln “Edgeless cities: Examining the Noncentered
Metropolis”, (2003) den motsatta tesen.”* En huvudslutsats i artikeln ar att huvud-
delen av storstddernas kontorsytor ligger antingen i den centrala kirnan eller ar diffust
utspridd mellan alla typer av kdrnbildningar. Det senare alternativet, “edgeless cities”, &r
som illustreras nedan, en av de fyra omradeskategorier som artikeln beaktar.

24 Lang och LeFurgy, Edgeless cities: Examining the Noncentered Metro-
polis (2003).
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Figur 7. Office Location Types

Downtown Secondary Edge City

Downtown Edgeless Cities

Oversatt till Stockholmstermer kan innerstaden tinkas motsvara "downtown”, Villingby
och Solna "secondary downtowns och Kista “edge cities”. Den narmast diffust utspridda
bebyggelsen utanfor denna typ av kirnor motsvarar “edgeless cities”. Har bor inflikas att
stader som t.ex. Norrtélje och Sodertilje enligt Garreaus kriterier har existerat for lange
for att kunna klassificeras som “edge cities”. I detta ssmmanhang maste de snarare ses
som “secondary downtowns”.

Analysen i artikeln "Edgeless cities”begransas till en empirisk studie av i vilken
utstrackning kontorsytorna i ett urval stadsregioner ar diffust utspridda mellan olika
typer av kdarnor. Det visar sig intressant nog att kontorsytan i "edgeless cities” ar ungefar
dubbelt sa stor som den i “edge cities” och att relationstalet mellan respektive ytor har
varit ndrmast konstant de senaste 20 aren.

De ingdende storstiderna redovisas i nedanstaende tabell tillsammans med uppgifter
om hur den totala kontorsytan ar 1999 ar fordelad (procent) pa nyss nimnda fyra katego-
rier av omréden. Det ska tillaggas att uppgifterna om kontorsyta avser hyrda kontorsytor
ibyggnader med flera hyresgister, vilket bland annat betyder att lagerlokaler, kontor i
kombination med latt industri, sjukhus och universitet inte ingar.
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Tabell 12.

Metropolitan area  Percent Percent Percent Percent Percent
office space office space office space office space difference
in Primary in Secondary  in Edge in Edgeless  Primary
downtown downtown cities cities downtowns

and Edgeless
cities

Core dominated

Chicago 53,9 0 19,5 26,6 27,3

New York 56,7 7,2 6,2 29,9 26,8

Balanced

Boston 37,4 4,6 18,8 39,2 -1,8

Washington 28,6 12,5 27,1 31,8 -3,2

Denver 30,4 4,2 29,4 35,9 -5,5

Los Angeles 29,8 7.8 25,4 37,0 -7.2

San Francisco 33,9 8,8 13,9 43,4 -9,5

Dispersed

Dallas 20,5 4,5 40,3 34,6 -14,1

Houston 23,0 0 37,9 39,1 -16,1

Atlanta 23,6 9,9 25,3 41,2 -17,6

Detroit 21,3 0 39,5 39,2 -17,9

Edgeless

Philadelphia 34,2 3,2 8,9 53,6 -19,4

Miami 13,1 4,5 16,6 65,8 -52,7

En blick i tabellen indikerar stora skillnader mellan kontorens lokalisering i olika stor-
stader. Sa t.ex. dr 57 procent av kontorsytan i New York lokaliserad till city, 7 procent till
fororter, 6 procent till yttre kdrnbildningar och 30 procent dterfinns i diffust utspridd
bebyggelse. Kontorsmarknaden i tabellens stader domineras av antingen det centrala
kiarnomradet, av yttre karnbildningar eller av diffus utspridning. Férorterna spelar med
andra ord en underordnad roll fér denna marknad. Det framgar ocksé att bara tva av
tabellens 13 stdder, Dallas och Detroit har storre kontorsyta i sina yttre kiarnbildningar 4n
isin diffust utspridda bebyggelse.

I tabellens sista kolumn redovisas skillnaden i kontorsandel mellan regioncentrum
och omraden med diffust utspridda kontor. Det dr dessa uppgifter som har utnyttjats for
att gruppera staderna enligt benimningarna i den forsta kolumnen, d.v.s. som enkérniga,
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balanserade, utspridda eller ”strukturlésa”. Pa denna “skala” ar Chicago den ena extre-
men med 54 procent av kontorsytan i centrum och bara 27 procent utanfor alla kdrnom-
réden. Den andra extremen dr Miami med bara 13 procent av kontorsytan centralt och
inte mindre dn 66 procent diffust utspridd.

I genomsnitt ligger ungefar en tredjedel av kontorsytan i dessa 13 stader i yttre kirnor
eller "Edge cities”. Det tabellen ovan framfor allt klarlagger &r att en dn storre andel
kontorsytor ligger mer eller mindre diffust utspridda mellan alla typer av kdrnbildningar.
Det &r svart att uttala sig om betydelsen av yttre kdrnbildningar utifrén denna 6gon-
blicksbild av lokaliseringsmonstret for kontor. For att kunna gora det beh6vs ocksé
uppgifter om hur kontorens lokalisering har utvecklats under de senaste decennierna.

Stockholmsregionens struktur i detta avseende pAminner mest om Chicago och New
York — d.v.s. 6ver hilften av regionens kontor finns i innerstaden och denna struktur har
inte forandrats sarskilt mycket sedan borjan av 1990-talet.

Enligt den refererade artikeln har lokaliseringsmonstret for kontor varit stabilt i tva
decennier. Detta konstaterande bygger pa uppgifterna i féljande tabell som visar hur
kontorsytor i de 13 stdderna som har byggts olika tidsperioder fordelar sig pé de fyra
omrédeskategorierna. Av den totala kontorsytan i dessa stader ar 1999 (2,69 miljarder
kvadratfot) byggdes lite mindre an hélften under 1980-talet (1,26 miljarder kvadratfot),
ungefir en femtedel p& 1990-talet (0,51 miljarder kvadratfot) och resten (0,91 miljarder
kvadratfot) fore ar 1980.

Tabell 13.
Procentférdelning av kontorsbestandet pa omradeskategorier
i 13 storstader
Befintligt &r Byggt respektive period
1999 1990-1999 1980-1989 Fére 1980
Primary downtown 37,7 32,1 24,8 58,8
Secondary downtown 6,0 8,0 6,6 4,2
Edge cities 19,8 21,1 25,5 11,1
Edgeless cities 36,5 38,8 43,2 25,9
Total 100 100 100 100

En forsta observation som kan goras dr att centrumkérnornas andel av kontorsmarkna-
den har minskat markant: fran 59 till 38 procent av hela kontorsutbudet. Foérorternas
andel har 6kat fran drygt fyra till sex procent och de yttre kdrnornas eller frén elva till 20
procent. Aven andelen kontorsyta i den diffust utspridda stadsbebyggelsen 6kade denna
period: fran 26 till 37 procent. De yttre kirnorna tycks framfor allt ha 6kat sin marknads-
andel snabbt under 1980-talets byggboom och den andelen &r som redan ndmnts betyd-
ligt mindre &n andelen for kontor beldgna i diffust utspridd bebyggelse.
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Det &r svart att tolka detta forlopp som ett tecken pé att den geografiska strukturen i
amerikanska storstader ir pa vag mot en 6kad flerkdrnighet. En forklaring till att utveck-
lingen tycks ga at fel hall med hansyn till 6nskan om fortatning i yttre kdrnor kan vara att
de boende i olika kidrnbildningar motverkar 6kad exploatering i sina respektive omraden
vilket gor det lattare att bygga “dar ingen bor”. Andra forklaringar kan vara gynnsamma
markpriser utanfor olika centrumbildningar och att tillgangen till kollektiva transporter
ar alltfor 1ag for att motverka attraktiviteten for omraden som ar lattillgéngliga med bil
och saknar tréangselproblem. Det kan sjélvklart ocksa finnas en stor del verksamheter som
huserar i kontorslokaler inte har négon storre nytta av att samlokalisera med andra.

Suburbanisering av franska stadsregioner

I Europa verkar det inte finnas ndgon motsvarighet till mangden av nordamerikanska
studier av yttre kiarnor och suburbanisering. En forklaring kan helt enkelt vara att ameri-
kanska stdder préglas av en uppenbart mer péfallande utspridning driven av en helt an-
nan syn pé bilanvéndning, stadsutveckling och kollektivtrafik. Detta betyder dock inte att
det faktiskt pavisats att suburbanisering i Europa drivs av andra underliggande faktorer.
(Flera studier visar tvirtom att vixande urban markanviandning ar ett globalt fenomen.)
Empiriska studier av suburbanisering i Europa har framfor allt inte den generalitet som
manga nordamerikanska. Europeiska studier giller mer specifika nationella forhéllan-
den. En forklaring dr bristen pa jamforbara data mellan olika delar av Europa. Nationella
traditioner dominerar statistiken.

Bland nationella studier finns en intressant studie som omfattar Frankrikes 50 storsta
stadsregioner under perioden 1976 till 1997. Den har dokumenterats av F Gaschet (2002)
vid Montesquieu, Bordauxuniversitetet och har titeln: "The new intra-urban dynamics:
Suburbanisation and functional specialisation in French cities”.”

Som rubriken anger anliggs ett slags dynamiskt perspektiv. Grundhypotesen &r att
suburbanisering préglas av en kumulativ process som innebar att suburbanisering ska-
par yttre kirnor och existensen av yttre kdrnor driver pa suburbaniseringens monster.

I denna process spelar kiarnors funktionella specialisering en nyckelroll.

Studien baseras inte pa nagon teoretiskt formaliserad och sammanhéllen modell som
testas empiriskt. Den kan snarare beskrivas som en slags explorativ empirisk studie —
d.v.s. den soker genom olika empiriska grepp pavisa monster som stodjer en allmént
formulerad hypotes. Artikeln inleds med att konstatera att hushallens — boendets —
suburbanisering ar en vil dokumenterad process som foljer den monocentriska model-
lens grundstruktur och bestamningsfaktorer. I samma andetag konstateras att det annu
inte finns ndgon motsvarande konsensus om decentraliseringen av arbetsplatser.

Visserligen finns det tva vilkanda forklaringar till suburbaniseringen av arbetsplat-
ser. For det forsta forenas hushéllens suburbanisering med att sysselséttning i olika
verksamheter for service till hushéllen, detaljhandel och liknande ocksé decentraliseras.
For det andra &r det vélként att foretag med ett extensivt beroende av mark — industri

25 F Gaschet, The new intra-urban dynamics: Suburbanisation and
functional specialisation in French cities (2002).
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och partihandel — suburbaniseras for tillgéng till 1igen med lagre hyror och fastighets-
varden — oftast till yttre knutpunkter i vég- och sparniten. Men som forfattaren betonar
ger dessa tvé forklaringar en ofullstdndig bild av foretagens suburbanisering i moderna
stadsregioner.

Gaschet hivdar att decentraliseringen av arbetsplatser dr en mer djupgiende och
vittomfattande inomurban process, som maste forstas genom en komparativ analys av
bade regionkérnans och yttre kdrnors specifika egenskaper. For en sidan analys — och
test — skapas tva olika métt. Det ena handlar om regionkérnans relativa attraktivitet i for-
héllande till omlandets fororter och det andra méter yttre kdrnors specialisering. Harvid
laggs sarskilt vikt vid forekomsten av kvalificerade foretagstjéanster — kontorsforetag —
som matt pd den mest kvalificerade utvecklingen av yttre kérnor.

Analysen startar med att var och en av de aktuella stadsregionerna delas upp i tre
delar: regionkérna, yttre kiarnor och 6vriga fororter. For detta anvands tva kriterier: ett
matt pa tatheten av arbetsplatser och ett pa takten i koncentrationen av arbetsplatser till
yttre kirnor. Foljande tabell illustrerar hur tillampningen av kriterierna faller ut for de
tio storsta stadsregionerna.

Tabell 14. Geografisk fordelning av arbetsplatser i Frankrikes tio stérsta stadsregioner 1997

Stadsregion Total sysselséttning Andel av total sysselsattning i
1997 Regionkérna Yttre kdrnor Ovriga férorter
(procent) (procent) (procent)

Paris 3275000 38 19 43
Lyon 445 000 39 18 43
Marseille 307 000 60 26 14
Lille 296 000 43 24 33
Bordeaux 204000 41 28 31
Toulouse 213000 64 17 19
Nantes 157 000 53 24 23
Nice 122 000 64 18 18
Strasbourg 142 000 67 13 20
Grenoble 130 000 38 21 41

Dérefter klassificeras de aktuella regionerna i en fyrfaltstypologi med avseende pa region-
kirnans attraktivitet och yttre kiarnors specialisering med koncentration av foretagstjans-
ter. Hypotesen ar att stadsregioner med attraktiva regionkarnor och svagt specialiserade
yttre kdrnor priglas av den lagsta suburbaniseringstakten.

Samtidigt praglas regioner med svagt attraktiva regionkérnor och specialiserade yttre
kirnor av den hogsta suburbaniseringstakten. Detta monster visar sig ocksa genom en
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s.k. variansanalys vara statistiskt signifikant. F6ljande bild med ett urval av stiader illus-
trerar analysens utfall. I en kompletterande variansanalys som ocksa beaktar stddernas
storlek visar det sig att monstret dr oberoende av regionstorlek.

Figur 8.
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attraktivitet
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specialisering

Efter denna utvéardering genomfors en betydligt mer komplex variansanalys, som resul-
terari ett antal mer eller mindre starkt belagda slutsatser. Analysen ségs visa att det finns
betydande positiva spridningseffekter av kvalificerade yttre kirnor. Effekterna yttrar sig i
att 6vriga fororter med hog tillganglighet till sddana yttre kdrnor ocksa praglas av relativt
hog tillvaxt.

Forfattaren anser ocksé att analysen ger belédgg for en slags koncentrations- och ut-
trangningsprocess. Den uppkommer da en regionkirna specialiseras pé kvalificerade
foretagstjanster, vilket samtidigt resulterar i att mer lagproduktiva verksamheter trangs
ut till suburbana delar. Samtidigt hdvdas att det inte finns ndgra empiriska beldgg for att
yttre kirnor verkar som substitut for regionkarnors tillvéxt. Detta sigs bl.a. aterspegla
att en regionkérnas attraktivitet och 6verlevnad i forsta hand beror pa dess egna — lokala
egenskaper — och inte pd konkurrerande mindre kérnors. Hur detta gar ihop med hypo-
tesen om en kumulativ suburbaniseringsprocess dr emellertid oklart.
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Utspridning och tillvaxt

Ytterligare ett bidrag till den senaste akademiska diskussionen om utspridning och
stadstillvaxt kan vara virt att notera. Det géller Glaeser och Kahn (2004) som utgor ett
kapitel i den senaste upplagan av Handbooks of Regional and Urban Economics, vol. 4,
med just rubriken Utspridning och urban tillvédxt”.** Bidraget dr i forsta hand empiriskt
och grundas i allt visentligt pA amerikanska data och erfarenheter. Till bidragets véarde
hor dess spannvidd fran monocentriska tolkningar till en teoretisk ansats som betonar
polycentriska drivkrafter.

Artikeln inleds med en beskrivning av den geografiska stadsutbredningen i USA:s
storstéder och en presentation av olika matt for att karaktirisera utbredningen i termer
av befolkning och sysselsdttning. Darefter diskuteras orsakerna till utbredningen och
speciellt frigan om transportkostnadernas betydelse. Artikeln avslutas med en diskus-
sion om utbredningens nytta och kostnader fran ett samhillsekonomiskt perspektiv.
Forfattarnas huvudteser ar i korthet:

+ attutbredningen inte beror pa délig planering utan pa bilens 6verldgsenhet jamfort
med alternativa transportmedel,

+ attstadsutbredningen har forbattrat levnadsstandarden,

 attnegativa miljoeffekter motverkats av den tekniska utvecklingen och

+ attrelaterade sociala problem beror pa att en del hushall inte har rad med en livsstil
som forutsétter en bil per vuxen.

Den geografiska utbredningens omfattning

Med o6versiktliga tabeller och diagram visas att utbredningen av storstiddernas befolkning
och arbetsplatser ar slaende. Bland USA:s 150 storsta stadsregioner bodde ar 1996 i ge-
nomsnitt 35 procent av befolkningen inom &tta kilometers (fem miles) radie fran region-
centrum och inom samma omrade fanns 43 procent av arbetsplatserna. Utspridningen
varierar starkt mellan olika stadsregioner. Sa t.ex. var motsvarande befolkningsandel 56
procent i de tio procent av stadsregionerna som hade minst utspridning av sin befolk-
ning och motsvarande arbetsplatsandel 67 procent i de tio procent av stadsregionerna
som hade minst utspridning av sina arbetsplatser. Jimforelsen mellan stdderna visar
ocksa att utspridningen av befolkning och arbetsplatser gar hand i hand; ju mer utspridd
befolkning desto mer utspridda arbetsplatser och vice versa.

Befolkning och arbetsplatser utanfor den centrala regionkiarnan kan vara mer eller
mindre koncentrerad till ndgra stora omraden ungefar pd motsvarande sitt som Austra-
liens geografiskt starkt utspridda befolkning och foretag dr koncentrerade till ett fatal
stader. For att f en klar bild 6ver den geografiska utbredningens karaktir behover darfor
nyss redovisade befolknings- och arbetsplatsandelar kompletteras med matt som beskri-
ver tatheten pé delomradesniva. I foljande tabell redovisas hur befolknings- och arbets-
platstitheten berdknad pa 14g geografisk niva (zip code areas) varierar med avstand fran
centrum i de 150 storsta stadsregionerna ar 1996.

26 Glaeser och Kahn, Spraw/ and Urban Growth, Handbooks of Regio-
nal and Urban Economics, vol. 4, (2004).
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Tabell 15. Befolkning och arbetsplatser per ha 1996. USA:s 150 storsta stadsregioner

Avstand till regioncentrum i miles (fem miles = dtta kilometer)

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25
Befolkning 30 29 14 8 5
Arbetsplatser 20 10 7 6 5

Tabellen visar som véntat att titheten faller med 6kat cityavstand och att detta fall ar
avsevart brantare for arbetsplatser dn for boende. Vidare giller att befolkningstédtheten ar
hogre dn arbetsplatstiatheten i omrédden som ligger mer dn &tta kilometer frin centrum.
Slutligen kan konstateras att arbetsplatserna utanfor den innersta ringen tycks vara
karaktariserad av geografisk utspridning snarare &dn av koncentration.

Utbredningens orsaker

Den monocentriska modellen dr den enklaste teoretiska forklaringen till storstddernas
utbredning. Detta géller speciellt befolkningens utspridning. For att forstd utbredningen
av arbetsplatser, utéver de som erbjuder nirservice till boende som t.ex. livsmedels-
butiker, kravs mer komplexa modeller som forméar hantera hur féretagens val av lokali-
sering beror pa skalfordelar, transportkostnader med flera faktorer. I artikeln utvecklas
en modell av det senare slaget dir 16nerna, och saledes i grunden produktiviteten, antas
minska ju ldngre frdn centrum en yttre koncentration av arbetsplatser ligger. Fallet i
16ner och produktivitet beror pé att skalfordelarna antas helt bestimda av avstandet till
regioncentrum; ju langre fran centrum en yttre kdrna ligger dess mindre blir skalfor-
delarna.

Lonen i en yttre kdrna antas med andra ord vara oberoende av hur manga som arbetar
dar. Slutligen antas att den fasta kostnaden for att utveckla nya arbetsplatskoncentratio-
ner iar oberoende av avstandet till regioncentrum och att fastighetsinvesterarna ("deve-
lopers”) utvecklar nya centra sé linge detta ger 6verskott (definierad som 6kning av
markvirdet minus den fasta kostnaden).

Som en konsekvens av dessa och en del andra antaganden foljer att fler yttre kdrnor
utvecklas ju lagre den fasta kostnaden ar for att etablera dessa centra. Vidare foljer att det
maximala avstindet mellan tva yttre kirnor 6kar nar samma kostnad 6kar och minskar
med t.ex. fallande markpriser. Likasa giller att avstindet mellan yttre kidrnor ékar ju
mindre kénslig produktiviteten och ddrmed 16nerna dr for avstand till regioncentrum.
Transportkostnadernas inverkan &r oklar. Det beror pa att 6kade transportkostnader
béde minskar bendgenheten att pendla och séledes 6kar “efterfrigan” pa yttre kirnor
och pé att 6kade transportkostnader samtidigt minskar fastighetsinvesterarnas forvan-
tade avkastning av nya centrumbildningar. Ytterligare en slutsats ar att avstdndet fran
regioncentrum till den yttersta kdrnan minskar med t.ex. vixande fasta kostnader for
centrumutveckling, med okat pris for jordbruksmark i regionens rand och ju snabbare
produktiviteten faller med Okat cityavstand.
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Den redovisade polycentriska modellen testas inte empiriskt men forfattarna for ett
empiriskt orienterat resonemang om dess implikationer. Bland annat havdas att 6ver-
gang fran kollektiva transportmedel till bil sénker de fasta kostnaderna for att utveckla
nya centra. Sa t.ex. framgar att andelen som anvénder bil till jobbet 6kat fran 64 procent
ar 1960 till 88 procent r 2000 och att andelen kollresenérer samtidigt minskat frén 22
till fem procent. Vidare konstateras att den genomsnittliga restiden f6r pendlare ar unge-
far dubbelt s 1ang for kollresendrer som for bilister (48 jamfort med 24 minuter).

En enkel statistisk analys av sambandet mellan andelen som pendlar med bil och
antalet invanare per ytenhet for alla stider i USA med mer 4n 25 000 invanare visar att
denna andel, som forvintat, minskar signifikant nar tatheten okar. Vidare analyseras
sambandet mellan tithet, bilinnehav, bensinpris och inkomst for ett urval stader i olika
lander. En viktig slutsats av analysen ar att stider i 1dnder som forsvérar bildgande ten-
derar vara mindre geografiskt utbredda dn de i andra ldnder.

Utbredningens nytta och kostnader

For de flesta hushéll 4r den stora nyttan med att bositta sig langre fran regioncentrum
att de fatt rid med storre tomter och bostdder. En av den geografiska utbredningens
stora fordelar 4r med andra ord att den mojliggor en hogre bostadskonsumtion. ”Priset”
for att bo en bit ifran regioncentrum ar for de flesta langre resor till arbete och till olika
serviceutbud. For hushall med bil, eller snarare en bil per vuxen medlem i hushallet, blir
restiderna patagligt lagre an for dem hanvisade till kollektivtrafik, detta antingen resan
avser pendling, inkop eller annat.

Till utbredningens nackdelar hor trafiktrangsel och negativa miljokonsekvenser.

Det forra problemet bor, enligt forfattarna, hanteras med trangselavgifter snarare an
atgarder som forsvarar utspridning. De kanske viktigaste miljokonsekvenserna ar det
tillskott till vixthusgaser och lokala luftfororeningar som utspridningen ger genom den
relaterade 6kningen i biltrafik. Det senare problemet anser forfattarna vara lost, i vart fall
vara losbart, genom att bilarna blivit “renare” ar fran &r. De redovisar uppgifter frén Los
Angels som indikerar att fororeningshalten i luften, i form av t.ex. svavel- och kvéve-
dioxid, har minskat hogst patagligt mellan 1980- och 1990-talet. Detta har skett trots en
samtidig 6kning av sévél antalet invanare som antalet bilar per invénare.

Den kritik mot geografisk utbredning som fors fram med hanvisning till att tillgéngen
pa mark for jordbruk eller pé t.ex. skogsomraden diarigenom minskar avfardas av forfat-
tarna med motiveringen att stiderna i USA bara tar i ansprak runt fem procent av landets
yta. En annan potentiell nackdel som diskuteras ar utbredningens inverkan pa foretagens
mojligheter att tillgodogora sig skalfordelar. Med hanvisning till skillnaden i tathet mel-
lan Silicon Valley och centrala Chicago argumenterar forfattarna for att mojligheterna till
personliga moten &r det avgorande och séledes inte om deltagarna tar sig till dessa moten
genom att promenera eller &ka bil.

Data for de storre stadsregionerna visar att produktiviteten, métt som inkomst per
capita, viaxer med vixande antal sysselsatta per ytenhet, d.v.s. med tdtheten. Motsva-
rande data visar att produktiviteten ocksa vixer ju storre andel av alla jobb som ligger
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mer dn fem kilometer (tre miles) utanfor regionkérnan. Det senare sambandet ar dock
inte statistiskt signifikant till skillnad mot det férra. Forfattarnas slutsats ar att stads-
regionens téthet spelar en stor roll men att det tycks vara mindre relevant om arbets-
platserna ar utspridda eller koncentrerade till regionkidrnan. Hér bor inflikas att ingen
aterkoppling gors fran denna slutsats till den tidigare redovisade polycentriska modellen
ivilken ett antagande var att skalférdelarna och dirmed produktiviteten faller med 6kat
cityavstand.

I storstdderna i USA har utbredningen lett till att hushéll med ldga inkomster bor
centralt och de med hoga inkomster i fororter. Denna skiktning beror i hog grad pa att
fattiga hushéll inte har rdd med bil. Forfattarna drar av detta slutsatsen att integreringen
av olika grupper skulle kunna 6kas genom att ge fattiga hushéll bidrag for att kopa bil.
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Agglomerationsteori och flerkarnighet

Analys av flerkérnighet bygger pa en grundlaggande idé, ndmligen sjélva forekomsten

av karnor. Hur och varfor uppkommer kdrnor? Anhopning av verksamheter och boende
kan ses som ett resultat av agglomerationsprocesser och bakgrunden till dessa innefattar
rumslig heterogenitet, forekomsten av skalfordelar i aktiviteter, externaliteter och
distanskinslig interaktion mellan olika aktiviteter, imperfekt konkurrens med distans-
kinsliga transaktioner. Dessa agglomerationsdrivande fenomen paverkar ocksa urbana
ekonomiers dynamik och tillvaxt.

I tabld 3 presenteras bidrag som ger en grundlaggande teoretisk ram for stadsregio-
ners struktur och sjidlvorganiserade utvecklingsprocess. Flertalet av dessa bidrag har
ekonomen Fujita som en medforfattare. Denna litteratur redovisar en fornyelse av om-
rédet urban ekonomi, utan att darfor bryta med den dldre och véasentligt mer begransade
teorin for urbana ekonomier.

Tabell 16. Tabla 3 Agglomerationsteori och flerkarnighet

Referenser Slutsatser

Fujita & Krugman (1995), When is the Differentierade produkter med monopolistisk
Economy Monocentric? Von Thinen and konkurrens mojliggor jamviktslosningar med
Chamberlin United. samlokalisering av likartade foretag i lokala
Fujita & Krugman (1993), A Monopolistic kluster.

Competition Model of Urban Systems and Icke-linjara interaktionskostnader medger
Trade. jamvikter dar olika aktiviteter blandas i

Fujita and Mori (1996), Structural Stability and Samma omrade och med flera karnor.

Evolution of Urban Systems. Agglomerationseffekter medfor att urbana

Mori (2006), Monocentric versus Policentric ~ €konomier har multipla jamviktslosningar.

in Urban Economics. Forskjutningar av parametervarden i en ag-
glomerationsmodell kan leda till att en given

Richardson (1988), Monocentric vs. Policentric
jamviktsstruktur ersatts av en ny.

Models: the Future of Urban Economics in
Regional Science.

Fujita och Thisse (2002), Economics of
Agglomeration.

Betydelsen av skalekonomi

Rumslig heterogenitet innebér i forsta hand att vissa platser har naturgivna férdelar som
forekomst av mineral, jordman, skogsomraden, men speciellt i anslutning till vatten.

En liknande roll spelar ocksé redan utbyggd infrastruktur, som visserligen inte &r en
naturgiva men ddremot en gava av historien. I kapitel tvd betonades hur en urban region
med hamnkapacitet under 1800-talet kunde attrahera produktion med skalférdelar att
lokalisera sig och expandera i regionen.

Generellt géller att nir skalfordelarna &r stora behover ett foretag tillganglighet till
en stor marknad for att kunna exploatera sina interna skalfordelar. Lokaliseringar med
nérhet till stora marknader far ddrmed en fordel jamfort med ldgen fran vilka berorda
foretag inte nar ut till en lika stor totalmarknad. Det effektiva marknadsomradet vaxer
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nir skalfordelarna 6kar och transport- eller leveranskostnaderna minskar, Starret

(1974).7

Den moderna ekonomin har ett stort inslag av produkter (varor och tjanster) som ar
distanskénsliga. Utbudet av sddana produkter far en stark fordel av narhet till kunders
efterfragan, eftersom allt utbud har skalekonomi — om &n i varierande omfattning. Det
betyder helt enkelt att en stor stadsregion &r en mer gynnsam plats for utbud av manga
produkter &n en mindre region. Av just det skilet ar mangfalden i utbudet vixande med
en regions storlek. Men distanskénslighet ger ocksé fordelar till kdrnor som &r stora.

Av likartade skél har en stor stadsregion och en stor stadskirna skalfordelar i sin
organisation av lokala (distanskansliga) kollektiva nyttigheter. Bade for utbudet av
privata och kollektiva varor finns det dirmed en form av "efterfrageexternalitet”, som
visar sig i att mangfalden i utbudet stimuleras att véixa niar den inomregionala mark-
naden ar stor. Samtidigt attraheras kunder (hushéll och foretag) att lokalisera sig och
expandera i stadsregioner med stor méngfald. Den grundliggande mekanismen skapas
av foljande samband:

+ Produktutbud med stor distanskinslighet i kombination med skalekonomi kan bara
realiseras nar marknaden i utbudets nérhet &r tillrackligt stor.

« Utbudet av produkter med markerad distanskinslighet har en stark fordel av att
finnas i en stadskérna. Ju storre efterfragan i kdrnan ar, desto storre ar fordelen av en
lokalisering i kdrnan.

+ Niér distanskinsligheten 4r mindre markerad (t.ex. nér varje kunds transaktion dger
rum med 14g frekvens) kan utbudet i en regions centrala stadskarna rikta sig mot alla
kunder i hela regionen. Det betyder att mangfalds- eller urbaniseringsekonomi ar
knuten till den centrala kdrnans storlek och utbud, med en efterfragan som hamtas
fran hela stadsregionen.

Ovanstéende samband visar att skalekonomi i kombination med distanskénslighet kan
forklara forekomsten av bade en central kdrna och yttre kiarnor.

Externaliteter och distanskanslighet

Ovanstdende behandlar betydelsen av intern skalekonomi, d.v.s. skalférdelar som bara
beror pa verksamhetens omfang i det enskilda foretaget. Det enskilda foretaget paverkas
aven av s kallade externa skalfordelar. Fordelar av detta slag uppkommer nir ett foretag
far distanskinsliga insatsleveranser med béattre kvalitet och ldgre transaktionskostnader
om insatsleverantoren finns i narheten. Externa skalfordelar uppkommer ocksa néar
foretags inbordes interaktion paverkar det enskilda foretagets produktivitet. Det senare
fallet kan kallas kommunikationsexternalitet och det forra leveransexternalitet. Vi startar
med det senare.

27 Starret D A, Principles of Optimal Location in a Large Homogeneous
Area, Journal of Economic Theory (1974).
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Leveransexternalitet

En leverans- eller "uppstromsexternalitet” kan bara realiseras om leverantorens efter-
frégan fran foretag i en kérna eller hela regionen &r tillrackligt stor. Ofta kan inte ett
enskilt kundforetag generera tillrackligt stor efterfragan. Darfor blir samlokalisering av
foretag som efterfragar samma slags insatsleveranser ett villkor for insatsleverantdrens
etablering i en kédrna eller en kirnas omland (yttre ring). Av detta skal kallas den beskriv-
na externaliteten lokaliseringsekonomi (localisation economies). For de samlokaliserade
kundforetagen skulle vi kunna anvénda beteckningen "samlokaliseringsfordel”.

Sé&dana fordelar av samlokalisering i en och samma kéirna (eller i narheten av en och
samma kérna) kan gilla flera av kundforetagens insatsleveranser. I de senaste artiondens
moderna ekonomi har kunskapsleveranser blivit ett allt betydelsefullare inflode till
foretags innovations- och fornyelseaktiviteter. Kunskapsflodena kan komma fran privata
utvecklingsforetag, konsulter och fran universitet. Dessutom antas dven att de samloka-
liserade foretagen (ofta foretag i samma bransch) pa ett positivt sétt kan lacka eller spilla
over nya idéer till varandra (Karlsson och Johansson, 2006).%

De beskrivna sambanden betyder att en samlokalisering av foretag till samma kirna
eller till samma region ger en fordel till foretag som flyttar till en plats dir liknande fore-
tag redan finns. Om distanskinsligheten for kundforetagens insatser ar stor, 6kar dessa
fordelar nar foretagen samlokaliseras i samma kérna eller samma lokala fortatning.
Dérmed etableras en dynamik som genererar uppkomst av kirnor.

Vi kan ocksé notera att uppstromseffekten for kundforetagen kan beskrivas som en
omvind “nerstromsexternalitet” for de foretag som levererar insatser. Nar ménga kund-
foretag samlokaliseras, s stimuleras ett storre och mer varierat utbud av insatsproduk-
ter av skalberoende leverantorer.

Kommunikationsexternalitet

Kommunikationsexternaliteter uppkommer nér interaktionen mellan foretag paverkar
deras produktivitet pa ett positivt sitt. Den foljande texten redogor for detta fall med
referens till en formell modell i Fujita och Thisse (2002). Modellen visar sérskilt effekten
av interaktionskostnadernas distanskénslighet. I modellen konkurrerar hushéll och fore-
tag om stadens mark. Hushallens bjudprisbeteende bestdms av deras behov att pendla till
en arbetsplats, vars ldge bestdms av foretagens lokalisering. Foretagens bjudpris for olika
lagen bestdms av de fordelar som varje foretag har av att interagera med andra foretag.
Ien forsta ansats antas att bade hushéll och foretag har linjira interaktionskostnader. De
alternativa 16sningar som dé finns bestdms av relationen mellan féretagens och hushal-
lens interaktionskostnader. Losningarna presenteras i foljande tabell, dir vi noterar att
denna version av modellen inte generar nagon jamvikt med flera kérnor.

28 Karlsson C and Johansson B, Dynamics and Entrepreneurship in a
Knowledge-Based Economy, in C. Karlsson, B. Johansson and R.R.
Stough (eds), Entrepreneurship and Dynamics in the Knowledge
Economy, Routledge, New York, (2006).



66 Stadsutbredning och regionala stadskéarnor

Tabell 17. Urban struktur och avstandskéanslighet - med linjara avstandskostnader fér bade
hushall och féretag

Avstdndskénslighet Urban struktur under jamvikt

Hushallets pendlingskostnad ar mycket hog Staden blir fullstandigt integrerad, sa att det

i forhallande till foretagets interaktions- finns hushall och féretag i varje omrade - del
kostnad - av staden.

Hushallets pendlingskostnad ar medelhog I stadskarnan finns bade hushall och foretag. |
i forhallande till foretagets interaktions- en inre ring runt karnan finns endast foretag,
kostnad och i en yttre ring finns endast bostader
Hushallets pendlingskostnad ar lag i forhal- Monocentrisk stad med foretag i den centrala
lande till foretagets interaktionskostnad stadskarnan, medan hushallen ar lokaliserade

i en ring kring karnan

For samtliga tre fall ovan En tvakarnig struktur ar aldrig en jamvikt

I néstfoljande tabell ssmmanfattas resultaten frén en version av modellen dir foretagen
istdllet har exponentiella interaktionskostnader, samtidigt som hushéllens pendlings-
kostnader ar linjdra. Icke-linjara interaktionskostnader innebar att ett foretags tillging-
lighet till andra foretag faller exponentiellt med avstandet. Det véasentliga resultatet ar
att flerkarniga monster blir regel i fallet med exponentiella avstandskostnader, vilket
dterspeglar att foretagen har ett starkt behov av att samlokaliseras.

Tabell 18. Urban struktur och kdrnornas storlek - med exponentiella avstandskostnader fér
foretag

Kérnornas storlek Urban struktur under jamvikt

Tva lika stora karnor Tvakarnig urban region, dar varje karna
innehaller foretag (arbetsplatser) och dar
bostader finns i omradena mellan och utanfor

karnorna.
Ett stort primart centrum omgivet av tva I den primara karnan finns arbetsplatser,
sekundara centra liksom i de tva sekundara kérnorna. Bostader

finns i omraden som omger de tre karnorna.

Tre sma ungefar lika stora stadskarnor Arbetsplatser finns i de tre likstora karnorna,
medan bostader omger karnorna.

Losningen med tva kdrnor har vissa villkor som man bor uppmérksamma. Det forsta ar
att kdrnorna i jamvikt inte kan ligga f6r nara varandra. Det andra ar att det finns relativt
mycket bostader (med arbetskraftsutbud) i “"mellanrummet” mellan kirnorna.

Agglomeration som baseras pé interaktion av ovanstaende slag leder till kirnor som
ar for sma och har en tiathet som understiger vad som dr samhéllsekonomiskt optimalt.
Skailet ar helt enkelt att varje enskilt foretags lokaliseringsval endast paverkas av den
fordel som kommer foretaget till godo, lokaliseringsvalet péverkas inte av den positiva
effekt som lokaliseringen har pé foretag som redan finns i kirnan.
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Imperfekt konkurrens och distanskanslighet

Vihari tidigare avsnitt observerat att man i stadskiarnor men dven utanfor dessa kan
identifiera lokala fortdtningar, mojligen ordnade i fraktala monster. Empiriska observa-
tioner indikerar att ménga sddana fortatningar av arbetstillfillen i samlokaliserade
foretag som har ett likartat utbud, t.ex. forsiljning av personbilar, advokattjénster, res-
taurangtjinster, glaségon och andra hélsotjénster, bildkonst och andra konstartefakter
m.m. Med marknader som uppfyller villkor for perfekt konkurrens ar sidana fortatningar
av lokala kluster inte mojliga jamviktslagen. Inte desto mindre existerar de.

Under de senaste 20—25 dren har modeller utvecklats som antar att de berérda mark-
naderna kinnetecknas av imperfekt konkurrens, och som dirigenom tillater klustring
av det slag som kan observeras. Huvudantagandet i detta sammanhang &r att foretagen
bjuder ut differentierade produkter, inklusive produkter med sarskilt kundanpassad
service eller design. Det visentliga &r att varje samlokaliserat foretag har sin egen profil
av differentierade produkter, vilket medfor att marknaden inte har de egenskaper som
kravs for perfekt konkurrens.

De tva vanligast formerna av imperfekt konkurrens ar (a) oligopolistisk konkurrens
dér varje foretag har sin egen produkt (eller sin egen produktmix) och varje foretag ar
strategiskt beroende av konkurrenternas beteende, och (b) monopolistisk konkurrens
dér varje enskilt foretag bjuder ut produktvarianter som &r unika for foretaget ifréga,
samtidigt som antalet produktvarianter &r sé stort att varje foretag upplever sig ha en
“egen” efterfragekurva. Dessa marknadsegenskaper kompletteras med att kundefterfra-
gan ar sddan att den aterspeglar kunders preferens for variation och méngfald (taste for
variety).

En formell modell av detaljhandelskluster

For att belysa koncentrationer av foretag som bjuder ut hushallstjanster, inklusive olika
typer av detaljhandel redovisar detta avsnitt en modellformulering i Fujita och Thisse
(2002). Denna modell behandlar inte hushéllens resor (pendling) till arbetsplatser utan
belyser istéllet hushéllens resor till kopcentra for inkop av differentierade hushallstjéns-
ter. I denna modelltyp finns en 6msesidig attraktion mellan hushall och foretag. Eftersom
hushéllen efterfragar mangfald av differentierade hushéllstjanster, finns det en fordel av
nérhet till platser dar det finns ménga foretag som bjuder ut sidana tjanster. Samtidigt
vill foretagen finnas i omraden dar tillgdngligheten till konsumenter &r stor. Det leder till
att foretagen samlokaliseras i kdpcentra, trots att konkurrensen 6kar nir foretagen finns
néira varandra.

Konkurrensen halls emellertid tillbaka av att foretagen siljer differentierade varor
och tjanster. De 16sningar som redovisas — jamfor tabell nedan — paverkas av hur mycket
mark som gér &t till utbud av differentierade tjanster och hur mycket mark som behovs
till bostdder. Med stark differentiering finns det manga foretag och relativt mycket mark
konsumeras i tjdnsteverksamheter. Med manga hushéll och ddrmed ménga konsumenter
blir atgéngen av bostadsmark en relativt sett starkare kraft.
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Tabell 19. Jamviktslésningar med ett eller flera képcentra

Aktiviteter lokaliserade  Aktiviteter lokaliserade
till stadskdarnan utanfér stadskdrnan

Stort antal konsumenter jamfort Bostader och foretag Bostader

med antal differentierade féretag  (forsaljningsstallen)

Manga differentierade foretag Bostader och foretag Foretag (forsaljningsstallen)
jamfort med antalet konsumenter  (forsaljningsstallen)

Sammanstéllningen i tabellen visar att utbudet av hushallstjanster — under jamvikt —
etableras i stadskdrnan bade nar méangfalden av produkter ar begriansad och nér den ar
omfattande. I det senare faller kommer 4ven mindre centralt beldgna forsaljningsstéllen
att attrahera kunder som ar bosatta i stadskirnan, och resultatet blir att stadsbygden far
flera kdpcentra, av vilka ndgra har karaktér av si kallad “externlokalisering”. Genom att
istorre detalj specificera olika konsumentgrupper och olika typer av differentierade pro-
dukter (hushéllstjanster) kan man férvéanta sig mer sammansatta monster av kpcentra.

Dynamik och tillvaxt

Ett dterkommande drag for urbana modeller som tillater flerkdrniga 16sningar ar att mo-
dellerna har multipla jamvikter. Det har tvd betydelsefulla implikationer. Den forsta ar
att varje stadsregions historia forklarar vilken av flera jamviktslagen som ar attraktor for
regionens struktur och fortsatta utveckling. Stadsomradets historiska férlopp kan ségas
ha valt bort ett antal mojliga strukturer under “resans gang”. Med hénsyn till urbana
regioners troga strukturer innebér det en stegvis eliminering av initialt mgjliga monster.

Om den nu beskrivna implikationen kan tolkas som en dynamisk “inldsning”, sé &r
den andra implikationen av ett helt annat slag. Den innebar ndmligen att varje jamvikts-
struktur endast &r lokalt stabil, vilket betyder att externa stérningar kan medféra att en
given jamviktsstruktur kan brytas upp — och ddrmed 6ppnas vagen for nya jamviktslos-
ningar att bli en attraktor som styr mot en ny urban struktur.

For en given stadsregion kan vi forestélla oss att det finns tva alternativa nya trans-
portleder. Vilket av dessa alternativ som véljs &r en typisk extern faktor som kan paverka
vilken eller vilka alternativa jamviktsstrukturer som far rollen av attraktorer for den
urbana dynamiken. Med tvé alternativa strukturer kan smé detaljer avgora vilken som
“far 6vertaget”. De alternativa strukturerna handlar sdllan om vilken kdrna som kan
behalla rollen som central, men det kan gélla var en ytterkantskdrna uppstér och var en
etablerad yttre kirna férsvagas. I Henderson and Mitra (1996) dr det konkurrens mellan
olika "developers” som far avgora selektionen av alternativa forlopp.?

Anas, Arnott och Small (1998), for inte diskussionen mycket ldngre 4n sa hir. De konstate-
rar att fragestallningen omfattar komplex dynamik med fenomen som katastrof, kaos, fraktala
och dissipativa strukturer, diffusion, sjdlvorganisering och ”path dependence”. De konsta-
terar att manga modeller som forts fram inte har tydliga ekonomiska mekanismer. Men de
konstaterar ocksé att urban dynamik omfattar betydelsefulla, icke-prissatta externaliteter med
sjalvforstarkande aterkopplingar, och dessa spelar med stor sannolikhet en betydelsefull roll.

29 Henderson and Mitra, The new urban landscape: Developers and Edge
Cities, Journal of Regional Science and Urban Economics, 26 (1996).
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Arketypiska karnor och koncentration
av arbetsplatser

I foregdende avsnitt har uppkomst och utveckling av kiarnor frimst behandlats som ett
allméint urbanekonomiskt fenomen beroende pa externaliteter och distanskinslighet.
Med en mindre generalisering finns det tva huvudtyper av kdrnor. Sddana som praglas av
koncentration av arbetsplatser — arbetsomraden (employment centres) och & andra sidan
sddana som priglas av koncentration av detaljhandel — képcentra (shopping centres).
Eftersom bade funktion och drivkrafter &r olika for dessa mer eller mindre arketypiska
karnor bor de behandlas var for sig.

Den kanske storsta principiella skillnaden mellan modeller som behandlar koncentra-
tion av arbetsplatser (A-kdrnor) och kdpcentra (K-kérnor) ligger i hushéllens roll. De
forra grundas pa att hushallens valfird och agerande drivs av forvérvsarbete — earning
— och boende. Analysen kommer hirmed framst att koncentreras kring arbets- och
bostadsmarknaders struktur och jamviktsvillkor.

I ansatser som handlar om kdpcentra ligger hushéllens funktion i att agera som
konsumenter utan négon egentlig aterkoppling till arbete och boende. I modeller och
analyser av kopcentra ligger tyngdpunkten framfor allt i aktuella foretags strategier och
agerande under olika marknads- och konkurrensvillkor. Det géller fastighetsforetag i rol-
len som &gare, utvecklare eller operatorer av kopcentra och enskilda butiksforetag som
vinstmaximerade serviceforetag.

I foljande tabla har en del mer utmirkande egenskaper i analys av A- och K-kérnor
sammanstéllts. Det handlar bl.a. om omradenas olika resberoende men ocksa om olika
sociala beroenden eller sammanhang. Omraden som priglas av arbetsplatser paverkas
naturligtvis mer av arbetslivets organisation och villkor, medan kopcentra mer paverkas
av hushéllens konsumtionsvanor och privatliv. Typomrédena har ocksa olika sélj- och
ink6psmarknader. I ena fallet avsétter foretagen i hogre grad sina produkter pa storre
geografiska marknader — ibland till och med pé viarldsmarknaden. Foretag i kdpcentra
har & andra sidan sin helt avgérande marknad i ett nira omland av hushall.

Iverkligheten dr naturligtvis inte de tva typerna 6msesidigt uteslutande. Tvartom,
flertalet kiarnor &r mer eller mindre bade och. Centras utveckling far mer eller mindre
néring frén badas kraftfalt och konkurrensvillkor.
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Tabell 20. Arketypiska karnor

Egenskaper Arbetsplatsomrade Handelsomrade
Féretagsomrade Képcentrum

Funktion Férvarvsarbete “earning” Konsumtion “spending”

Resberoende/beteende  Pendling, tjansteresor Inkopsresor

Social organisation
Saljmarknad
Képmarknad

Nyckelfaktorer
(Drivkrafter)

Dominerande aktoérer

Konkurrensmedel

Resurser/exploatering

Frekventa —dagliga

Arbetsliv och arbetsorganisation
Foretag; fjarrmarknad (export)
Narmarknad

Externa skalfordelar
Kunskapsoverforing
Pool av arbetskraft
Minimering av pendling

Exportforetag
Specialiserade foretag

Produktivitet, skalfordelar

Tata (kontor)

Lagfrekventa (veckovisa)
Privatliv och konsumtionsvanor
Hushall; narmarknad
Fjarrmarknad

Monopolistisk konkurrens
Produktbredd

Minimering av sokkostnader
“"Multipurpose trips”

Detaljhandel, kedjor
(konceptforetag)

Pris och produktbredd

Ytkravande (parkering)

I den pafoljande genomgéngen behandlas forst olika bidrag om koncentrationen av
arbetsplatser till kdrnor. Darpa foljer bidrag om koncentration som domineras av handel.

Teoretiska effekter av arbetsplatser i yttre kdrnor

Under 1990-talet kom ett flertal teoretiska bidrag om koncentration av arbetsplatser —
foretag — i yttre kirnor. De forsta var kraftigt forenklade och som i alla sddana hir sam-
manhang ar utgdngspunkten en monocentrisk stadsregion. Huvudfragorna koncentreras

kring:

« Hurregionens omland paverkas av tillkomst av arbetsplatser i en yttre kirna?
+ Befolkningens fordelning och tillvaxt?

« Bostads- och arbetsmarknadens utbud och efterfragan?

+ Hushallens pendling?

Zang och Sasaki (2000) representerar, trots sina férenklingar, en av de mer intressanta
ansatserna.’® De utgar fran en 6ppen monocentrisk stadsregion. Att den &r 6ppen betyder
att den tillater inflyttning. I utgéngsliget ar alla arbetsplatser koncentrerade till stads-
kirnan och hushéllen, som &r lokaliserade i ett cirkuldrt omland, har tillgéng till ett tatt
transportnét av radiella och tangentiella ringleder, for att pendla till stadskérnan.

30 Zang och Sasaki, Spatial structure in an open city with a subcenter,

The Annals of Regional Science (2000).
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Hushaéllen forutsétts ha likartade preferenser ifriga om bostadsyta och annan konsum-
tion. Den senare behandlas som en odifferentierad grupp av produkter — varor och
tjanster. Hushéllen antas vilja sammanséttningen av bostadslédge, bostadsyta och 6vrig
konsumtion for att maximera sin valfard. I valet maste de beakta att utgifter for boende —
yta x hyra — och utgifter for pendling, kostnad per km x avsténd till kirnansamt anpassa
alla 6vriga konsumtionsutgifter sa att de inte 6verstiger inkomsterna. Drivkrafter i foreta-
gens lokalisering beaktas inte.

Forfattarna inleder med att pavisa jamviktsvillkoren och deras egenskaper. Jim-
vikt betyder i det hir fallet att samtliga hushall fordelas pa sé sétt att de inte kan gora
valfardsvinster genom att flytta. Detta innebir framfor allt att regionen far en entydigt
fallande hyresstruktur fran karnan ut mot periferin. Strukturen blir en konsekvens av att
fastighetsdgarna forutsitts fordela — hyra ut — tillgdnglig yta till hushéll med den hogsta
betalningsviljan i varje enskilt lage. Mojligheterna for ett hushall att betala marginellt
mer for ett 14ge ligger i att lokalisera sig narmare stadskérnan — d.v.s. kortare pendlings-
resor.

Nista steg innebdr att en yttre kérna av arbetsplatser tillfors — lokaliseras — exo-
gent. Det senare betyder att lokaliseringen av den yttre kirnan (A) bestdms utifrén eller
exogent, d.v.s. vid sidan av modellen eftersom det inte finns nagra lokaliseringskrafter
for foretagen — forslagsvis av ett planeringsorgan eller en developer. Daremot forutsétts
att det blir lika ménga arbetsplatser i den tillkommande kdrnan som antalet hushéll som
foredrar att pendla dit — d.v.s. den yttre kdrnans storlek blir beroende av dess omland
och omlandet beror pa dess ldge relativt stadskidrnan. Den yttre kdrnans existens och om-
land blir i detta fall uteslutande en funktion av dess roll — tillgénglighet — pa regionens
bostadsmarknad.

I foljande figur illustreras stadskarnans och den yttre kdrnans omland, d& den yttre
kirnan lokaliseras i A (pa avstandet m meter frén stadskidrnan).

Figur 9.
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Omlanden kommer naturligtvis ocksa att bero pa effektivaste ruttval. For hushall i
stadskdrnans omland blir det alltid effektivast att pendla till kdrnan pa en radiell led. For
hushéll i den yttre kdrnans omland blir daremot ruttvalet beroende pé bostadens lige och
den yttre kdrnans lage. Om bostaden ligger ndrmare stadskidrnan dn den yttre kdrnan &r
bista val en ringled fram till en radiell led som gar genom den yttre kdrnan. Om & andra
sidan bostaden ligger langre ut blir kortaste rutt ndrmaste radiella led till den ringled som
garigenom den yttre kdrnan. Det verkar sjélvklart att yttre kérnor okar tvirresandet och
belastningen pa ringleder men resandet beror ocksa pa hur langt ut de yttre kdrnorna
lokaliseras.

I grianslinjen mellan stadskdrnans och den yttre kirnans omland blir kostnaden
(uppoffringen) for att pendla samma for pendling till bAda kérnorna. Grénslinjen blir
ifiguren en funktion av avstandet till den yttre kérnan och vinkeln mellan den radiella
leden genom den yttre kirnan och nagon annan radiell led.

Tillfors en yttre kirna pa detta sétt finns det tva jamviktsfall. Det forsta fallet (A) inne-
bér att den yttre kdrnan lokaliseras inom stadsregionens ursprungliga omland som har
radien b — d.v.s. m < b och det andra fallet (B) att den yttre kirnan lokaliseras utanfor
stadsregionen — d.v.s. m > b.

Man kan ocksé tala om ett tredje fall. Namligen d& den yttre kdrnans avstand blir
storre dn tva radier av stadsregionen (m > 2 b). I detta tredje fall bildar den yttre kdrnan
en ny stadsregion med ett sjdlvstandigt omland. De tva fallen illustreras i foljande figurer.

Figur 10.

Huvuddelen av forfattarnas bidrag dgnas déarpa ét s.k. komparativ jaimviktsanalys. Och de
undersoker — teoretiskt — marginella effekter i jamvikt av forandringar i pendlingskost-
nad, hushallens inkomster, priset pa jordbruksmark och avstand till yttre kdrna — d.v.s.
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avstdndet mellan regionkirna och yttre kérna. I féljande tva tabeller har vi ssmmanfattat
de viktigaste resultaten av dessa 6vningar i de tvé aktuella fallen.

Huvuddelen av dessa dr intuitivt forstaeliga, men kan dndé behova kommenteras. Blir
det dyrare (realt) att pendla krymper, som framgar, stadsregionen i flertalet betydelse-
fulla avseenden. Stiger & andra sidan inkomstnivan for stadsregionens hushall expan-
derar den i samma avseenden — inte bara pa sa sitt att man far rad att pendla langre.
Efterfrdgan pé yta vixer och hela befolkningen inom regionen vixer.

Om priset pa jordbruksmark vaxer — d.v.s. det blir dyrare att exploatera ny bostads-
mark — krymper ocksé regionen. Daremot paverkas inte lagesrédntorna inom regionen
— eftersom de helt bestdms av konkurrensen om bostadsmark inom regionens gréinser.
Slutligen, om den yttre kdrnan forskjuts utat vixer totalt tillgdngligt omland och ddrmed
befolkningen.

Tabell 21. Marginella jamviktseffekter.
Fall A - yttre kdrna inom stadsregionens granser (radie)

Effekt pa:
Total Radien Avstand till  Ldges- Total lagesintdkt
befolk-  istads- den yttre réanta minus alternativ-
ning kédrnans kdrnansom- (hyra) vérdet av jord-
omland landsgréns bruksmark
Okning av:
Pendlingskostnad - - - - -
Inkomstnivan + + + + +
Priset pa jordbruksmark - - - 0 -
Avstand till yttre karna + 0 + 0 +

Fall B ger i stort sett samma resultat. Den intressanta skillnaden ligger véasentligen i hur
granslandet mellan den yttre och inre stadskidrnans omland paverkas. Stiger pendlings-
kostnaden trycks gréanslinjen ut — d.v.s. stadskdrnans omland blir relativt mer attraktivt.
Stiger inkomstnivan blir ddremot effekten omvand — d.v.s. vixande inkomster minskar
attraktiviteten i stadskidrnans omland och 6kar attraktiviteten av att bo i den yttre kér-
nans omland.
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Tabell 22. Marginella jamviktseffekter.
Fall B - yttre kdrna utanfér stadsregionens granser

Effekt pa:
Total  Radieni Avstandtill Avstandtill Ldges- Totalldges-
befolk- stads- gréanslandet den yttre rénta  intakt minus
ning kdrnans mellaninre kérnans (hyra)  alternativvér-
omland  och yttre omlands- det av jord-
kédrnans gréns bruksmark
omland
Okning av:
Pendlingskostnad - - + - - -
Inkomstnivan + + - + + +
Priset pa jordbruks- - - + - 0 -
mark
Avstand till yttre + 0 + + 0 +
karna

Vad ar dé forfattarnas slutsatser av analysen? De betonar framfor allt dess forenklande
forutsattningar — sarskilt att foretagens verksamhet inte forutsitts kriava nagon mark och
att Ionenivan bestdms exogent — d.v.s. att regionen inte har négon egentlig arbetsmark-
nad.

Uppkomst av arbetsplatser i inre och yttre karnor

I Fujita och Thisse (2002) behandlas uppkomsten av arbetsplatser i inre och yttre
kirnor med tvé olika teoretiska ansatser. De tar hirmed itu med en av de allvarligaste
forenklingarna i Zang och Sasaki m.fl. liknande. Det géller forutséttningen om exogent
givna — etablerade — inre och yttre kdrnor av arbetsplatser. De infor i stéllet vinstmaxi-
merande foretag som i konkurrens far etablera sig fritt. Uppkomst och lokalisering av
kirnor av arbetsplatser behandlas saledes inom modellen — d.v.s. endogent. Kérnor blir
sjdlvorganiserade fenomen av enskilda aktorer. For att reda ut detta infor forfattarna en
del forenklingar avseende hushallen.

Har far man i forsta hand skilja mellan tva olika fall beroende pa foretagens inflytande
pa arbetsmarknaden. I det forsta fallet forutsétts foretagen vara relativt smé utan
mojlighet att genom sitt agerande var for sig paverka regionens 16nebildning. I det andra
fallet utgdr man daremot frén att ett relativt stort foretag i sin lokalisering kan paverka
efterfrdgan pa arbetskraft och hdrmed ocksa 16nestrukturen. Det aktuella foretaget ar
med andra ord s stort att det genom sin lokalisering i regionen kan skapa en yttre karna
av arbetsplatser.

Det forsta fallet bygger vidare pa forutséttningar att det finns tva olika typer av fore-
tag, dels exportforetag som avsitter sina produkter pa en varldsmarknad dér de inte kan
paverka priserna, dels specialiserade foretag som antingen kan vara varuproducerande
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underleverantorer eller har verksamheter som séljer specialiserade foretagstjanster. Det
avgorande ar att exportforetagens produktionsvillkor forutsitts ha viixande fordelar
av mangfalden av de specialiserade foretagens produkter och nirvaro.

Hir infors givetvis ocksé en forutsidttning om transport- och kommunikationskostna-
der. De antas vara desamma for alla typer av specialiserade produkter och linjart bero-
ende av avstandet mellan exportforetag och specialiserade foretag. Det finns saledes ett
attraherande marknadsberoende mellan de tva foretagstyperna — branscherna. Export-
foretagen far fordelar av narhet till manga olika typer av leverantorer av s.k. intermediéra
varor och tjanster. De senare far fordelar av en ndrmarknad av exportforetag — d.v.s. en
koncentration av arbetsplatser. Det finns samtidigt en motverkande kraft. Alltfler foretag
iden ena eller andra eller bdda branscherna i samma kirna driver upp konkurrensen
om mark och lokaler med atfoljande stigande hyror, som verkar som en repellerande
kraft.

Infors nu dessutom hushéll som antas pendla till den ena eller andra typen av foretag
uppstér ytterligare en konkurrent om plats. Ju starkare foretagen koncentreras till en
kirna — inre eller yttre — desto storre omland av hushall. Med storre omland foljer n6d-
vandigtvis ocksd hogre genomsnittliga kostnader for pendling. Harmed drivs ocksa bade
hyror och l6ner upp i narheten av aktuell kirna av arbetsplatser och den centrifugala
marknadskraften av foretagens lokaliseringsbeslut vixer.

Beroende pé olika egenskaper i féretagens och hushallens mark- och kommunika-
tionsberoende finns det i huvudsak fyra olika jamviktsfall. Utgar man fran att export-
foretagen ar sarskilt markextensiva — kréaver lager och liknande — drivs de ut fran
regionens inre delar. Det intressanta &r att i varje fall av jamvikt finns det en storsta
central regionkédrna som innefattar bade exportforetag och specialiserade foretag. Yttre
kirnor daremot bestar antingen av uteslutande exportforetag eller en blandning av bada
branscherna. Enbart specialiserade foretag i yttre (mindre) kiirnor forekommer
inte i jimvikt.

Yttre kirnor méste “stabiliseras” av foretag som har sin marknad utanfor regionen. I
foljande figur beskrivs de fyra jamviktsfallen schematiskt — E = exportforetag, S = specia-
liserade foretag och H = hushall.
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Figur 11. Fyra jamviktsfall med exportféretag och specialiserade leverantérer av varor och
tjénster

(a) H

S S s

De skisserade mekanismerna tydliggors och blir framf6r allt skarpare om man infor ett
relativt stort foretag med ménga sysselsatta i stillet for manga mindre foretag som inte
var for sig kan paverka arbetsmarknaden. En modell av detta slag finns ocksa diskuterad i
Fujita, Thisse och Zenou (1997).*!

Utgangspunkten ar saledes att en storre arbetsgivare ska besluta om lokalisering av
en ny anldggning pa en urban arbetsmarknad vars etablerade foretag ar for sma for att
var for sig paverka bade den lokala arbetsmarknaden och bostads-/lokalmarknaden.
Det tillkommande storre foretaget tanks ocksa kunna péverka inflyttning av arbetskraft
fran en omgivande glesbygd utanfor regionens aktuella pendlingsomland. Modellen &r
saledes Gppen.

Dé lonerna utanfor regionen forutsitts vara lagre 4n inom pendlingsregionen (efter-
som boendekostnaderna — markhyran — utanfor region &r lagre) leder konkurrensen

31 Fujita, Thisse och Zenou, On the endogeneous formation of secon-
dary employment centres in a city, Journal of Urban Econ 41 (1997).
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om arbetskraft till att en ny storre arbetsgivare soker sig mot regionens yttre delar. Men
harmed avtar ocksa fordelarna av nirhet till specialiserade tjdnsteforetag och andra
mindre underleverantérer som i forsta hand koncentreras till regionens storsta kirna
(jamfor ovan). Fragan ar saledes hur det tillkommande foretaget ska balansera dessa tva
motverkande marknadskrafter och vad det far for konsekvenser for regionens struktur?

Mekanismerna kan formaliseras med en linjar stadsregion som i utgangslaget ar
monocentrisk, dar hushéllen (V) har likartade bostadspreferenser och en standardiserad
— given — utrymmesstandard. Hushéllens ekonomiska vilfard blir siledes helt beroende
av all 6vrig konsumtion som behandlas som en utgiftsgrupp (z). Sa ldnge hushéllen inte
bori eller omfattas av stadsregionen forutsitts de ha en reservationsvalfiard — en minsta
acceptabel vilfardsnivd som betecknas med (z) .

Nollpunkten betecknar regionkirnan och ye laget av ett tillkommande foretag. Bud-
getrestriktionen for ett nytt (inflyttat) eller befintligt hushall som bor i lége x och arbetar
ildge y blir

Z+t/x—y/+RE) = wii)

dir ¢ ar pendlingskostnad per avstdndsenhet, R(x) bostadskostnaden i ldage x och w(yi)
16nenivanilage yi.

Fore tilltradde av ny stor arbetsgivare forutsitts att regionen ar i jamvikt och att alla
som har arbetsplats i kdrnan far 16nen w. Jimvikt pa bostadsmarknaden innebar att

Z+tx+R(xX)=w

Antar man da for enkelhets skull att alternativvirdet av mark (utanfor regionen) ar noll
kommer regionen att stricka sig () enheter pa 6mse sidor om kirnan.

b=(x-72)/t

Detta betyder att regionens utbud av arbetskraft (egentligen antal hushéll N) blir en vax-
ande funktion av I6nenivan och fallande med stigande pendlingskostnad.

Uw)=2(w-2)/t

Etablerade specialistféretag i kirnan antas tillsammans ha en fallande efterfragan pa
arbetskraft som i sin enklaste form ar

EW=U-w)/0

dir A och 6 ar tva konstanter. For U(w) = E(w) far man en jamviktslon w*.

Det tillkommande foretaget har ett fixt produktionsmal ( , ett fixt pris P ochett
bestimt arbetskraftsbehov L. Lokaliseras foretaget i lige Ye och betalar 16nen We blir dess
vinst (V) som

V=PQ -WeL(aYe+c) O

dir (a) dr kostnaden for kontakter (leveranser) frin specialforetagen i kdrnan och (c) ar
marginalkostnaden f6r all annan resursanvandning vars priser forutsitts oberoende av
foretagets lokalisering inom regionen.

Det finns nu tre olika jamviktsfall. Det intressanta ar att jamvikten pa arbetsmarkna-
den i form av férandringen i antal sysselsatta hushéll kommer att bli olika och mindre an
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det tillkommande foretagets behov L och forklaringen till detta ér naturligtvis att 16neni-
vén drivs upp dé den storre arbetsgivaren kommer in pd den lokala arbetsmarknaden och
hérmed trycks arbetskraftsefterfrégan i de lokaliserade specialforetagen i kirnan ihop.

Fall A

I det forsta fallet lokaliseras det tillkommande foretaget i den inre kérnan eller i dess
omedelbara narhet och balans pa arbetsmarknaden innebar att:

EW)+L=Uw)

Den nya och hogre jamviktslonen blir

w =w+L/(1/0+2/1)

och sysselsattningen (antalet hushall) 6kar med
AN=L/(1+t/26)

vilket &r mindre &n L.

Fall B

Lokaliseras det nya foretaget ndrmare regionens periferi och utanfor en viss kritisk punkt
x* uppstar en yttre kirna som for att attrahera tillracklig arbetskraft 7 (pendlare) kan hélla
en 16neniva som dr ldgre &n w,’, eftersom de aktuella hushallen far ett kortare pendlings-
avstdnd. Men da 16nenivén blir lagre (&n i fall A) foljer ocksa att forédndringen i efter-
fragad arbetskraft A N, blir stérre &n A N, men mindre dn L.

Fall C

Det ir endast i det tredje fallet d4 det tillkommande féretaget lokaliseras /2 enheter
utanfor regionens pendlingsomland (b) som efterfrdgan pa arbetskraft vixer med hela L.
I detta fall finns det heller ingen direkt konkurrens med foretagen i den inre kérnan;
endast arbetskraft rekryteras utanfor regionen.

Hiarmed foljer att det tillkommande foretagets och hela arbetsmarknadens 16neniva
faller da det gradvis flyttas ut frén regionkérnan. Foretaget méste balansera detta med
stigande kostnader for kontakter med specialistforetagen i regionkirnan. Ar dessa
kostnader stora lokaliseras nykomlingen nara regionkarnan och konkurrensen om
arbetskraften dir blir intensiv (och 16nerna drivs upp). Ar nykomlingens kostnader for
leveranser fran kiarnforetagen smé soks en sé perifer lokalisering som mojligt for att hélla
nere l6nekostnaderna.

Lokaliseringen av den yttre kirnan beror pd grundparametrarna i den urbana ekono-
min. Det giller sirskilt O som avgor arbetskraftsefterfrigans elasticitet bland foretagen
iregionkdrnan. Med vixande 0 blir efterfrigan mindre elastisk och féljden blir att det
tillkommande foretaget moéter en hardare konkurrens pé regionens arbetsmarknad.
Effekten blir att féretaget drivs ut mot regionens periferi — fér att komma bort frén cen-
trumforetagens konkurrens pé arbetsmarknaden.
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Investerare, arbetsplatser och yttre kdrnor

Uppkomsten av yttre kirnor — lokalisering, kapacitet och paverkan pé en stadsregions
arbets- och fastighetsmarknad — kan ocksé analyseras fran ett mer renodlat investerar-
perspektiv. I denna typ av studier koncentreras beslutsproblemet kring en vinstmaxime-
rande exploator — developer. I Henderson och Mitra (1996) redovisas ett sidant bidrag
med rubriken ”The new urban landscape: Developers and Edge Cities”. Det aktuella
bidraget har flera likheter med de modeller som tidigare diskuterats.

Diskussionen utgér frén en investerare som dvervager att bygga ett nytt stort centrum
ienregion med en befintlig regionkdrna men utan andra kérnbildningar. En teoretisk
modell formuleras som visar hur exploatorens forvantade vinst varierar beroende pa hur
langt frén regionkédrnan den nya kirnan lokaliseras och hur stor den gors. Darefter disku-
teras hur de for investeraren optimala besluten beror pé olika parametrar och forutsatt-
ningar i ovrigt.

Forst diskuterar forfattarna pé vad sitt yttre kdrnor skiljer sig frén traditionella for-
orter. Dérefter beskrivs den teoretiska modellen och resultaten frén olika simuleringar
som gjorts. Slutligen gors ett forsok att dra négra slutsatser.

Forfattarna betonar att yttre kidrnor i den amerikanska meningen, d.v.s. "edge cities”,
inte ar traditionella fororter eller sovstader som formats genom successiv utflyttning av
hushall och relaterad néirservice. De har tvirtom som regel bildats genom strategiska
beslut om att utveckla hela marknaden for kontorsfastigheter; beslut fattade av stora
privata eller offentliga fastighetsinvesterare — developers. Kdrnornas omfattning framgar
Kklart av tabellen nedan som redovisar indikativa data for tio yttre kirnor i olika ameri-
kanska stadsregioner.

Tabell 23. Uppgifter om investerare, planerad och hittills realiserad yta samt sysselsdttning
for tio amerikanska Edge Cities.

Edge city Investerare Planerad Férdig Syssel-
kontorsyta yta 1993 i satta 1993 i
miljoner kvm  miljoner kvm tusental

Irvine,CA Irvine Co. 4,20 3,07 165

Tyson's corner, VA Til Hazel 4,65 2,60 80

180/284, NJ Local govt. 1,39 0,46 75

Schaumburg, IL Local govt. 1,86 1,02 71

Reston, VA Till Hazel 2,79 1,67 45

Research Triangle Pk, NC ~ U.N.C. 2,04 1,30 40

Dearborn-Fairland, Ml Ford Land Devel. 0,74 0,37 25

Rariton Ctr, NJ Visceglia Brothers 2,79 1,02 20

Park 10, Houston, TX Wolf companies 1,30 0,37 15
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I den bland planerare vilkanda boken ”Edge Cities” av Joel Garreau (1991) anges 465 000
kvadratmeter (fem miljoner kvadratfot) som undre storleksgrans for en yttre kdrna. Det
kravet uppfylls av samtliga i tabellen redovisade kirnor och vissa gor det manga génger
om. For att fa perspektiv pad omfattningen av dessa investeringar kan ndmnas att kontors-
ytan i Stockholms innerstad uppgar till cirka sex miljoner kvadratmeter.

Aktuella kdrnor ar inte bara stora jamfort med den centrala kdrnan i manga storstads-
regioner. De ar naturligt nog ocksd modernare och tillhor i allménhet en hogre kvalitets-
Kklass. Sa tillhor t.ex. alla 3,1 miljoner kvadratmeter kontorsyta i Irvine den hogsta kvali-
tetsklassen vilket kan jaimforas med 2,3 miljoner kvadratmeter som finns i den centrala
regionkirnan i samma storstadsomrade, d.v.s. i Los Angeles centrum.

Nya kédrnor av denna storleksordning konkurrerar sjdlvklart med respektive regions
historiska centrum och eventuella andra yttre kirnor om regionens resurser. Det fram-
star dirmed som uppenbart att beslut om deras lokalisering och kapacitet méaste vara
baserade pé strategiska 6verviaganden.

Modell och simuleringar

Den teoretiska modell med vars hjélp analyserna gors ar relativt enkelt uppbyggd. Den
utgar fran en investerare som ska bestimma hur stort ett nytt centrum ska vara och var
det ska lokaliseras for att vinsten ska maximeras. Investeringen ska goras i en region
med ett historiskt centrum och utan yttre kdrnor. Den nya kidrnan kan ges olika kapacitet
och den kan lokaliseras pa ett kortare eller langre avstand frén befintlig regionkérna.
Karnorna konkurrerar om regionens arbetskraft som antas jamnt fordelade i regionen.
Foretagen ar lokaliserade i endera av dessa tva centra som utgor de enda arbetsplatserna
iregionen. Vidare antas att foretagen saknar interna skalférdelar men att de kan dra
nytta av andra foretag; storre nytta ju ndrmre de ligger varandra. Det finns med andra ord
externa skalfordelar.

Om den nya kérnan etableras pa tillrackligt stort avstédnd fran den befintliga kdrnan
blir deras mark- och bostadsmarknader helt oberoende av varandra. Om den i stillet
etableras mycket néra det befintliga centrumet kommer en del av kiarnornas omland
att vara gemensamt. Daremellan finns ett lage for det nya centrumet dér respektive
marknader precis gransar till varandra utan 6verlappning. Av dessa och en del andra
forutsattningar foljer att summan av boende och pendlingskostnaderna for dem som
arbetar i det nya centrumet okar ju narmare det ligger regionkirnan vilket i sin tur leder
till hogre 16nekrav och diirmed ligre 16nsamhet for investeraren. A andra sidan betyder
kortare avstand till regionkdrnan ocksa att (de avstandsberoende) externa skalférdelarna
okar for foretagen i det nya centrumet vilket 6kar deras 16nebetalningsforméga. For det
tredje innebar ett kortare avstdnd ocksé att de externa skalfordelarna véxer for foretagen
iregionkédrnan vilket reducerar investerarens "marknadsmakt”. Fragan om optimalt
avstind beror med andra ord pé avviagningar mellan ndmnda tre effekter.

Sambandet mellan regionkérnans kapacitet och det nya centrumets lokalisering
tycks vara 4n mer komplex och i vissa fall pekar simuleringarna pé att mycket smé
forandringar i regionkérnans kapacitet far stora aterverkningar pa den nya kiarnans
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lokalisering. Vilken kapacitet en ny kiirna ska ges framstar som négot enklare att avgora.
Allmaént tycks gilla att dess kapacitet bor vara mindre ju storre kapacitet som redan finns
iregioncentrum och vice versa.

Det ar svart att dra nagra for regionplaneringen konkreta slutsatser av denna studie.
En allman reflexion ar dock att dess investerarperspektiv representerar en viktig aspekt
pa fragan om drivkrafter bakom utvecklingen av yttre kdrnor. Analysen visar att stora
fastighetsinvesterare spelar en strategisk roll for etablering av yttre kirnor i amerikanska
storstéder och att beslut om var och hur stor en sidan kédrna lampligen bor goras snarare
maste ses som ett strategiskt engdngsbeslut &n som en successiv anpassning till raidande
marknadsforutséttningar. I denna mening pdminner analysen onekligen om pladeringen
for utbyggnad av stora halvcentrala arbetsplatskoncentrationer i Skiss 1966 till region-
plan for stockholmstrakten.

Identifiering av kdarnor med arbetsplatser

Det finns ett flertal bidrag som behandlar frdgan om hur kdrnor med arbetsplatser kan —
bor — identifieras och avgrinsas geografiskt. Vid en forsta anblick verkar kanske fragan
négot konstlad: Kan man inte helt enkelt peka ut kiarnor pa nagon aktuell — ekonomisk —
karta. Det beror pa vad man menar med en kérna. Och hur dess forekomst ska objektifie-
ras. Ska forekomsten av kdrnor kvantifieras kan det handla om tatheten av arbetsplatser
— antal per ytenhet — eller koncentrationen av absolut antal arbetsplatser eller badadera.

I en mer eller mindre suburbaniserad stadsregion kommer kérnor bl.a. att yttra sig i
en lokalt forhojd téthet av arbetsplatser. Fragan ar hur mycket den lokala tatheten ska
hojas for att identifiera en kiirna — 30, 40, 100 eller 200 procent eller mer? Ar det den
genomsnittliga lokala titheten som ska vara avgorande eller skall varje mindre del av
kirnan ha en minsta tithet? Vad ar den relevanta omgivning som den férhjda tatheten
ska mitas ifrdn? Fran hela regionens genomsnittliga tathet eller fran en statistiskt for-
vantad tathetsfunktion?

En annan avgorande frdga om identifiering och avgréansning av kirnor géller geogra-
fisk uppldsning — skala. Som vi betonat i inledningen handlar detta ytterst om urbana
strukturers fraktala egenskaper. Det dr ocksa uppenbart att koncentrationen av kdrnor
framstér olika om man ser pa en karta i skala 1:100 000 jamfort med en karta i skala
1:10 000.

Diskussion om identifiering och avgransning av kiarnor forekommer dels som speci-
fika bidrag, dels som inledning eller redovisning av indata till nigon mer omfattande
empirisk analys. Ett intressant bidrag i den forsta gruppen redovisas av McMillen (2001)
med rubriken ”Nonparametric Employment Subcenter Identification”.*

McMillen inleder med att referera ett antal tidigare bidrag som behandlat fragan. Har
namns exempel dar kriterierna for en kirna varit minst tio arbetsplatser per acre och
samtidigt minst 10 000 arbetsplatser. Medan en annan studie tillimpat minst 20 arbets-
platser per acre och minst 20 000 arbetsplatser. Den senare avser Chicagoregionen.

32 McMillen, Nonparametric Employment Subcenter Identification,
Journal of Urban Economics 50 (2001).
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I ytterligare en annan studie anvénds grinserna tio arbetsplatser per acre och minst

3 000 arbetsplatser. Dessa studier avser alla tre forhéllanden i USA. Det dr uppenbart
att denna typ av kriterier maste variera med hinsyn till aktuella regioners storlek eller
liknande egenskaper. I detta ssmmanhang kan ndmnas att vi inte funnit négot liknande
bidrag om identifiering av kédrnor i europeiska storstadsregioner.

McMillens utgéngspunkt ar att funktionell avgransning av kiarnor bor vara oberoende
av skalor. Han borjar darfor med att infora en “preliminar” definition av en yttre kdrna
(subcenter). “En yttre kdrna dr en plats, (1) som har en signifikant storre téthet av
arbetsplatser dn sin ndrmaste omgivning, och (2) vars tdthet har en signifikant effekt
pa regionens allmdnna (overall) tdthet av arbetsplatser.” McMillen infor séledes tva
statistiska signifikanskriterier for att identifiera kdrnor. McMillens ansats betyder vidare
att kriterierna for kirnor blir beroende av varje regions specifika egenskaper — storlek,
utspridning och form.

Den foreslagna och testade metoden omfattar tva steg. Det forsta steget innebér att
man tillimpar en s.k. icke-parametrisk estimation i form av en vigd regression for att
faststélla en utjaimnad téthetsfordelning av arbetsplatser. Vagningen sker med avseende
pa nérlokaliserade omrédens téthet — d.v.s. en slags viktade glidande medelvirde. Platser
vars faktiska tdthet avviker positivt frin den utjamnade tiathetsfordelningen blir harmed
kandidater till yttre kirnor. Eller med forfattarens ord: “Thus a potential subcenter is a
site with unusually large density after broad spatial trends are accounted for.”

Det andra steget innebér sedan att man med en mycket speciell metod testar om
identifierade kandidatkarnors tiathet paverkar hela regionens tathetsfordelning. I detta
test beaktar man fordelningens avstdndsberoende fran regionkarnan. Den slutliga listan
av kirnor inkluderar platser som p4 ett statistiskt sakerstallt satt forklarar tathetsfordel-
ningen. Med forfattarens ord: ”The procedure captures the idea that a subcenter is an area
with an employment density that is significantly higher than would be expected based
only on its distance from the CBD.”

Huvuddelen av McMillens artikel handlar efter genomgéngen av metod om tillamp-
ning for sex amerikanska storstédder — hiribland Chicago, Dallas och Houston. I flertalet
av dessa storstadsregioner har andra — hiribland ocksé Garreau — mer eller mindre
systematiskt avgransat yttre kdarnor. McMillen pavisar vilka avvikelser som uppstar d&
man tillimpar en metod som &dr mindre godtycklig och som reducerar inflytandet frén
tillampad geografisk upplésning — skala.

Ett annat liknande bidrag om kvantitativ identifiering av kdrnor redovisas av Craig
och Pin (2001) i artikeln ”Using Quantile Smoothing Splines to Identify Employment
Subcentres i an Multicentric Urban Area™.’

Studien beskriver ocksa en statistisk metod for att definiera och identifiera yttre
kirnor i storstadsregioner. For att tillimpa den kréavs uppgifter om antal sysselsatta per
ytenhet i smé geografiska delomraden motsvarande dem Regionplanekontoret anvander

33 Craig och Pin, Using Quantile Smoothing Splines to Identify Employ-
ment Subcentres i an Multicentric Urban Area, Urban Economics 49
(2001).
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isina trafikanalyser. For dessa delomraden krévs ocksa uppgifter om omradenas avstand
till regionens centrala centrum.

Metoden &r deskriptiv och bygger siledes inte pa négra explicita antaganden om fore-
tagens lokalisering. Dess stora fordel &r att den inte kraver pa forhand fastlagda undre
granser for antalet sysselsatta eller titheten i de (smé) delomréden som tillsammans
formar yttre kérnor.

Nedan beskrivs forst den statistiska metodiken och dérefter tillimpningen for
Houston, USA.

Statistisk metodik

Yttre kirnor kan definieras som omréden dér antalet arbetsplatser 6verskrider en viss
niva. For att en sddan definition ska bli meningsfull fodras darutover en 6vre gréins for
omradets geografiska storlek vilket &r liktydigt med att bestimma en undre grins for
antalet arbetsplatser per ytenhet. Det finns flera exempel pa studier dér en regions "fler-
kirnighet” beskrivits genom att forst identifiera smé omraden som fyller tdthetskrav av
detta slag, darefter sla samman dem som gransar till varandra och slutligen kontrollera
om deras sammantagna sysselsittning dr stor nog for att passera den uppsatta ribban for
absolut storlek.

Att fastlagga granser av detta slag innebar oundvikligen ett visst godtycke; med lagt
satta granser blir resultatet manga yttre kiarnor och om hogre krav stills blir antalet yttre
karnor farre. En annan komplikation &r att antalet arbetsplatser per ytenhet vanligen
faller med vixande avstand fran regioncentrum. Mot den bakgrunden framstar det som
naturligt att 1ata kraven pé arbetsplatsomradenas storlek och tathet variera med avstand.
Ett arbetsplatsomrade med en viss storlek borde saledes kunna klassificeras som for litet
for att vara del i en yttre kidrna om det ligger néra regioncentrum men som stort nog om
det ligger ldngre fran centrum.

I de vanligaste analyserna av hur tiatheten av arbetsplatser varierar med avstandet till
regioncentrum tillimpas oftast ordinér regressionsanalys med tdtheten som beroende
och avstandet som oberoende variabel. Sambandets antas ha formen av en kurva utan
“knyckar” och analysen levererar den kurva som ger bista genomsnittliga anpassning till
befintliga data. Om den observerade titheten for nirliggande omraden ligger patagligt
over den anpassade kurvan kan man sluta sig till att dessa omraden skulle kunna klas-
sificeras som en yttre kdrnbildning.

Metodiken i den refererade artikeln gér ett steg langre och tillter "knyckar” eller
“toppar och dalar” pa kurva som analysen ska identifiera. Det gors genom att sldappa kri-
teriet bdsta genomsnittliga anpassning till observationerna och i stéllet ha ett kriterium
bestdende av tvd komponenter: Ett om anpassningen till enskilda observationer och ett
som méter den resulterade kurvans jamnhet eller “knyckighet”. Om all vikt laggs vid det
forra kriteriet fas en allt annat d4n jaimn kurva som gér genom alla observationspunkter.
Om all vikt ldggs vid det andra kriteriet fis samma resultat som vid en traditionell regres-
sionsanalys, d.v.s. en kurva som genomsnittligt sétt dr bast anpassad till observations-
punkterna. Genom att variera vikten for respektive kriterium erhélls kurvor som bade
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medger 6verblick och hénsyn till att yttre kdrnor per definition dr sammansatta av flera
sma till varandra angransade omréden. Vilket virde pa vikterna som ar lampligt 4r en
ren bedomningsfréga.

En annan skillnad jamf6rt med traditionell regressionsanalys &r att analyserna gors
for urval av de tillgdngliga observationerna karaktériserade efter relativ tathet. Sa t.ex.
visar en analys hur sambandet ser ut for de fem procent av omrédena pé olika centrum-
avstdnd som har hogst tdthet, en for de tio procent av omradena som har hogst téthet,
etc. Motiveringen for detta ar helt enkelt att man vid forsok att identifiera yttre karnor
lampligen kan koncentrera sokandet till omrdden med hogst tithet pa olika cityavstand

Tilldmpning

Den kort beskrivna metoden tillaimpas for Houston for vilken data om arbetsplatstithet
och avstéand till regioncentrum finns for 578 delomraden (census tracts). Resultatet visar
tydligt att ssmbandet mellan tiathet och avstand ar icke-linjart med signifikanta toppar pa
de anpassade kurvorna. Topparna ar som véantat mest distinkta och flest pa kurvan som
avser de fem procent av omradena som har hogst tithet och minst distinkta liksom minst
till antalet nér analysen gors for de 50 procent som har hogst tithet.

Av de tre mest distinkta toppar som analysen identifierar ligger den innersta, som
bestar av ett stort arbetsplatsomrade, i nira anslutning till Houstons inre ringled pa
ungefar tio km frén centrum. De tre arbetsplatsomraden som utgor den mellersta toppen
ligger ldngs en yttre ringled pa 20,9 km avsténd frén centrum. Den tredje toppen hanfor
sig till tre arbetsplatskoncentrationer (varav ett NASA) péa cirka 33 km avsténd fran
centrum.

Den kanske framsta slutsatsen som kan dras av denna studie &r att yttre kirnor inte
kan definieras och identifieras med enkla metoder. Beroendet mellan nirliggande arbets-
platsomraden pa 14g geografisk niva liksom beroendet av avstandet till regioncentrum
gor att mer sofistikerade metoder kréavs. En mer trivial slutsats &r att det finns statiska
metoder som, dtminstone delvis, formar hantera denna komplexitet. Vid sidan av detta
skulle man 6nska bidrag som pé olika sitt ocksé soker identifiera eller bestaimma kirnors
omland.

Mer om Chicago

Chicagos struktur och utveckling har inspirerat ett flertal studier om tithet och kdrnor.
En av dessa studier har vi redan berort. Det giller den tidigare refererade studien om
metoder for identifiering av kdarnor. M6jligen var denna studie ocksa en f6ljd av ett tre ar
tidigare bidrag av samme McMillen i samarbete J McDonald med rubriken "Suburban
Subcentres and Employment Density in Metropolitan Chicago” (1998).3

34 McMillen och J McDonald, Suburban Subcentres and Employment
Density in Metropolitan Chicago, Journal of Urban Economics, 43
(1998).
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Studien diskuterar orsakerna till att fortagen i manga storstader ar koncentrerade till
yttre kiarnor. Med hjélp av detaljerade uppgifter om markanvandningen i Chicago testas
en teoretisk modell baserad pa foretagens och hushéllens betalningsvilja for mark med
olika egenskaper avseende t.ex. lamplighet for bebyggelse och avsténdet till region-
centrum och yttre kdarnor. Modellen gor det mojligt att samtidigt uppskatta sannolikheten
for att det finns sysselséttning i ett litet omréde och tiathetens variation mellan omraden
dér foretag redan har etablerat sig.

Tillimpningen av modellen gors genom att forst identifiera potentiella yttre kdrnor.
En potentiell kidrna definieras som bestdende av till varandra angridnsande omraden som
vardera har minst tio sysselsatta per acre (4 047 kv, d.v.s. ndgot mindre 4n en fotbolls-
plan) 1980 eller 1990 och som sammantaget och i genomsnitt fér dessa tva ar har minst
10 000 sysselsatta. Det omrade som har flest sysselsatta inom de sdlunda definierade
kirnorna klassificeras som “kdrncentrum”. Avsténdet frén ett visst markomrade till
potentiella yttre kdrnor raknas till dessa "karncentra”.

Med hjilp av denna procedur identifieras efter diverse korrigeringar 20 potentiella
yttre kiarnor med mellan 10 000 och 112 000 sysselsatta r 1990. En ndrmare genomgang
av dessa visar att sex var etablerade redan i borjan av 1900-talet; i alla dessa domineras
sysselsittningen av tillverkningsindustri. Sex andra centra som ocksé domineras av
tillverkningsindustri har vuxit fram efter andra varldskriget. Efter 1970 har tva centra
tillkommit med ungefar lika blandning av modernare industrianlaggningar och detalj-
handel. Tre kédrnor (vilka i Garreaus bok klassificerades som Edge cities) innehaller
framst foretagsservice och detaljhandel. Aterstiende tre omfattar framfor allt utbildning,
sjukvard och detaljhandel.

Dérefter uppskattas simultant hur nyss namnda sannolikhets- och tathetsfunktioner
paverkas av avstdnd till regioncentrum, potentiella yttre kirnor, jairnvégsstationer, kors-
ningar mellan storre vagar med flera faktorer. Detta gors var for sig for aren 1980 och
1990. Flertalet av dessa faktorer paverkar sannolikheten for att foretag finns i ett omréde
respektive tiatheten i de omraden dar etableringar pa forvéntat séatt. S& minskar t.ex. an-
talet sysselsatta per kvadratmeter patagligt med 6kat avstand fran motorvéagskorsningar.
Avsténdet till pendeltagstationer inverkar pé ett liknande sétt. Dock géller detta bara for
omréden pé visst avstand fran den stora flygplatsen O Hare International Airport, vilket
ar liktydigt med de delar av regionen dar det ar férhallandevis 1angt mellan stationerna.
Det mest intressanta resultatet géller inverkan av avstandet till potentiella yttre kirnor.
Det visar sig att avstandet till ndrmast yttre kirna signifikant paverkar bade sannolik-
heten for att det ska finnas arbetsplatser och titheten i positiv riktning. En slutsats av
detta &r att foretagen vid sitt val av omréden tar hansyn till forvantade fordelar av att
samlokalisera med andra foretag, d.v.s. att det finns skalférdelar som beror niarheten till
andra foretag.

De redovisade analyserna for Chicagoregionen visar att nirhet till transportsystemet
signifikant paverkar bade sannolikheten for att foretag etablerar sig i ett omréde och
antalet sysselsatta per ytenhet i omréden dér de etablerat sig: ju ldngre avstand ju lagre
sannolikhet for etablering och ju farre sysselsatta per ytenhet. Det visar sig vidare att
nirheten till yttre karnor har en motsvarande péverkan oberoende av tillgéngligheten till
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transportsystemet. Det forra resultatet pekar pa betydelsen av interna skalfordelar och
det senare pé betydelsen av agglomerationsfordelar. Slutligen visar jaimforelser mellan
aren 1980 och 1990 att de senare fordelarna inte forandrades pa signifikant sitt.

I en senare studie av O McMillen och T Lester med rubriken "Evolving Subcentres:
Employment and Population Densities in Chicago 1970—2020” (2003) analyserar man
mer ingdende utvecklingen — dynamiken — av yttre kirnor i Chicagoregionen.*

Forst kartlaggs antalet kirnor vart och ett av dren 1970, 1980, 1990, 2000 och 2020.
For ar 2020 utnyttjas data om antal sysselsatta per delomréde enligt en prognos gjord
av Northeastern Illinois Planning Commission. Darefter analyseras hur framvéxten av
dessa kirnor har paverkat arbetsplats- och befolkningstaheten i olika delar av regionen
under samma tidsperiod. Slutligen diskuteras resultatet av gjorda analyser.

Antal yttre karnor 1970-2020

I syfte att f jamforbarhet 6ver tiden definieras antalet kdrnor pa samma sitt 6ver hela
den betraktade perioden. Chicagoregionen delas forst in i drygt 13 000 delomraden om
0,65 kvm (60 acres) som alla ligger inom 80 kilometer (50 miles) fran regioncentrum.
Dérefter definieras en yttre kirna som summan av nérliggande delomraden med minst
15 sysselsatta per acre (4047 kvadratmeter) och med sammantaget 10 000 sysselsatta.
Denna geografiska upplosning och definition ger foljande resultat.

Ar 1970 da Chicagoregionen allmént betraktades som en typiskt monocentrisk
storstadsregion fanns redan nio yttre kirnor. Antalet 6kade, som visas i tabellen nedan,
till 13 &r 1980, till 15 &r 1990, till 32 &r 2000 och forvéntas dérefter, utifran nyss naimnda
prognos for sysselsattningen i delomraden, sjunka till 24 ar 2020.

35 O McMillen och T Lester, Evolving Subcentres: Employment and
Population Densities in Chicago 1970-2020, Journal of Housing
Economics, 12 (2003).
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Tabell 24. Antal sysselsatta, antal yttre kdrnor och andel sysselsatta i kdrnor totalt och for
olika naringsgrenar. Chicagoregionen 1970-2020.

Totalt Tillverknings- Detalj-  Service Transporter Finans

industri handel m.m. m.m
1970:9 kérnor
Sysselsatta, miljoner 3,17
Andel i karnor, procent 6,8
1980: 13 kdrnor
Sysselsatta, miljoner 3,19 0,83 0,51 0,45 0,45 0,22
Andel i karnor, procent 9,8 14,7 7.9 10,9 11,7 8,4
1990: 15 kdrnor
Sysselsatta, miljoner 3,63 0,66 0,60 0,75 0,50 0,29
Andel i karnor, procent 13,5 18,6 9,0 13,2 23,9 9,4
2000: 32 karnor
Sysselsatta, miljoner 4,08 0,62 0,64 1,06 0,53 0,31
Andel i karnor, procent 25,9 27.4 25,6 23,1 37,2 22,0

2020: 24 karnor

Sysselsatta, miljoner 5,28

Andel i karnor, procent 21,0

Tabellen visar att antalet sysselsatta i regionen under samma period 6kade kraftigt, fran
3,171till 4,08 miljoner perioden 1970—2000 och enligt prognosen till 5,28 miljoner r
2020. De yttre kdrnornas andel av regionens sysselsittning 6kar stadigt fram till &r 2000
da en dryg fjardedel av alla arbetsplatser finns i yttre kdrnor. Den forvintade nedgéngen
iantalet kidrnor fram till &r 2020 forklaras bero pa att flera kirnor vixer samman. Ingen
forklaring ges dock till att andelen arbetsplatser i de yttre kdrnorna enligt samma prognos
kommer att minska perioden 2000-2020.

For dren 1980—2000 finns dven uppgifter om antalet sysselsatta i olika branscher.*
Uppgifterna visar att tillverkningsindustrin var starkt 6verrepresenterad i kirnorna &r
1980. 20 ar senare svarar i stillet sektorn "Transporter m.m.” for den storsta Gverrepre-
sentationen av sysselsatta visavi hela regionen.

36 | "Transporter m.m.” ingar &ven kommunikationer, el och vatten och i
“Finans m.m."” ingar aven forsakring och fastighetsférvaltning.
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Arbetsplats- och befolkningstathet

I syfte att forklara tathetens geografiska variationer klassificeras forst vart och ett av
regionens drygt 13 000 delomraden med faktorer som beskriver olika aspekter pa deras
tillganglighet. Forutom avstand till regioncentrum, till den storsta flygplatsen (O Hare)
och till ndrmsta yttre kérna ingar en rad matt pa tillgdnglighet till vig- och jirnvéagsnitet
samt till sjotransporter. Darefter tillimpas regressionsanalys for att analysera hur val tét-
hetiett delomrade kan forklaras av dess tillginglighet i nAmnda avseenden. Analyserna
gors for alla ingdende &r och bade for arbetsplats- och befolkningstéthet.

Analyserna av titheten raknat i sysselsatta per ytenhet visar att regioncentrums
dominerande inflytande minskat samtidigt som storflygplatsens inflytande 6kat. Likasa
har narheten till motorviagskorsningar och jarnvigsstationer 6kat. Ju ndrmare en jarn-
vagsstation, en korsning och en flygplats dess hogre kan med andra ord tdtheten vara.
Narheten till yttre kdrnor spelar en motsvarande roll.

Forklaringsmonstret ar delvis ett annat for befolkningstitheten. Regionkiarnans
inflytande &r narmast intakt vilket innebar att tatheten, allt annat givet, faller néstan lika
snabbt vid vixande avstand ar 2000 (och d4ven 2020) som ar 1970. Flygplatsen upp-
visar motsvarande om &n inte lika stark inflytande pa befolkningstatheten. Som vantat
ar befolkningstitheten ldgre ndra motorvagskorsningar dn en bit darifran men hogre i
omréden néra jarnvagsstationerna an i omraden som ligger langre bort. Vad som kanske
ar mindre véntat dr att tdtheten vixer med 6kat avsténd till ndrmsta yttre kirna. Detta
resultat, som dr konsistent med andra studier av yttre kirnor i amerikanska storstéder,
indikerar att flerkdrnigheten dér framst tycks vara ett féretagsfenomen.

Slutsatser

Antalet yttre kirnor i Chicagoregionen 6kade fran nio till 32 under perioden 1970-2000.
Fram till &r 2020 beriknas antalet dock minska eftersom flera tidigare etablerade kérnor
forvantas vixa samman.

Resultaten visar vidare att tatheten i regionens delomréden, métt som sysselsatt-
nings- respektive befolkningstithet, i hog grad bestdms av deras tillganglighet till olika
utbud. Bade avstandet till regioncentrum, storflygplatsen, motorvégskorsningar, jarn-
vagsstationer och till yttre kdrnor spelar en stor roll.

Sambandets beskaffenhet 4r i ménga avseenden detsamma antingen det giller
sysselsattnings- eller befolkningstéthet. Det finns dock négra viktiga skillnader. Antalet
sysselsatta per ytenhet vixer med krympande avsténd till yttre kdrnor och till motorvags-
korsningar men befolkningstitheten foréandras i motsatt riktning, d.v.s. den &r hogre en
bit ifran &n alldeles invid narmaste yttre kérna och den véxer likasa med vixande avstand
frén motorvigskorsningar.
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Empirisk forskning om karnor och sysselsattning

Det finns en betydande skillnad i utvecklingen av teoretiska och empiriska forsknings-
bidrag om koncentrationen av arbetsplatser i yttre kiarnor. Detta dr ocksa utgédngspunk-
ten for G Giuliano och K Small i deras bidrag “The determinants of growth of employ-
ment subcentres” fran 1999.”” De forklarar bristen pa empiriska studier med att antalet
yttre koncentrationer av arbetsplatser dven i relativt stora stadsregioner som regel oftast
ar for litet for empirisk analys och konventionell hypotestestning.

Giulianos och Smalls (1999) bidrag koncentreras till Los Angeles som framfor allt
har en lang historia med en mycket utspridd bebyggelse som resulterat i ett stort antal
yttre kdrnor. I den aktuella uppsatsen formulerar och skattar Giuliano och Small (1999)
empiriska modeller for utvecklingen mellan 1970 och 1980 av 32 storre koncentrationer
av arbetsplatser. Uppsatsen &r disponerad pa traditionellt satt. Forst diskuteras data,
dédrpé aktuella hypoteser sedan foljer genomgéng av empiriska resultat och slutligen
redovisas en del sammanfattande slutsatser.

Redovisningen av data inleds med en kort beskrivning av regionens tillvéxt, utbred-
ning och indelning i 6ver 1 100 zoner. Data for dessa zoner, som bl.a. innefattar uppgifter
om sysselsittningen i tretton olika branscher, ar grundkéllan for att identifiera sarskilda
geografiska koncentrationer av féretag och arbetsplatser. En kdrna med arbetsplatser
definieras som en mingd geografiskt sammanhéngande zoner med en genomsnittlig
tathet storre én tio arbetsplatser per acre och en total — gemensam sysselsittning 1970
storre dn 3 000 arbetsplatser. Med dessa kriterier identifieras 33 koncentrationer i Los
Angeles 1970.

Den storsta &r Downtown LA med 615 000 arbetsplatser — regionkdrnan. Den nést
storsta kdrnan omfattar inte mer &n 100 000 arbetsplatser, vilket illustrerar att 4ven i
Los Angeles-regionens extremt utspridda geografi ar regionkarnan verkligen den absolut
storsta koncentrationen. Medianomradet har inte mer 4n 15 000 arbetsplatser — halften
av de yttre kdrnorna &r séledes relativt smé och de minsta omfattar inte mer 4n 5 000
arbetsplatser.

Till bilden hor vidare att en av de absolut storsta kdrnorna av arbetsplatser ar LA-
Airport med nira 9o 000 sysselsatta 1970. Det bor ocksa poangteras att data represente-
rar en mycket expansiv period for hela den aktuella regionen. Dess totala sysselsittning
véxte med drygt 30 procent mellan 1970 och 1980. Och 29 av de 33 aktuella kdrnorna
véxte ocksd med mellan fem och drygt 60 procent. Och endast tre krympte — haribland
Downtown med tvé procent.

Dérpé formulerar Giuliano och Small (1999)tre grupper av hypoteser. Den forsta
géller kdrnors produktivitet, den andra ror arbetskraftens tillgdnglighet till kdrnor och
den tredje tillgdngen till transportmdjligheter. Giuliano och Small (1999) betonar att
avsikten i forsta hand ar att forklara tillvixten av kdrnor beroende pa faktorer som kan
betraktas som exogena i en 10-arig tillvaxtprocess. Avsikten ar saledes inte att férklara
uppkomsten av yttre kiarnor. Detta betyder bl.a. att Giuliano och Small (1999) anvander

37 G Giuliano och K Small, The determinants of growth of employment
subcentres, Journal of Transport Geography 7 (1999).
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1970 ars egenskaper sdsom t.ex. kdrnors storlek och tiathet som forklarande faktorer for
den féljande periodens tillvaxt.

De aktuella hypoteserna som formulerats av Giuliano och Small (1999) kan kort-

fattat sammanfattas pa f6ljande sitt:

1.

Tillviaxt och produktivitet

¢ Storlek
Storre kiarnor — mitt som antal arbetsplatser — vixer snabbare 4n mindre.

e Tithet
Karnor med lagre tdthet har mer plats for tillvixt och kan darfor véixa snabbare d4n
kirnor med hogre téthet.

¢ Sammansittning
Karnor som specialiseras mot branscher som vixer snabbt i hela regionen véixer
snabbare dn andra.

* Diversifiering
Karnor som ar mer diversifierade véxer snabbare dn kdrnor som koncentreras till
farre branscher.

* Lokalisering
Karnor med hogre tillginglighet pa hela regionens arbetsmarknad véxer snabbare
dn andra med lagre tillgénglighet.

Tillganglighet till arbetskraft

¢ Nirhet till hushall
Karnor som har hog tillgénglighet till ett stort lokalt utbud av arbetskraft (hus-
hall) kan attrahera tillvéxt battre 4n andra. Denna effekt kan dock motverkas av
forekomsten av narlokaliserade konkurrerande kérnor.

Transportmojligheter

+ Flygplatser
Narhet till flygplatser som tillfor hog nationell och internationell tillgdnglighet
stimulerar kdrnors tillvaxt.

e Viagniit
Hog tillgdnglighet i regionens nétverk av motorvagar stimulerar kirnors tillvaxt.

For utvdrdering av var och en av dessa atta olika hypoteser konstruerar GS ett antal olika

matt. De viktigaste resultaten av ett betydande antal ekonometriska skattningar kan sam-

manfattas med f6ljande:

Karnornas absoluta storlek visar sig inte paverka deras tillviaxt pd nigot signifikant
sétt. Giuliano och Small (1999) anstréinger sig att forklara detta pa mer eller mindre
intuitiva sétt: bristande tillgdng pa mark, begransningar beroende pa trangsel, andra
negativt verkande skalférhéllanden m.m.

Det gér heller inte att pavisa ngon sikerstalld — positiv eller negativ — effekt av
karnornas tithet. Hog tithet verkar inte hindra tillvixt mer dn 1ag tathet och hog
tathet i sig verkar inte attrahera tillvixt mer dn lag.

Déremot paverkar sammanséttningen av branscher kiarnors tillvéxt pa ett klart
signifikant sétt, vilket kanske inte dr sarskilt 6verraskande med héansyn till hur detta
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matts. En kirnas tillvixt dr starkt kopplad till hur dess olika branscher vixer i hela
regionen.

« Graden av diversifiering verkar heller inte péverka kirnors tillviaxt i Giuliano
och Small (1999) analys. Resultatet kan bero pa att forfattarna anviander ett mycket
trubbigt matt pa diversifiering.

« Kérnors ”allménna” léige i regionen far i analysen en viss och svagt sékerstélld
paverkan pa deras tillvixt. Kirnor som ligger relativt nira CBD vixer langsammare
an mer perifera.

+ Detdr mojligen 4nnu mer forvanande att kdrnornas tillgénglighet till arbetskraft
inte visar sig paverka tillvaxttakten. Giuliano och Small (1999) prévar en méngd olika
ansatser men ingen ger ndgot annat 6vertygande svar. Mojligen ar det som forfat-
tarna antyder, att i hela LA &r variationen mellan olika kirnors tillgénglighet till
arbetskraft sa liten att det 4r omdjligt att spara négon effekt.

« Olika tillgéinglighet i regionens motorvigsniit ger heller ingen signifikant
effekt. Variationen mellan kdrnorna i detta avseende ar ocksé mycket liten. Samtliga
ligger néra noder och anslutningar i regionens vl utbyggda vignit.

« Diremot ger niirhet till regionens flygplatser (tre) en klart pavisbar tillvaxt-
effekt.

Vad ar dé forfattarnas slutsatser efter denna genomgéang som ger mycket begréansat stod
for de teoretiskt forvantade drivkrafterna for karnors tillvixt? De borjar med att betona
att de funnit tva signifikanta forklaringar till kdrnornas olika tillvixt: Mixen av branscher
och tillganglighet till flygplatser.

Att alla Gvriga testade hypoteser inte visar sig béra tillskriver de i grund och botten
regionens mycket utspridda monster med sma variationer i tillgénglighet, tithet och
lokaliseringsfordelar och andra egenskaper. De spekulerar avslutningsvis om detta kan
vara en specifik egenskap hos LA-regionen: LA is probably more prone to producing
dispersed region-wide agglomeration economics than are most metropolitan areas”.

Antal yttre kdrnor?

Den kanske mest grundldggande frigan om yttre kdrnor handlar om vad som avgor anta-
let yttre kérnor. Detta behandlas av McMillen och S C Smith i “The number of subcentres
in large urban areas” fran 2003%. I denna studie analyseras empiriskt hur antalet yttre
kirnor i en storstadsregion hanger ihop med dess folkméngd och pendlingskostnad.
Grunden for analysen dr en tidigare utvecklad teoretisk modell f6r kirnbildning samt en
kartldggning av antalet yttre kdrnor, folkméngd och pendlingskostnad i 62 amerikanska
storstadsomraden.

Resultatet ger starkt stod for teorin: enligt McMillen och Smith forklaras hela 8o pro-
cent av variationen i antal yttre kirnor mellan de analyserade storstdderna av skillnader i
folkméangd och pendlingskostnader.

38 McMillen och S C Smith, The number of subcentres in large urban
areas, Journal of Urban Economics 53 (2003).
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Teoretisk och empirisk modell

Utgéngspunkt for analysen ar den teoretiska modell, utvecklad av Fujita och Ogawa,
”Multiple equilibria and structural transition of nonmonocentric urban configurations”
(1982), som beskrevs i en litteraturoversikt gjord for RTK.* Enligt modellen spelar pend-
lingskostnader och folkméngd en avgorande roll for hur ménga karnor som vixer fram i
en stadsregion.

Med avsikten att empiriskt testa den teoretiska modellen borjar forfattarna med att
identifiera antalet kirnor i 62 amerikanska storstadsregioner. Det gors genom att an-
vinda en utvecklad variant av den ovan angivna modellen, McMillen (2001). Folkméng-
den i dessa varierar mellan 130 000 och 16,9 miljoner. Det visar sig att antalet kdrnor
— utover den centrala regionkdrnan — varierar kraftigt mellan ingdende stadsomréden.
Flera regioner saknar kiarnor samtidigt som tva, Los Angeles och New York, har ett 40-tal
kirnor (det exakta antalet beror pa vilka lagsta krav som stills pa storlek och tithet pa en
zon for att klassificeras som del av en kirna.

Sambandet mellan antalet kdrnor och olika forklaringsfaktorer uppskattas med en
regressionsmodell som fyller kravet pa att den beroende variabeln, i detta fall antalet kar-
nor, maste vara ett heltal. Som oberoende variabler testas ett stort antal faktorer sdsom
regionfolkméngd, index for pendlingskostnad (en del som miter restiden vid tréngsel
och en som mater genomsnittlig restid 6ver ett dygn), andel boende i den centrala staden,
tillgang till kollektivtrafik, bostadsbestandets alder och genomsnittlig inkomst i centrala
staden.

Regressionsanalyserna forklarar cirka 80 procent av variationen i antal kirnor.
Folkméngd och pendlingskostnad (oberoende av hur den definieras) ar de tva faktorer
som har storst inflytande pé antalet kirnor. Det forvintade antalet kdrnor ar storre ju
storre folkméangd och likasa storre ju hogre pendlingskostnad. Bostadsbesténdets &lder
inverkar likas3; ju dldre bostadsbestind ju storre forvintat antal kirnor. Ovriga testade
forklaringsfaktorer har ingen statistiskt signifikant inverkan.

Slutsatser

I artikeln testas de kvalitativa utsagor om flerkdrnighet som brukar goras utifran teore-
tiska modeller. Testet ger starkt stod for teoretiska modeller av den testade typen. Resul-
taten implicerar att en stadsregion med laga pendlingskostnader utvecklar sin forsta yttre
kirna nar folkmangden vaxer till cirka 2,7 miljoner och sin andra nir den vixer till 6,7
miljoner. Stora stadsregioner med héga pendlingskostnader — hog tringsel — har sa gott
som sédkert minst en yttre kirna.

Det kanske mest intressanta med artikeln &r den direkta kopplingen till den bland
planerare vanliga frigan om hur méanga yttre kdrnor en region bor ha eller planeras for.
Det skulle vara intressant och borde vara mojligt att genomféra en motsvarande studie

39 Fujita och Ogawa, Multiple equilibria and structural transition of
nonmonocentric urban configurations, Regional Science and Urban
Economics, 12 (1982), se sid 60 | RTK Promemoria nr 6, 2000, Drivkraf-
ter for flerkdrniga stadsregioner.
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med stdder fran andra delar av virlden inkluderade. Sé t.ex. skulle kanske den i kapitel 4
beskrivna databasen (Sheppard 2008) kunna utnyttjas. Genom att statistiskt eliminera
institutionella skillnader mellan ingdende lander skulle mer generella slutsatser kunna
dras om relationen mellan antalet kiarnor och faktorer som folkméngd, transportkostna-
der, inkomst m.m.

Specialisering och storleksférdelning

Koncentration av arbetsplatser till inre och yttre kérnor 4r i grund och botten en sjélv-
organiserande process, som drivs av hushéllens och féretagens incitament och mark-
nadsberoenden. Frégan ar i vilken grad sjidlvorganisationen ger upphov till nagra
sérskilda monster vid sidan av dess anpassning till urbana strukturers mest tillgangliga
platser — korsningar och andra brannpunkter i trafiksystemens 6verordnade nétverk.
Tva kompletterande fragor handlar om karnors specialisering och storleksfordelning.
Ien artikel av N Andersson och W Bogart med rubriken ”The Structure of Sprawl: Identi-
fying and Characterizing Employment Centres in Polycentric Metropolitan Areas”
redovisas en genomarbetad empirisk analys av kdrnors specialisering och storleksfordel-
ning i fyra nordamerikanska stadsregioner.* Till saken hor att de aktuella regionerna ar
ungefir lika stora som Stockholmsregionen.

Artikeln inleds med en diskussion om hur kérnor bor identifieras. Darefter identifie-
ras forekomst och struktur av kirnor i de fyra aktuella storstadsregionerna — Cleveland,
Indianapolis, Portland och S:t Louis. I ett foljande avsnitt berdknas och analyseras s.k.
lokaliseringskvoter for ett tjugotal branscher i var och en av de aktuella stiderna och
kirnorna. Slutligen analyseras kdrnornas storleksférdelning. Grundhypotesen ar att
varje stadsregions kdrnor har en hierarkisk storleksstruktur, som innebér att den storsta
kirnan dr dubbelt sé stor — matt i antal sysselsatta — som den nést storsta och den nést
storsta dr dubbelt sa stor som den tredje i ordningen o.s.v. En sédan lagbundenhet som
dokumenterats i en méngd studier av ortstrukturer i manga ekonomier brukar kallas
Zipf's lag.

Nar det giller kriterier for avgréansning av kirnor refererar forfattarna till ovan redo-
visade arbeten av Giuliano och Small (1999) samt McMillen och McDonald (1998). Ut-
gangspunkten &r att en kdrna méste uppfylla tva kriterier. Den méaste ha en minsta stor-
lek métt i totalt antal arbetsplatser och en minsta tathet uttryckt som arbetsplatser per
ytenhet. Forfattarnas grundvillkor innebir att antalet sysselsatta méste Gverstiga 10 000
personer och tiatheten méste samtidigt uppga till minst 5 000 sysselsatta per square mile.
Kriterierna tillimpas for en geografisk indelning i trafikomréden som narmast verkar
motsvara s.k. SAMS- eller basomréden i svenska geoinfosystem. Forfattarna inkluderar
ocksd mindre kédrnor sé lange man kan tillfoga gransomraden med lagre tathet 4n 5 000
per square mile och omradets genomsnittliga tathet 6verstiger 5 000.

40 N Andersson och W Bogart, The Structure of Sprawl: Identifying
and Characterizing Employment Centres in Polycentric Metropolitan
Areas, American Journal of Economics and Sociology, Vol 60, No 1,
Special Issue (2001).
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Med de beskrivna kriterierna identifierar man mellan nio och elva kérnorivar och en av
de aktuella storstidderna. Strukturen sammanfattas i féljande tabell. Som visas &r det en-
dast i Portland som mer an hilften av antalet arbetsplatser dr koncentrerade till kdrnor.
I 6vriga tre 4r huvuddelen suburbaniserade till glesare regiondelar. Portland har ocksa
den relativt storsta regionkidrnan som inkluderar 27 procent av arbetsmarknaden. I de
ovriga tre omfattar regionkdrnan hogst 20 procent av arbetsplatserna.

Tabell 25. Kéarnor och sysselsattning i fyra storstadsregioner i USA 1995

Region Total Antal kdrnor  Andel sysselsatta i Andel sysselsatta
sysselsadttning kédrnor av total syssel- i CBD (procent)
sattning (procent)

Cleveland 985 000 9 31 16
Indianapolis 630 000 1 46 17
Portland 990 000 11 52 27
S:t Louis 1100 000 10 42 20

Detta innebar att Portlands struktur narmast pAminner om Stockholms. Det giller bade
regionens totala sysselséttning och regionkérnans. Den senare omfattar drygt 270 000
arbetsplatser. I Stockholm omfattar innerstan drygt 320 000. Portlands nést storsta och
tredje storsta yttre kdrna, som har vardera 56 000 respektive 54 000 arbetsplatser, ar
diremot visentligt storre n motsvarande i Stockholmsregionen.

I 6vrigt betonar forfattarna att hela strukturen av yttre kirnor i samtliga fyra fall ar
starkt bunden till knutpunkter av huvudvégar — interstate highways.

I foljande steg analyseras och utvédrderas kdrnornas specialisering. Analyserna base-
ras pa berdkning av lokaliseringskvoter for 18 branscher i var och en av stidernas kiarnor
(totalt 9 + 11 + 11 + 10 = 41 kiirnor). Lokaliseringskvoten berdknas som kvoten mellan
andelen sysselsatta i en bransch av kdrnans totala sysselsattning och samma branschs
andel av hela regionens arbetsmarknad. Lokaliseringskvoten blir saledes ett métt pé i
vilken grad en bransch i en viss kdrna dr 6ver- eller underrepresenterad. Da kvoten 6ver-
stiger 1,25 klassificerar forfattarna detta som specialisering.

Av totalt 41 kdrnor visar det sig att tre fjardedelar har nagon specialisering. Huvud-
delen ar séldes specialiserade men som regel pa mer dn en bransch. I samtliga fyra
regioner ar regionkédrnan specialiserad pa tre branscher. Det géller FIRE — finansiell
verksambhet, forsdkringar, fastighetsférvaltning — transporter och kommunikation samt
offentlig férvaltning.

Slutligen testas om kérnorna i var och en av regionerna foljer en hierarkisk storleks-
struktur. Det betyder att kdrnornas storlek métt i andel sysselsatta (S) uttrycks som en
linjarfunktion i logaritmer av karnornas rangordningsnummer (R) d.v.s.

tnS=a+BMNR
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En strang hierarkisk storleksstruktur betyder att 8 =-1. Med hjilp av en enkel regres-
sionsanalys konstaterar forfattarna att tvd av regionerna har en signifikant hierarkisk
karnstruktur. Det géller Cleveland och Indianapolis. De nyttjar dirpa de skattade model-
lerna for att “prognostisera” hur manga mindre kérnor det bor finnas i de tva aktuella
regionerna.

Vad &r da forfattarnas slutsatser av analysen? De betonar att kdrnor verkar fylla en
betydande funktion i stadsregioners inre specialisering och att kérnor harmed verkar
som koncentrerade platser for ekonomisk interaktion. De for ocksé — ndgot forvdnande
— fram att storleksfordelningen av kiarnor i USA:s storstadsregioner foljer en betydande
lagbundenhet. Detta verkar tveksamt eftersom tvé av de fyra stadsregionerna inte foljer
Zipf's lag pA ett signifikant sitt. A andra sidan avslutar de med att det krivs mer forsk-
ning for att forstd koncentrationen av arbetsplatser till kdrnor.
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Koépcentra: foretag, kunder och
konkurrens

Modeller och analyser av koncentrationen till kopcentra har med olika perspektiv tre
huvudingredienser: Foretag, kunder och konkurrens.

Uppkomsten och 6verlevnaden av ett kopcentrum kan ses som ett dynamiskt samspel
mellan & ena sidan hushéllens val mellan alternativa inkopsstéllen och & andra sidan
enskilda butiksforetags beslut att lokalisera sig pa en specifik plats och centrumégarens
erbjudande av lokaliseringsmojligheter i sina centra. I amerikansk litteratur &r den
senare funktionen uppdelad pa tva steg, dir initieringen av ett kopcentrum ar det forsta
steget som utfors av en "developer”, en kdpcentrumutvecklare eller “fastighetsutveck-
lare”. Det andra steget bestdr av management eller ledning av kopcentrumet. I praktiken
kan utvecklaren och ledaren av ett kdpcentrum vara samma organisation, men utveck-
ling och drift av ett kopcentrum ar tva &tskilda funktioner. I Europa ar utvecklingsfunk-
tionen ofta starkt integrerad i offentlig stadsplanering, baserad pa en politisk process.

Beslut om att utveckla eller fornya ett kopcentrum har tva dominerande aspekter:

+ Beslut om centrumets design, som innefattar vilka typer av butiker som ges plats,
hur butikerna ska placeras i férhallande till varandra, antalet butiker av olika typ och
teknisk utformning och organisation av kommersen, logistiken, stodservice etc.

Utformningen av ett attraktivt centrum handlar ocks& om en balanserad kluster-
bildning av likartade, differentierade butiker, vilket 6kar valméngden for kopcentru-
mets kunder.

« Beslut om investering, som omfattar lokalisering och dimensionering, och vars inves-
teringskalkyl ar starkt beroende av tva faktorer: (a) Konkurrensen fran andra kopcen-
tra och osdkerheten om dessas lokalisering och kapacitet i framtiden, (b) M6jligheten
for kopcentrumets ledning (dgare) att kontrollera vilka foretag som bjuds/slapps in
med butiker i centrumet.

Nar inslaget av planering och tillstdndsgivning ar svagt, blir investeringsbeslutet
en del av ett oligopolspel, som med stor sannolikhet ger resultat som avviker fran det
samhéllsekonomiskt 6nskviarda. Med stort inslag av planering och tillstdndsgivning
okar istéllet risken for monopolbeteende, som i minst lika hog grad ger vélfards-
forluster.

Kundernas besoksbeslut

I klassiska modeller av konkurrens mellan olika forsaljningsplatser antas marknads-
omraden bildas efter kundernas avstand till alternativa platser och respektive prisniva.

I modeller av detta slag kan forsaljningsplatserna (kopcentrumen) — under sérskilda
villkor — placera sig inbordes sé att de inte priskonkurrerar med varandra. Lokaliserar de
sig med mindre 6msesidigt avstand blir priserna konkurrensmedel som ocksé paverkar
marknadsomrédet for varje kopcentrum (Puu, 2003).*

41 Puu, Mathematical Location and Land Use Theory — An Introduction,
Springer, Berlin (2003).
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Det finns fler fenomen som inte fingas in av den beskrivna ansatsen:

+ Kundernas inkopsresor foljer snarast en sannolikhetsfordelning dér varje kund har
en sannolikhet for besok av varje alternativt kopcentrum, vilket beskrivs med model-
ler av typ “random choice”. I dessa modeller genereras floden av kunder till varje
centrum som kan aterges av gravitationssamband, dir sannolikheten for ett besok
okar med centrumets storlek och minskar med kundens avsténd till centrumet och
dess allménna prisniva.

« Varje kunds benégenhet att besoka ett centrum péverkas ocksa positivt av centrumets
attraktivitet som framst bestdms av utbudets méangfald. Mangfalden beror dels av
hur manga alternativa varor och tjanster som bjuds ut, dels spridningen av priser pa
kopalternativen.

Det beskrivna kundbeteendet &r en viktig utgangspunkt for butikers och képcentras
omsesidiga konkurrens och strategiska beteende.

Oligopolkonkurrens

Lokaliseringen av kdpcentra utmirker sig av utspridning pa ett sddant sétt att varje
centrums marknadsomrade har en begrénsad eller ingen 6verlappning med andra
kopceentras marknadsomréde. Detta fenomen undersoks ingdende i Konishi (2005), som
tydliggor den fatalskonkurrens (oligopol) som utmérker samspelet mellan olika kop-
centra.®? Detta aterspeglas ocksé i offentlig planering av mark som avsétts for kopcentra.
Sammanhanget dr klart: Etablering av ett kopcentrum ir ett investeringsbeslut och de
bebyggda ytorna och deras ldge i en stadsregion dr ett 1angsiktigt och delvis irreversibelt
beslut — i den meningen att kopcentrumkapitalet har karaktiren av "sunk costs”.

Bidraget av Konishi visar att det finns en jamviktslosning av s.k. Nashtyp, dar olika
kopcentra har en position i konkurrensspelet som ingen enskild part vill avvika fran.
Denna l6sning innefattar det komplexa fenomenet att det enskilda kdpcentrumet har en-
skilda butiksforetag som konkurrerar sinsemellan. For de enskilda butikerna rader inte
samma fatalskonkurrens som mellan olika centra. De enskilda butikerna kan rymmas i
samma centrum i den mén de formar differentiera sitt utbud fran varandra. Darmed okar
mangfalden som en besokare kan vilja mellan, vilket bidrar till centrumets attraktivitet.

Konishis analys kan relateras till en mer allmén genomgang av Puu (2003), som dels
behandlar hur marknadsomraden avgriansas av kundernas avstand till olika utbudspunk-
ter, dels visar hur ett forsiljningsstille kan finna en lokalisering som gor att forsalj-
ningsstéllet inte behover priskonkurrera utan kan vilja en lokalisering som majliggor
monopolprissittning. Om dessa resultat tolkas for konkurrensen mellan képcentra, dar
varje centrum végleds av en gemensam “management”, spelar titheten av kopare runt
centrumet en avgorande roll, tillsammans med priskénsligheten av de varor och tjanster
som bjuds ut, samt mgjligheten att pendla till centrumet.

42 Konishi H, Concentration of Competing Retail Stores, Journal of
Urban Economics 58 (2005).
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Om tva centra kommer for nédra varandra, kan ett svaroverskéadligt priskrig leda till en

ny 16sning dar ndgondera forsvinner, men dér utgangen kan vara svar att predicera med
nagon sikerhet. Denna slutsats ansluter ocksa till empiriska resultat som innebdr att en
planerad struktur av kpcentra uppvisar en mer vilordnad dynamik &n vad som galler for
konkurrens mellan privata developers.

Monopolistisk konkurrens

Kopcentra kan vara smé och specialiserade men ocksé av megatyp, dir en resa till ett
megacentrum potentiellt kan tdcka in i stort sett alla former av efterfrigan. Men varfor
uppstar ett centrum 6verhuvudtaget? Hur kan likartade butiker, med konkurrerande
och delvis 6verlappande utbud, 6verleva under former av samlokalisering? Den moderna
teorins svar dr entydigt, Fujita och Thisse (2002):

« Ettstorre kopcentrum kan innehalla likartade butiker i den utstridckning som deras
respektive utbud &r tillrackligt differentierat.

« Ettstorre kopcentrum mojliggor for kunder att 6verblicka fler alternativ med en
samordnad resa till ett kopcentrum. Sddana inkdpsresor blir sérskilt lonsamma for
kunden nér kopcentrumet har ett brett utbud, som kan dstadkommas av flera sam-
lokaliserade butiker, dir varje butik utsitts for prispress av sina konkurrenter men
dér konkurrenterna tillsammans lockar till sig ett stort kundunderlag, vilket kan
frimja alla butiker.

Den konkurrens som beskrivs ovan bendmns "monopolistisk konkurrens”. Den praglar
bade specialcentra i staders cityomréde, dér flera specialiserade centra tillsammans
bildar en milj6 som delvis motsvarar ett externhandelscentrum med en 6vergripande
centrumledning. Typiska sma specialiserade kluster kan vara en ricka av guldsmeds-
affarer, glasogonbutiker, kladbutiker m.m. Nir de finns i ett cityomrade kan omradet dra
till sig kunder som soker sig dit for att uppfylla flera alternativa mal.
Det finns flera intressanta principiella skillnader mellan kopcentra i stadskérnor och i
externa lokaliseringar:
« Iexternakopcentra planerar en dgare mixen av butiker. I stadskérnor planerar flera
konkurrerande dgare mixen.
« Ettkopeentrum i en stadskirna har ett forsteg vid inkop som i mindre grad ar plane-
rade.
+ Ettexternt kopcentrum attraherar kunder med inkdpsmaél som i hogre grad ar plane-
rade och som har karaktiren av storkop.
+ Det finns exempel pé stora kopcentra med omfattande méangfald som far en alltmer
stadskarneliknande karaktér.

Tillvdxt och tillbakagang

Centralortsteori erbjuder en schematisk modell som kan avbilda en struktur med storre
och mindre kdpcentra i en stadsregion. Om utgédngspunkten &r en stadsregion med hie-
rarkisk struktur som bestar av ett storsta centrum och flera mindre, hur kan man dé for-
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klara varfor stadsregionens sammanséttning av kopcentra forandras 6ver tiden? Pa vilket

satt paverkas sddana forandringar av konkurrensen mellan olika kopcentra? Ryan, Ho-

henbalken och West (1990) redovisar ett intressant bidrag i artikeln ”An Econometric —

Spatial Analysis of the Growth and Decline of Shopping Centres”. “* Ryan, Hohenbalken

och West (1990) estimerar en modell for att belysa de stillda fragorna. Deras empiriska

underlag himtas frén kopcentra i Edmontonregionen i Alberta i Kanada for en period om

19 ar. Avsikten ar att forklara forandringar av antalet affarer i ett centrum med egenska-

per hos centrumet, inklusive uppkomst av 6verkapacitet, dar kapacitetsoverskottet i sin

tur beror av konkurrensen frdn andra centra.

Kopceentra utvecklas 6ver tiden genom att vissa afféarer laggs ned och andra tillkom-
mer, samtidigt som centrumets kapacitet som helhet dndras. Avgang eller nedlaggning av
affdrer styrs av1onsamheten och influeras av konkurrensen fran andra centra. Konkur-
rensen mellan kopcentra i en hierarkisk centralortsmodell beskrivs genomgéende som en
konkurrens om marknadsomréden, Christaller (1966).* Den schematiska modellen har
med dessa villkor foljande samband:

« Kunderna som besoker ett kopcentrum attraheras av ett brett utbud och minskar sin
benégenhet att besoka ett centrum nér priserna déar blir hogre och nir kostnaden for
inkOpsresan okar.

+ Butiksdgarna foredrar lokaliseringar med ett stort marknadsomrade.

+ Butiksédgarna sdnker 4 andra sidan sina preferenser for sddana lokaliseringar nir
priserna pressas nedat av konkurrensen mellan butiker i samma centrum.

En centralortsmodell med kopcentra har tva drivkrafter: (a) inkopsresor med multipla
kopéndamal frdn konsumenternas sida och (b) l1onsamhetsstyrda lokaliseringsval av
butiksidgarna. I en sidan modell av Eaton och Lipsey (1982) finns tvé kategorier av detalj-
handelsbutiker, betecknade som kategori A och B. I denna modells jaimvikt finns tvé kate-
gorier av kopcentra, dir de storre har bade A- och B-butiker, medan de mindre antingen
har bara A-butiker eller bara B-butiker.* I modellen finns efterfrégeexternaliteter som
skapas av mojligheten av inkdpsresor med multipla kopmaél. Modellen betonar samtidigt
att flera butiker avsamma typ i ett centrum leder till stark prispress, och detta reducerar
tendensen till att kluster bildas.

Analysen fordjupas nar de prisreducerande effekterna av konkurrens mellan flera
likartade butiker i ett centrum kompenseras av att fler kunder attraheras dit. Detta ar
utgdngspunkten for studien av Ryan, Hohenbalken och West (1990). Forfattarna later
uppkomsten av 6verkapacitet vara en viktig forklaringsfaktor i sin analys av forand-
ringsprocessen i en regions olika kopcentra. De skiljer darfor ut tva kategorier av foretag
(butiker, varuhus, m.m.) som kallas M1 och M2, med féljande egenskaper:

43 Ryan, Hohenbalken och West, An Econometric - Spatial Analysis of
the Growth and Decline of Shopping Centres (1990).

44 Christaller, Walter, Die zentralen Orte in Stddeutschland, Jena
(1933), transl. Central places in Southern Germany (1966).

45 Eaton och Lipsey, An Economic Theory of Central Places, The
Economic Journal, 92 (1982).
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«  Mai-butiker har relativt sma fasta kostnader, drar nytta av kunder med multipla kdp-
mal men inte av kunder som efterstrévar pris- och kvalitetsjaimforelser. Dessa butiker
replikeras (6kar i antal) nar kundunderlaget vixer (tillvixt av invanare inom mark-
nadsomréadet). De minsta M1 butikerna innefattar frisorer, tvittinrattningar, m.m.

«  Ma2-butiker skiljer sig fran kategorin M1 frimst genom storre fasta kostnader och
kraver darfor ett stort kundunderlag for etablering i ett kopcentrum.

Med denna precisering antar Ryan, Hohenbalken och West (1990) att de flesta kpcentra
har en komplett uppséttning av alla typer av M1-butiker. Vidare infor de f6ljande métt for
att finga eventuell 6verkapacitet i ett centrum:

Antal M1-enheter
E=
Antal typer av M1-enheter

Vixande virde pa E antas aterspegla vixande 6verkapacitet. Samtidigt géller att ett vax-
ande kundunderlag far £ att 6ka. Slutsatsen blir att utvecklingen av E i ett kopcentrum
kan antas f6lja befolkningens fordandring i centrumets marknadsomréde. Uppstar kon-
kurrens fran ett nytt kopcentrum, minskar marknadsomradet och da innebir det givna
E-virdet att en del butiker far forsdmrad lonsamhet och darfor lamnar centrumet.

Analysen har nu kommit till en punkt dir det blir visentligt att skilja mellan plane-
rade och icke planerade kopcentra. Med ett planerat kopcentrum menas hér ett centrum
med en enskild centrumégare som styr vilka foretag som ska fa hyra mark eller fardiga
lokaler i centrumet. Med en enskild dgare som leder ett kopcentrum kommer planering
och lokaliseringsbeslut att fattas ur ett helhetsperspektiv, sa att centrumets samlade
lonsamhet sétts i framsta rummet. Darmed blir det visentligt att undvika 6verkapacitet.

Ett omrade som inte ir planerat pd ovanstdende sétt far en mindre kontrollerad
tillforsel av nya butiker, forekomsten av forlustbutiker blir mer frekvent och ddrmed blir
nedldggningen av butiker ocksa mer omfattande.

En andra egenskap ar centrumets &lder. Den aterspeglar tva faktorer:

« Teknologisk niva, modernitet och underhéllsstatus hos ett centrum. Detta fenomen
bor ge en negativ1onsamhetseffekt for omrdden med hog élder.

« Mognaden hos marknadsomradet for centrumet. Denna aspekt bor innebéra att
mojligheterna att etablera konkurrerande centra i grannskapet 4r mycket begréansade
och ddrmed kan dldre omréaden fa en 16nsamhetsfordel.

Empiriska resultat i Ryan, Hohenbalken och West (1990)

RHW-analysen identifierar fem typer av kopcentra:
» “highway strips”

« néarbutikscentra,

» storre stadsdelscentra,

+ planerade regionala centra,

» oplanerade regionala centra, och

+ stadsregionens centrala detaljhandelsdistrikt.
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Variablerna i analysen av Ryan, Hohenbalken och West (1990) ar foljande:
AA = Forandring av centrumets marknadsomréade

AB = Forandring av antalet butiker i centrumet

AE = Forandring av centrumets 6verkapacitet

AK = Forandring av kundunderlaget inom marknadsomradet

P = Anger om centrumet dr planerat eller ej

A = Centrumets lder

For dessa variabler karakteriseras olika typer av centrum i nedanstiaende tabell, med av-
seende pa perioden 1963—-1981. Sammanstillningen visar tydligt det forsteg som plane-
rade regionala centra har jAmfort med alla 6vriga kategorier nir det giller kundunderlag,
forandringen av marknadsomréde (AA)och hanteringen av 6verkapacitet (AE).

Tabell 26. Genomsnittsvarden for fyra centrumtyper i Ryan, Hohenbalken och West (1990)

Variabler Highway strip  Nércentrum Stadsdels- Regionalt  Regionalticke
centrum planerat planerat

AB 1,2 0,4 6,2 20,3 -1,0

AK -0,5 -1,3 -2,6 20,0 -34,8

AA -0,6 -1,0 -1,8 3,2 -121

AE -0,3 -0,1 -0,7 0,1 -0,5

P 0 0 0 1 0

A 18,8 19,9 18,4 13,4 24,3

Antal centra 6 53 20 8 8

Av regressionsanalysen framgér att kapacitetsmattet, £, paverkas pé foljande sitt:
« Okar nar marknadsomrédet vixer.

+ blir mindre nir ett kopcentrum ar planerat.

« minskar med vixande &lder hos képcentrumet.

Den empiriska analysen visar ocksa att antal butiker i ett centrum paverkas pa féljande
satt:

+ - 0kar nar marknadsomrédet vixer.

+ - Okar nér kapacitetsvariabeln E vixer.

+ - Okar mer for planerade 4n icke planerade centra.

« -minskar med vixande alder.
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Lokalisering av képcentra

Lokalisering av ett kopcentrum, liksom utvidgning av ett redan befintligt centrum sker
i konkurrens med befintliga kdpcentra, inklusive butiksgator i cityomréden. En tysk
undersokning av omradet Halle-Leipzig visar hur ett nytt centrum kan kraftigt paverka
bade externhandel och cityhandel, Kubis och Hartmann (2007) “Analysis of Location
of Large — area Shopping Centres. A Probabilistic Gravity Model for the Halle-Leipzig
Area”.* Halle och Leipzig har tva storre stadskirnor pa kort avstdnd fran varandra, och
det nya centrumet kom att lokaliseras mitt emellan dessa tvé kédrnor, da en fungerande
planlagstiftning inte var etablerad i forna DDR.

Undersokningen belyser lokaliseringsproblemet med gravitationsliknande modeller.
Det finns tva slutsatser frdn undersokningen. For det forsta kan ett nytt kopcentrum
kraftigt foréandra tillstromningen av kunder till redan etablerade kopcentra och forskjuta
deras lonsamhet i negativ riktning. Enligt undersokningen blev storningen av city-
handeln mindre markerad. Den andra observationen géller képcentrumets attraktivitet
och reseavstandet till befolkningen i omgivande bostadsomraden.

Dessa tvé variabler anvinds for att berdkna sannolikheten att kunder besoker tre olika
butikskategorier i regionens storre kdpcentra. De tre kategorierna av butiker &r allmén
detaljhandel (varuhus), klader och livsmedel. Den slutsats som kan dras &r att attraktivi-
tetsvariabeln har likartade styrka for alla tre kategorierna. Vidare har de tre kategorierna
mycket likartad tidskénslighet.

Ett kopcentrums konkurrensférmaga

En huvudslutsats frén modern lokaliseringsteori &r att nir varje butik erbjuder ett dif-
ferentierat utbud under monopolistisk konkurrens, 6kar majligheterna for att samloka-
lisera flera likartade butiker i samma képcentrum. Det betyder att ett kopcentrum kan ha
manga kategorier av detaljhandelsbutiker och samtidigt ha ett kluster av differentierade
butiker inom varje kategori.

En analys av ovanstdende monster genomfors av Konishi (2005), dar huvudfragan
ar koncentration av manga konkurrerande butiker till ssamma kopcentrum. Konishi
redovisar flera faktorer som understddjer framvixt av sidana centra. Den forsta faktorn
ar att ett centrum med en méngfald av alternativa butiker attraherar fler konsumen-
ter, eftersom dessa med en resa kan skaffa sig kunskap om olika varors egenskaper och
kvalitet, och dirmed reducera sin osékerhet om vilka varu- och tjansteegenskaper som de
foredrar. En omfattande samlokalisering i ett och samma centrum attraherar ocksa fler
kunder, eftersom samlokaliseringen verkar prispressande.

For det enskilda butiksforetaget blir etablering i ett storre visavi ett mindre en avvig-
ning mellan de fordelar som ett stort inflode av kunder leder till och de nackdelar som
foljer av en 6kad priskonkurrens mellan likartade butiker i ssmma centrum. Det handlar

46 Kubis och Hartmann, Analysis of Location of Large — area Shopping
Centres. A Probabilistic Gravity Model fér the Halle-Leipzig Area,
Jahrbuch fur Regionalwissenschaft 27, (2007).
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sdledes om samspelet mellan:
» effekten av marknadsstorlek (kundattraktion) samt
+ effekten av priskonkurrens (kundattraktion och prisreduktion).

Detta samspel innebér att kundernas forvantade nytta av att besoka ett centrum okar
med centrumets storlek, eftersom nyttan maste stillas mot reskostnaden till alternativa
centra. Med denna utgangspunkt hérleder Konishi jamviktslésningar med foljande
innebord:

1. Antalet butiker och prisnivan i ett centrum samvarierar sa att priserna blir lagre ju
fler butiker ett centrum hyser.

2. Ett centrums marknadsomrade véixer med antalet butiker. Mangfald av butiker ar
attraherande dels genom reducerad osékerhet om vilka produkter som passar kunden
bist, dels genom att mangfalden reducerar prisnivan. Detta fenomen innebér att dven
marginella 6kningar av ett centrums méngfald dramatiskt kan hgja lonsamheten for
enskilda butiker.

3. Nar ett centrum har stor mangfald sanks lonsamheten for en butik som lokaliserar
sig utanfor men i narheten av kopcentrumet. Det betyder att en ny butik har att vélja
mellan tvd alternativ: Antingen véljer butiken en plats i det befintliga centrumet eller
ocksa en plats pa betydande avstand frén centrumet. Pa langt avstdnd hamnar den
nya butiken utanfor "képcentrumets skugga”.

4. For stora centra kan "tringseleffekter” medfora att fordelarna av méngfald reduceras
nér storleken tilltar.

5. Uppsatsen observerar ocksa att "Internet shopping” kan analyseras som ett
alternativt satt for kunder att fa del av mangfaldsfordelar.

Revitalisering av ett képcentrum

I den tidigare analysen har vi pekat pa sarskiljande och gemensamma egenskaper hos
olika typer av kopcentra. Skillnaderna mellan ett kopcentrum i en stor stadskarna och
ett externt, bilberoende kopcentrum ar emellertid betydande. I dynamiska eller tempo-
rala sammanhang &r det speciellt en faktor som far en avgorande betydelse for hur dessa
tva typer av centra kan utvecklas. Anlaggningar och lokaler i ett externt centrum kan
ihuvudsak enbart anvéndas for handel. I en stadskérna finns det ddremot alternativa
anvandningar. Dar kan finnas tre huvudalternativ: detaljhandel, kontor eller bostéader
(genom ombyggnad).

Ovanstéende substitutionsmdjligheter belyses i en uppsats av Caplin och Leahy
(1998), dir de behandlar "miraklet pa sjatte avenyn”.*” Det handlar om revitaliseringen
av "Lower Sixth Avenue” i New York, som en géng i tiden var det mest fashionabla de-
taljhandelscentrumet pd Manhattan, och som senare kollapsade och forf6ll nar vélbar-
gade familjer flyttade ut till mindre centrala stadsdelar och till fororter. Men i borjan av
1990-talet var den beromda gatan tillbaka p4 sin tidigare spelplan. Vad hade hant? Hur

47 Caplin och Leahy, Miracle on the Sixth Avenue: Information Externali-
ties and Search, The Economic Journal, 108 (1998).
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ser de samband ut som mdjliggor en sddan bifurkation, d.v.s. byte av utvecklingsspar.
Rent kronologiskt kan man peka pa att 1992 etablerade Bed Bath & Beyond en "super-
store” (storvaruhus) i omrédet. Lokalisering drog till sig ytterligare etableringar, och
presumtiva kontorslokaler gjordes pa nytt tillgingliga for detaljhandelsforetag. I detta
ljus finns det tva fragor: Vilken dynamik kan forklara centrumets tidigare nedgang och
vilka krafter fick etableringsmdnstret att vinda?

Caplin och Leahy talar om en snobollseffekt som f6ljde pa lokaliseringen av Bed Bath
& Beyond. Forvantningarna om att fler detaljhandelsforetag skulle f6lja i sparen forand-
rade kalkylen for Ilonsamheten for potentiella detaljhandelsforetag. Kalkylens huvud-
fréga dr relationen mellan intjaningsformégan fran butiker jamfort med kontor.

Grundidén &r helt enkelt att kunder som tar sig till ett omrade med detaljhandel med
stor sannolikhet besoker andra butiker i omradet om de finns dar. Sjélva képcentrumet
fér karaktdren av en kollektiv nyttighet som resulterar i att flera butiker 6msesidigt
attraherar kunder till alla butiker som 4r samlokaliserade. Men det dr en kollektiv nyttig-
het baserad pé privata beslut. Snobollsfenomenet har sérskilt stora majligheter om det i
startforloppet finns vakanta kontorslokaler.

Lokaldgarnas beslutsproblem bestar i att 6ver tiden ta stéllning till om lediga lokaler
kan hyras ut till kontor eller till butiker. Lonsamheten av att vilja en butikshyresgast
beror pa kombinationen av tva faktorer:

+ Det aktuella butiksféretagets kvalitet och
+ Kopcentrumets kvalitet.

Caplin och Leahy argumenterar for att produkten av de tvé kvalitetsaspekter represen-
terar det relevanta beslutsunderlaget. Vi observerar da att kopcentrumets kvalitet

okar med antalet butiker. Denna del av processen &r kénd av béde lokaldgarens och de
presumtivas butiksdgarna. Daremot har lokaldgarna osiker information om varje poten-
tiell butiksédgares forvantade lonsamhet.

Fornyelseprocessen paverkas av dgarstrukturen. Nir en dgare rader 6ver betydande
delar av lokalytorna (fastigheterna) uppstar en monopolsituation. I monopolfallet kan
dgaren pa ett mer effektivt sitt fordela lokalerna pa olika aktiviteter — d.v.s. fordela loka-
lerna mellan i forsta hand kontor och butiker.

Slutsatsen blir att vid en omvandling av ett omrade till ett kopcentrum &r de for-
sta butikernas lokalisering till omrédet helt avgorande for om omvandlingsprocessen
kommer igéng eller ej. Och de initiala besluten sker under stor osiakerhet. Det betyder
att trogheten for en revitalisering 4r markerat stark innan processen kommit igdng, sam-
tidigt som omvandlingen “skéter sig sjalv” nar vl processen fatt sin start.

I en uppsats frén 2005 undersoker Lowe en liknande fréga om kopeentra och for-
nyelse lokaliserade i stadskdrnan och fornyelsen av densamma.*® Detta gors genom en
detaljerad genomgéng av den stadsfornyelse som skett i Southampton pé den brittiska
sydkusten.

48 Lowe, Butains — Regional Shopping Centres, Urban Studies, 37 (2005).
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Under efterkrigstiden 6vertog man i Storbritannien den amerikanska modellen med
planerade och 6verbyggda kdpcentra, med en viktig skillnad. Medan de nya képcentru-
men i USA frimst véxte fram som fristdende enheter i fororter och forstader vixte de i
Storbritannien snarare fram i de centrala delarna av stdderna. Denna skillnad berodde till
stor del pa nédvandigheten att modernisera de centrala delarna av stiderna och pa till-
gangligheten av finansiellt kapital for utveckling av fastigheter. Denna utveckling pégick,
med vissa undantag, under 1960- och 1970-talen fram till mitten av 1980-talet.

Slutet av 1980-talet blev utveckling dock en helt annan. Okad konsumtion, fastighets-
boom och en mer tillatande planeringspolicy drev detaljhandeln. Resultatet blev en
utveckling som speglade den amerikanska. Under slutet av 1990-talet fokuserades ater pa
kopcentra inom staden.

Kopceentret "The West Quay” i Southampton var det storsta i sitt slag nir det 6ppnade
ar 2000. Sedan 1980-talet har de styrande i Southampton i sin planering fokuserat pa
“place building” och "place-making”. Fran stadens sida sdg man strategiskt pa utveck-
lingen av "West Quay” trots att det var den privata sektorn som ledde utvecklingen.
“West Quay” har sedan anvénts flitigt i marknadsforingen av staden.

I fallet med Southampton var det s att 6vergiven mark (s.k. brownfields) fanns att
tillgd och gav mojlighet till en utveckling och fornyelse av stadskirnan.

Fornyelsen &r en process som pagatt under en 20-ars period. Mélet har varit att be-
hélla och koncentrera anvindningen av stadskidrnan. Detta tillater resor med flera syften
och minskar resebehoven. Utvecklingen av kdpcentret sdgs som en potentiell katalysator
for fornyelse av stadens ekonomi i andra stdder i Storbritannien. Senare har forsok gjorts
att kopiera utvecklingen i Southampton.

For att 6verfora erfarenheter fran England till Sverige méste man ta hansyn till skill-
nader i planlagstiftning. Lagar som omgardar utvecklingen av externa kopcentra i Stor-
britannien skérptes successivt under 1990-talet. Stora externa képcentra som 6ppnade
under slutet av 1990-talet bérjade planeras redan under 1980-talet, och dé med ett helt
annorlunda regelverk.

Ko6pcentras utveckling till stadskarnor

I'slutet av 1980-talet planerades i Storbritannien ett stort antal externa kopcentra. Endast
en handfull av dessa blev verklighet. De som verkligen byggdes fardigstilldes forst under
den senare delen av 1990-talet. Trots att etableringen av externa kopcentra blev mycket
mindre &n vad som planerades fick utvecklingen dnda en stor paverkan pa detaljhandelns
utveckling. Detta nya “landskap” for detaljhandeln behandlas i en artikel av Lowe fran &r
2000 under rubriken ”Britains — Regional Shopping Centres”.

En utgdngspunkt dr observationen att utbyggnaden av detaljhandeln fatt stora
effekter pd handels- och fritidsmonstren i Storbritannien. Trots — eller kanske som en
foljd av — 1990-talets restriktioner pa utvecklingen av nya kopcentra forandrar de centra
som finns den urbana geografin och skapar nya urbana strukturer. Forfattaren anvéander
exemplet "Merry Hill Centre” i West Midlands for att visa att fordndringarna &r sa stora
att de i praktiken blivit irreversibla.
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Forfattaren betonar att den nordamerikanska utvecklingen medfort att kopcentra

blivit ngot mycket mer an platser for shopping. Redan fran borjan designades manga
kopcentra for att tillfredsstélla samhallsservice, liksom kulturella och sociala behov i nya
forstader. De byggdes i kombination med bostider, kontor och teatrar — planerade som
sammanhéingande omraden for att generera en positiv utveckling av fastighetsvirden.

Ibland gors forsok att beskriva Storbritanniens kpcentra som centrala delar av nya
stidder. Syftet med detta kan vara att forsoka kringgé en mer restriktiv stadsplanering.
S&dana beskrivningar far dock ofta stod av lokala myndigheter. Agarna till kdpcentra
argumenterar ofta att dessa bor ses som stadscentra eller stadskirnor. Pa vilket sétt dr d&
kopcentra som Merry Hill att likna vid en stadskérna?

1996 gjordes en offentlig utredning efter ett forslag frin dgarna att expandera an-
laggningen. Expansionen forkastades av utredarna eftersom Merry Hill ansags vara ett
externt centrum och inte ett stadscentrum. Darmed sags det som en typ av detaljhandels-
etablering som enligt skirpta regler for markanvéndning inte skulle uppmuntras. Forfat-
taren undersoker ett antal av de frégor som uppmérksammades vid utredningen och
forsoker visa att Merry Hill gradvis kommit att utvecklas till ny stad.

I fallet med Merry Hill har 4garna havdat att centrumet omfattar mycket mer 4n
detaljhandel. Sett som en ny stadskérna innehéller omradet tre delar, (1) képcentrum,
(2) ngjeslokaler och kontor och (3) ett distriktscentrum med offentliga inrattningar.
Dessa tre delar har utvecklats sé att de kompletterar varandra. Kopcentret har utvecklats
steg for steg fran att ursprungligen ha varit ett detaljhandelslager. Sedan utvecklades
detaljhandeln f6ljd av biografer, banker, postkontor, turistinformation och en mangd
andra samhalleliga faciliteter. Angransande till kopcentret har ett betydande omrade for
arbetsplatser utvecklats. Det ligger mot vattnet och innehéller kontorsytor och néjesloka-
ler. I omradet finns 6ver 3 000 arbetstillfallen. Dar finns ocksd manga restauranger och
barer som ger ett vitalt nattliv. Alldeles sder om kopcentret ligger ett omréde av viktig
lokal betydelse med manga samhalleliga funktioner sdsom bibliotek, offentliga kontor,
polisstation, kyrkor och andra inrattningar.

Fran borjan fanns en oro att omradet skulle utarmas av konkurrensen fran kdpcen-
tret. Denna oro verkade besannas nér négra stora detaljhandelskedjor flyttade. Efter en
initial nedgéng har utvecklingen stabiliserats och det har observerats ”6verspillningsef-
fekter” fran kopcentrets attraktion av handel till omradet i stort. Det verkar som omradet
med handel och service har utvecklat ett komplementért och symbiotiskt forhéllande till
kopcentrumet.

Det framvixande centret — med dess tre delar — sdgs inte som en positiv utveckling
av lokala och regionala myndigheter. Man ansdg att framvéxten av centrumet var ett
hot mot de existerande centra i regionen som myndigheterna forsokte utveckla och
uppgradera tillsammans med privata aktorer. I praktiken fors6kte man konservera den
urbana hierarkin till Merry Hills nackdel.

Forfattaren 6vergar sedan till en jamforelse med amerikanska férhallanden. Typiskt
for de "Edge cities” som véxt fram i USA &r att de dr svara att definiera, Garreau (1991)
stiller upp fem kriterier som ska vara uppfyllda for att ett omrade ska fungera som en
“Edge city”:
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« Minst 500 000 kvadratmeter av uthyrbar kontorsyta.

« Minst 50 000 kvadratmeter uthyrbar yta for detaljhandel.

« Flerarbeten dn sovrum (nér arbetsdagen borjar dker man dit och inte dérifran).

« Befolkningen ska uppfatta det som en multifunktionell plats "som har allt” (arbeten,
shopping, underhallning).

« Omradetliknade inte en stad for trettio &r sedan.

Dessa kvantitativa kriterier giller i en amerikansk kontext. Forfattaren hévdar attien
brittisk kontext verkar det and& som om att "Edge cities” haller pé att formas. Numera
flyttar arbetsplatser fran stadskirnan och intensiteten i markanvandning vixer. Artikeln
avslutas med konstaterandet att nya regionala centra i Storbritannien dnnu inte funnit
sin form.

Ko6pcentra i Sverige och USA

Hur mycket har villkoren for detaljhandel, varuhus och képcentra forandrats sedan
1990-talets borjan? Tjugo &r tillbaka i tiden fanns starka forestillningar om dels en
utveckling mot mycket stora, externlokaliserade kdpcentra, dels en forskjutning mot
elektronisk handel. For att ge ett perspektiv utnyttjar vi en analys av Andersson och
Johansson (1994) som i rapporten “Fornyelse av Vistsveriges regioner — Bords: en
framtida marknadsplats i Norden” behandlar dagligvaruhandelns struktur och lokalise-
ringsmonster.*

Vid 1990-talets inledning hade den svenska dagligvaruhandeln under 1ang tid saknat
vad vi kan beteckna som striang konkurrens. Marknaden priglades istillet av oligopol,
en tydlig fatalskonkurrens mellan nagra fa kedjor kopplade till ett litet antal grossister.
Redan under 1980-talet fanns tre dominerande parter (KF, ICA och D-gruppen) vars
stillning baserades pa en anpassning till den svenska jordbruks- och livsmedelspolitiken,
regleringen av utrikeshandeln med livsmedel och det kommunala planmonopolet. De
tre kedjorna tillimpade riksomfattande prislistor och strategier for butikernas utbygg-
nad och sortiment som utformades for landet som helhet — med minimal anpassning
till lokala omsténdigheter. Litet utrymme lamnades till kvalitetsorienterad dagligvaru-
handel.

De centralt utformade priserna kom under 1980- och 1990-talet att gynna
lagkvalitetsbutiker i externa ldgen och missgynna handelslokaliseringar i stadskérnorna.
Fenomenet illustreras i f6ljande figur, dar den feta och centralt bestdmda priskurvan
overstiger den tunnare kurvan for forséaljningskostnaden per enhet. Denna struktur
medforde uppenbara svérigheter for kvalitetsbutiker med mycket service och kund-
anpassning i cityldgen (till hoger i figuren). Till vinster i figuren fanns externlokaliserade
lagprisbutiker, med positiv Ionsamhet.

49 Andersson och Johansson, Férnyelse av Véstsveriges regioner — Boras:
en framtida marknadsplats i Norden, ERU Rapport 92, Stockholm
(1994).
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Vad paverkade utvecklingen under perioden 1990—2008? Hur mycket av detta kunde
man forutse under tidigt 1990-tal? En betydelsefull forédndring var Sveriges anslutning
till EU som fordandrade konkurrensvillkoren med ny konkurrenslag, &ven om oligopol-
monstret blev kvar. En lika viktig fordndring var 6kade inkomstskillnader och en parallell
“gentrifiering” med 6kat boende i stadskiarnor och deras omgivning i de storre staderna.
Forestdllningen vid 1990-talets ingéng var att de oligopolreglerade priserna skulle brytas
upp och att utvecklingen skulle anpassas efter monster i Europa och i &nnu hogre grad
USA. Strukturféréandringarna vintades ddrmed leda till (a) Euromalls, (b) cityvitalise-
ring, (c) Strip Centra, Factory Outlets och Tele Marketing. De engelsksprékiga bendm-
ningarna ar talande.

Mall of America

Den klassiska modellen for urbana ekonomier utpekar stadskdrnan som den viktiga
inkopsplatsen for hushéll och féretag. Men redan under 1980-talet kunde USA uppvisa
nya centrumbildningar med 6verldgsna parkeringsytor, vilket optimerade 6verforingen
av varutransporter till hushéllen. De nya kopcentrumen kunde ocksé parera en reallone-
utveckling for detaljhandelns personal, genom att 1ata kunden utfora en vixande andel
av transaktionen, och just hir framstar IKEA som enastdende. Ursprungligen var de

nya képcentrumen pévert utformade, vilket renderade beteckningen “koplador”. Men i
borjan av 1990-talet hade man i USA och Japan provat mer storskaliga och genomténkta
16sningar. Typexempel var Mall of America och Mall of Japan. Det forsta, med lokalise-
ring utanfér Minneapolis-St Paul, attraherade vid denna tid mer dn 150 000 besékare per
dag. "Mallen” hade placerats i ndrheten av ett antal stora motorvéagar och inom rackhéll
fran internationell flygplats.
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Mall of Americas utformning hade fyra hérnpelare med prestigefyllda varuhus, néjesfalt
for barn, en méangfald specialiserade mindre butiker mellan de storre varuhusen och ett
brett utbud av restauranger. Till detta kommer en omsorgsfullt utformad "konsumtions-
milj6”, i liknande anda som storstadskiarnornas forsok att vitalisera sina citymiljoer.

Factory Outlets

Factory Outlets — ofta ett slags fabriksforséljning — hade forekommit fére 1990-talet i
Sverige, men sillan med de ansatser till kvalitet och mangfaldslokalisering som ut-
vecklats i USA. I viss mening kan IKEAs varuhus vid denna tid forstas som en form av
Factory Outlet. I USA kan man samtidigt identifiera ménga Factory Outlet Strips, som en
utstrickt form av kpcentrum. En sddan plats fanns pa grinsen mellan New Hampshire
och Maine, nira staden Newport — en plats utan st6d fran nirliggande storstad.

Uppkomsten av bédde Malls och Factory Outlets understoddes av ITK-nétens ut-
veckling, som gjorde det mojligt att samordna ménga smé 6nskemél med volymkop. De
foljande 15—20 arens utveckling har ocksé bekréftat betydelsen av datornitens fordelar
isamband med inventering av lager och registrering av forsiljning, vilket ger besluts-
underlag for dagliga bestillningsorder. Val-Mart var den kedja som tidigt kom att fullt
utnyttja dessa majligheter, men dven IKEA &r ett exempel.

Big-Box centra

Megacentra eller storkGpscentra har ibland fatt bendmningen “big-boxcentra”. Bendm-
ningen syftar pa varuhus for storkop. I USA och Kanada pébdrjades denna utveckling
redan under 1980-talet, och dar skedde lokaliseringen i huvudsak i externa ldgen. Denna
utveckling behandlas i detalj for Torontos stadsregion i en undersokning av Jones och
Doucet (2000).*° Av alla storkdpslokaliseringar i Torontoregionen under 1990-talet
skedde ungefar 60 procent i anslutning till motorvig (expressway). Specifikt for perioden
1993—-1997 tkade andelen butikssysselsatta i storkdpscentra i Torontoregionen frén 28
till 43 procent, vilket tydliggor expansionens kraft.

I den engelsksprékiga litteraturen har fenomenet "big-box” fétt flera bendmningar
som “category killers”, ”power centres” och “power nodes”. Ett sarskilt kinnetecken &r
utnyttjande av IKT i managementrutiner, logistik, lagerstyrning, bestillningsrutiner,
kategori-hantering, produktoversikt, marknadsforing och reklam. Med modern tekno-
logi lyckas nya kopcentra uppratthélla en hog niva pa kundservicen samtidigt som kost-
naderna pressas. Det handlar ocksé om stora kopareor, dir en storbutiks yta kan variera
mellan 2000 och 15 000 kvadratmeter — och Gverstiger dirmed 2-3 génger en normal
“outlet”.

Historien gér ett antal decennier tillbaka nar det géller storkop inom omraden som
mobler, leksaker och livsmedel. Produktomrédena har direfter vidgats till konfektion,

50 Ken Jones and Michael J. Doucet, Big Box Retailing and Urban Retail
Structure: The Case of the Toronto Area, Journal of Retailing and
Consumer Services, 7 (2000).
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heminredning, personbilar och husvagnar, apparater och maskiner och andra detalj-
handelsartiklar. Forfattarna inkluderar dock inte Wal-Mart i sin analys &ven om denna
lagpriskedjas butiker har manga egenskaper gemensamma med “big-box”.

I Torontoregionen fick under 1990-talet storkopsutvecklingen betydande konsekvenser
for den rumsliga fordelningen av detaljhandelsutbudet, med omlokalisering av butiker och
sysselsittning. Effekterna visade sig dven for Torontos centrala kopomraden (detaljhan-
delsgator) av citytyp, ddr andelen butiker minskade fran nistan 54 procent till under 50
procent. Nedanstdende tabell belyser hur olika kategorier butiker paverkades mellan 1994
och 1997. Tabellen visar att &ven om antalet butiker i stadsmiljon 6kade, sa foll andelen for
samtliga kategorier. Sarskilt stor var andelsforlusten f6r kontorsvaror och varuhus.

Tabell 27. Antal butiker langs Torontos képgator (retail strips) och andelar av hela
regionens butiksbestand

Kategori 1994 1997
Antal Andel Antal Andel
(procent) (procent)

Supermarkets 253 1,94 261 1,81
Sportartiklar 104 0,80 11 0,77
Bokhandel 120 0,92 130 0,90
Kontorsprodukter 35 0,03 33 0,02
Varuhus 142 1,09 131 0,91
Leksaker 79 0,61 83 0,57
Elektronik 188 1,44 195 1,35
Djurafféarer 61 0,47 66 0,46
Summa 982 7,30 1010 6,79

I Kanada som helhet var mellan 1989 och 1996 tillvixten av storkdp inom kategorin
supermarkets betydande. Antalet butiker fordubblades. For kategorin livsmedel var
tillvixten dnnu starkare.

Hur kom lokaliseringsmonstret att paverkas av framvéxten av butiker av typen "big-
box”? Utvecklingen drevs av strivan att:
+ minimera kostnaderna for mark samt
« maximera tillgéngligheten med bil.

Strategierna forverkligades i omréden som tidigare var planerade for industriproduktion
och som samtidigt 14g ndra motorvigar. En andra observation ar att nya kopcentra med
storkopsbutiker har dragit till sig andra kategorier av butiker. Manga av dessa butiker
finns inom en radie av tva kilometer fran kdpcentrumets mittpunkt. I ndromraden finns
ocksé de butiker som drabbades hérdast av nya centras tillkomst.
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Hallbar utveckling och képcentra

Hallbar utveckling understryks ofta nér politik ska utvecklas. I en artikel frén 2007
undersoker Goodman och Coote “Sustainable Urban Town and the Shopping Centre:
An Investigation of Activity Centres in Melbourne’s Growth Areas”*! hur en strategisk
plan for hallbar utveckling av detaljhandel i kopcentra paverkar planeringen av externa
kopcentra i Melbourne i Australien. De viktigaste elementen i planen &r utvecklingen av
mer kompakta stidder och en minskning av bilberoendet. En av de barande idéerna &r att
ny utveckling och nybyggnad ska ske i anslutning till existerande verksamhet och inte p&
nya platser runt de yttre delarna av staden.

Syftet med undersokningen dr att se om den strategiska planen haft nagot inflytandet
pa kopeentra som byggts eller dr under planering sedan planen antogs. Syftet &r att se om
planens rekommendationer fatt ndgon inverkan pé utvecklingen. Dér planen inte foljts
forsoker forfattarna forklara varfor.

Hallbar utveckling har blivit ett accepterat begrepp som ett ramverk for politikutveck-
ling inom manga omraden. Forfattarna menar att ibland anvénds begreppet i mycket
vaga termer och med s lite innehall att det praktiskt taget saknar mening. Mycket av
litteraturen om hallbar stadsutveckling fokuserar pa tathet och transportsystemets
funktion. Tillginglighet i betydelsen “marknadspotential” 4r ett centralt begrepp for att
analysera effekter av tdthet och transportmdjligheter. For att kopcentra ska kunna ha hog
tillganglighet kravs att de ligger relativt nara boendemiljoer. Tillgéngligheten paverkas
naturligtvis ocksé av transportsystemet och hur enkelt det ar att na kdpcentrat.

En generell observation som forfattarna gor r att detaljhandeln blir mer och mer geo-
grafiskt utspridd. Nya stora kopcentra ligger ofta utanfor de centrala delarna av staden
utmed storre vagar dar markpriserna ar lagre och de ar ldtt ndbara med bil.

Externa kdpcentra har framst ifrigasatts genom negativa effekter av 6kat bilberoende
och minskad tillganglighet f6r hushéll utan bil och for den negativa paverkan de kan ha
pa de centrala i stidernas traditionella affarsgator.

En av hallbarhetsaspekterna dr ekonomiska héllbarhet. Pa grundliggande niva maste
naturligtvis kopcentra vara ekonomiskt barkraftiga men i en utvidgad mening bor de
kanske ocksé bidra med ekonomiska mojligheter. Det kan gélla bade arbetstillfallen
men ocksd majligheten att starta nya foretag. I denna kontext ifragasitter forfattarna
kopcentra dér affarer och butiker viljs ut i en optimal mix for att minimera riskerna fo6r
investerarna. Forfattarna anser att speciella "nisch”-butiker ofta saknas i képcentra och
det bidrar till att generera monokulturer inom handeln.

I planen for hallbarhet for detaljhandeln i kopcentra finns ett antal kriterier angivna.
Man har preciserat 19 kriterier i tre olika kategorier. De finns angivna i tabellen nedan.

51 Goodman och Coote, Sustainable Urban Town and the Shopping
Centre: An Investigation of Activity Centres in Melbourne’s Growth
Areas, Urban Policy and Research Vol 25, No 1, (2007).
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Kategori Kriterier

Social 1. Hoja "levbarheten” (sakerhet, bekvamlighet, komfort, estetik) i omradet
2. Oka méjligheten for "social interaktion”
3. Bidratill omradets historiska- och kulturarv
4. Erbjuda ett brett utbud av tjanster och faciliteter tillgangligt for alla*
5. Haen bra anknytning med omgivningen
6. Mota behoven hos alla delar av befolkningen*
7. Bibehalla eller forbattra valmojligheten vad géller transporter*
8. Bibehalla eller forbattra folkhalsan
Ekonomisk 9. Bidra till ekonomisk konkurrenskraft som ger nytta for samhallet
10. Gynna stadsutveckling som minimerar markanvandning och transportbehov*
11. Forbattra effektiviteten i mark- och transportanvandning*
12. Forbattra frakt och logistik
13. Forbattra affars- och sysselsattningsmojligheter
Miljo 14. Uppmuntra férbattring av kollektivtrafik for att minska utslapp*
15. Forbattra och uppmuntra energieffektiva byggnader
16. Bevara ekosystem i stadsmiljon
17. Minska bildandet av avfall
18. Minska vattenanvandningen

19. Minska buller

Atminstone sex av dessa kriterier (markerade med*) uppnés om centret ir tillgéingligt pa
olika sdtt speciellt for fotgéngare, rullstolsburna, cykel- och kollektivtrafik. Det antyder
att tillganglighet pa olika sétt dr det viktigaste méttet pa hallbarhet tillsammans med
mangfald (varor och tjanster, samhalls- och ngjestjanster, motesplatser), ekonomiska
mojligheter och miljovanlighet.
Planen ger ocksa riktlinjer for utformning av byggnader. Manga av dessa riktlinjer har
ocksa med tillgdnglighet och tranporter att géra. Exempel pa riktlinjer ar:
« integrera centret i gatunétet pa ett satt som gynnar tillgdnglighet och ger direkta
lankar till omgivande omraden.
+ lokalisera centret 1angs viktiga gator
 lokalisera centret nira boendemiljoer, busshéllplatser och jairnvégsstationer.
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Fran ovan ndmnda kriterier och riktlinjer kan enligt planen det ideala kopcentret har-
ledas. Idealet liknar enligt forfattarna mer en affirsgata an ett traditionellt kopcentrum.
Forfattarna véljer ut 17 olika kpcentra for att undersoka om dessa kriterier och riktlinjer
kan spéras i utvecklingen av nya centra.

Resultaten dr ganska nedsldende. De flesta centra betjinas mycket daligt med
kollektivtrafik, vilket 6kar behovet av bil. P4 manga stéllen &r kollektivtrafiken sé daligt
utbyggd att det ar svért lokalisera centra efter det kriteriet.

Tillgingligheten till fots, med cykel eller rullstol fran omgivande omraden ar ocksé
dalig. Ofta finns géng och cykelvdgar i omgivningen, men de striacker sig inte in till kop-
centra.

Alla undersokta kopeentra omges av stora bilparkeringar. Detta betyder att man
forvantar sig att de flesta kunderna anvinder bil. Att anldgga stora parkeringsplatser
framfor kopcentra innebér ocksa att barridrer skapas gentemot omgivningen.

Inga butiker eller affarer &r vinda ut mot gatan. Om nagon verksamhet placerats med
“framsidan” utét ar det undantagslost matstéllen for "himtmat”.

Platser for ssmmankomster eller annan anvindning har en betydande funktion. I en
del kopcentra finns sdédana, men de dr begransade och de flesta 6ppna platser ar till for
betalande kunder pé restauranger och liknande.

Eftersom de studerade centrumen &r nya eller under uppbyggnad har forfattarna svart
att uppskatta bredden av de varor och tjanster som kommer att utbjudas. De noterar
dock att en del tjanster finns sdsom exempelvis vardinrattningar, apotek och barnom-
sorg. Forfattarna anser att bredden i tjansteutbudet troligen kommer att utokas med
tiden.

Forfattarna har ocksé svarigheter att uppskatta mojligheterna for nyféretagande
inom kopcentrumen. I tre képcentra finns oberoende detaljhandel vilket tyder pé en viss
mojlighet till nyforetagande. Forfattarna anser dock att dessa butiker dr fa och sma. Det
enskilda dgarskapet och ledningen av kopcentrumen ger automatiskt kontroll 6ver uthyr-
ningen vilket begrénsar de ekonomiska méjligheterna for lokala affarsmin. Képcentrum-
ets ekonomiska framgéang paverkas av kontrollen 6ver hyresgaster.

Forfattarna noterar en del forsok att minska energianvandningen genom att i mojli-
gaste méan anvidnda dagsljus och dubbeldérrar vid entrén etc.

Forfattarnas framsta slutsats &r att det finns avgorande brister i implementeringen av
den antagna planen. Medan visionen om en mer hallbar utbyggnad av externa centra ar
tydlig i "politikdokumenten” finns uppenbara problem att forverkliga den vid nybyggna-
tioner. Forfattarna drar slutsatsen att planens riktlinjer saknar den styrning som krivs
for implementering. Planen uttrycks i termer av just riktlinjer, inte regler och lagar som
tvingar. Undersokningen visar att planer som uttrycks flexibelt och vagt blir féremal for
forhandlingar mellan tjinstemén och investerare.
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Valfard och urbana strukturer

Ar den utveckling av urbana strukturer som behandlats i foregiende avsnitt gygnnsam

ur ett samhillsekonomiskt valfardsperspektiv? Det gar att identifiera tva perspektiv

pa denna fraga. Den forsta tar stod i argument om att fria marknadsforlopp leder till
16sningar som aterspeglar preferenser och 6nskemal bland en stadsregions befintliga
(och potentiella) invénare. Det andra perspektivet ar planerarens, dar forekomsten av
marknadsmisslyckande, ldngsiktiga trogheter och férdelningsfragor ger starka motiv for
politisk styrning av urbana regioners utveckling.

Kan agglomerationsfordelar tas tillvara av marknaden?

Intern skalekonomi varierar i styrka mellan naringsgrenar och variationen i distanskéns-
lighet &r formodligen dnnu storre. Teknologisk utveckling innebir dessutom att bdde
skalfordelar och distanskénslighet i verksamheter inom en given naringsgren forédndras
over tiden. Denna observation antyder att planering av stadsregioner méter uppenbara
problem att utveckla héllbara beslutsunderlag. Samtidigt kan det beskrivna problemet
formuleras pé f6ljande sitt: Sa lange som stadens bebyggelse och infrastruktur far en
tillréckligt generell utformning, kommer verksamheter att genom successiv omlokalise-
ring att anpassa sig till forandrade villkor. Med en sddan formulering blir planeringens
uppgift att sédkerstilla en generell och robust design av stadens struktur, Johansson och
Snickars (1992).%

Teknikutvecklingen handlar till exempel om parallella processer dir telekommunika-
tion gor kommunikation distansokéinslig inom givna verksamheter, samtidigt som
direktkontakt i form av personers moten ansikte-mot-ansikte far vixande betydelse
inom andra falt.

Med intern skalekonomi och distanskénsliga interaktioner kan det finnas effektiva
marknadslosningar i stadsbebyggelse bara om imperfekt konkurrens réder. Genom
imperfekt konkurrens med differentierade produkter ges utrymme for samlokalisering,
samtidigt som foretagens 6verskott (bruttovinst) gor det majligt for dem att betala
lageshyra. Om marknadslosningarna dr godartade ansluter de till Henry Georges tes som
innebar att produktivitetsvinsterna fran agglomerationsfordelar tillfaller markégare,
fastighetsbolag m.m. Tesen innebér att dessa varden kan beskattas (utan s.k. allokerings-
forluster) for att anvindas till kollektiva nyttigheter, inklusive infrastruktur.

Extern skalekonomi kréaver inte pd samma sétt som intern skalekonomi att konkur-
rensen ar imperfekt, utan kan resultera i effektiva marknadslosningar bade f6r markna-
der med perfekt och monopolistisk konkurrens.

Utvecklingen av kranskarnor

Huvuddelen av den aktuella diskussionen har géllt att belysa spanningen mellan
agglomerativa — centripetala — krafter och utspridande — centrifugala — krafter. Basen
for dessa bada krafter &r externaliteter. Tendenserna till agglomeration kommer fran

52 Johansson och Snickars, Infrastruktur — Byggsektorn i kunskapssam-
héllet, BFR (1992).



116 Stadsutbredning och regionala stadskarnor

samlokaliserings- och tathetsfordelar. De omvénda tendenserna har sitt ursprung i nack-
delar av tithet i form av trangsel och storningar. Utspridningen far ocksa stimulans fran
markvardesstegring och snabbt vixande byggkostnader for den tdta bebyggelsen.

De tva grupperna av externaliteter verkar pa olika rumsliga skalor, vilket kan resultera
iatt en viss grupp aktiviteter ar alltfér koncentrerade pa en zonskala och alltfor ut-
spridda pé en annan zonskala. Det skulle kunna innebéra att vissa stadsregioner &r for
stora, samtidigt som ytterkdrnorna ar for sma. Hushallens pendlingskostnader kan vara
for smé i en utbredd bostadsbebyggelse samtidigt som den centrala stadskdrnan har
markerade trangselkostnader. I en sddan situation kan arbetstillfdllena fa en verdriven
decentralisering i en process dir deras lokalisering foljer hushéllens boendeval. Slut-
resultatet kan dé bli att lokaliseringsdynamiken bygger upp véxande skillnader mellan
vad som dr samhéllsekonomiskt 6nskvart och vad som leder till vinster for enskilda
aktorer, inklusive hushall.

Trafiktrangseln driver pa decentraliseringen?

Vilken roll spelar transportsystemets utveckling och trangselfenomen for decentralise-
ring? I den amerikanska miljon uppstar triangsel framfor allt genom att vigfordon inte
betalar for sina marginella bidrag till den kollektiva trangselkostnaden. I enkla trafik-
system kan denna externalitet hanteras med hjalp av tringselavgifter. I ett komplext
transportnéatverk blir vagtullar och likande trangselavgifter grova approximationer aven
samhaillsekonomiskt optimal 16sning.

Anas, Arnott och Small (1998) papekar att nér priset pa bilresande ar for 1agt blir pris-
monstret for mark snedvridet och detta far till foljd att for mycket mark avsitts till vagar i
stadskdrnorna. Resonemanget fors vidare till foljande slutsats:

Nir en storstadsregion med en tydlig enpoldr struktur utvecklas till en flerkdrnig stads-
region, faller restiderna och trdngselnivderna reduceras.

Denna effekt innebér inte att 16sningen uppfyller samhéllsekonomisk effektivitet, efter-
som trangselexternaliteten kvarstar, vilket medfor att markomréden med mycket hog
tillganglighet undervirderas. Som en foljd fr sidana omréden for 1ag tathet. Agglomera-
tionen blir for svag, vilket motsvarar en samhéllsekonomisk forlust. For att hantera dessa
problem i USA har planeringen utnyttjat bebyggelseplaner med tathetskrav for utvalda
zoner, gronomraden och andra zonrestriktioner.

Huvuddelen av amerikansk markanvéndningsplanering och politik har emellertid
haft en helt annan inriktning, Downs (1992).% Inriktningen har varit: subventioner till
egna hem, subsidier till motorvigsbyggande och underhall och minsta tilldtna tomtyta i
bostadsomraden och liknande stimulans till decentralisering.

53 Downs, Some realities about sprawl and urban decline, Housing
Policy Debate, Vol 10 (1992).
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Planering av markanvandningen och stadspolitik

Iljuset av de minga externaliteter som diskuterats uppstar frigan: Ar en detaljrik och
genomgripande planering av markanvéndning en framkomlig 16sning. Den bakgrunds-
litteratur som refererats foreslar en aterhéllsam zon-politik med f6ljande inslag:

« Markanvéndningsanvisningar som héller isér verksamheter som stor varandra eller
ar omsedigt inkonsistenta.

« Bevarande av gronomraden. Ekonomisk tillvixt i stadsregionen maste dé skeiandra
delar av regionen.

« En oversiktsplanering som tillater ny bebyggelse att sprida sig efter en "hoppande
grodas monster”, vilket ger upphov till oanvind mark som kan vara en fordel langre
fram i tiden — ett slags markreserver.

« En politik som understddjer bevarandet och utvecklingen av stadsregionens centrala
kédrna eller hela kdrnstaden i regionen.

+ Enpolitik som avstar fran segregerande — exkluderande — zonering, som kan med-
fora att vissa omréden och vissa kdrnor far stor skattekraft medan andra utarmas.

I ovanstdende sammanhang pladerar Anas, Arnott och Small (1998) entydigt for betydel-
sen att den enskilda stadsregionen kan behélla och utveckla sin kiarnstad och dess stads-
kirna.

Utbredning och sociala processer

Det finns ocksa bidrag som diskuterar stadsutbredning, kdrnor, sociala processer och
valfard utan stod av formaliserade modeller. Ett bra exempel pa en sddan 6versiktsartikel
ar Nechuyba och Walsh (2004) och den har helt enkelt rubriken ”Urban Spraw!”.**

Oversikten inleds med en exposé 6ver stadsutvecklingen i USA under 1900-talet som
tydliggor vilka ndrmast dramatiska omfordelningar som i ett 100-ars perspektiv skett
mellan stad och land och mellan stiddernas inre och yttre delar. Under 1800-talet och
borjan av 1900-talet omvandlade den industriella revolutionen USA frén ett agrart till ett
stadsdominerat samhille; andelen stadsbor 6kade frdn fem procent 1790 till mer dn 50
procent 1920; cirka 100 &r senare genomgick Sverige motsvarande omvandling.

Utvecklingen av den amerikanska stadens form har sedan borjan av 1900-talet
karaktiriserats av en stark geografisk utbredning. I storre stadsomraden (minst en
miljon invénare) har folkméngden i de centrala stiderna stagnerat samtidigt som antalet
och andelen boende i forortsomradena vuxit patagligt; andelen frén 35 procent ar 1920
till 65 procent ar 1990. Aven riknat per capita vixte markanvindningen i stadsregioner-
na och da speciellt i omriden utanfor de centrala stiderna. Aven i detta fall har motsva-
rande utveckling skett i Sverige.

Att en stad vaxer till ytan nér folkméangden vixer framstér som tdmligen sjalvklart.
Enligt den monocentriska stadsmodellen, som tar en central lokalisering av arbetsplatser

54 Nechuyba och Walsh, Urban Sprawl, The Journal of Economic
Perspective, Vol 18 (2004).
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som given pa forhand, forklaras utbredningen darutover framst av stigande inkomster
och minskade transportkostnader. Produktivitetsutvecklingen i kombination med
introduktionen av bilar och lastbilar och utbyggnad av végnitet ar saledes viktiga bak-
omliggande orsaker. Enligt samma modell kan ocksa olika institutionella férhallanden,
som t.ex. ratten att gora skatteavdrag for rantor for huslén ha spelat in. Enligt empiriska
studier har dock faktorer av detta slag haft ett betydligt mindre inflytande pa utbredning-
en an stegrade inkomster och minskade transportkostnader. I den refererade artikeln
niamns inte att priset pa jordbruksmark i stadsregionens yttre delar ocksa har betydelse
for utbredningen enligt den monocentriska modellen.

Déremot ndmns att det finns empiriska beldgg for att kollektiva nyttigheter som sko-
lor, gronoraden m.m. spelar roll for hushallens val av lokalisering inom en stadsregion.
Skillnader mellan kommuner avseende dessa utbud och beskattning bidrar till en sorte-
ring som innebdr att hushéll med lika virderingar avseende denna typ av utbud soker sig
till ssmma kommuner. Det finns dock inget empiriskt stod for att dessa faktorer skulle ha
fororsakat en geografisk utbredning. Det kan i stéllet vara sd att sorteringsmekanismerna
fatt okade frihetsgrader genom den utbredning som véxt fram genom inkomstokningar
och sjunkande transportkostnader.

I artikeln konstateras att den trend med framvéxt av yttre kirnor som kan observeras
de senaste decennierna inte kan forklaras med den monocentriska modellen. Forfattarna
nojer sig med att papeka att detta bara kan goras med modeller som forklarar lokalise-
ringen av arbetsplatser, d.v.s. modeller som utgar fran att féretagen kan ha speciella for-
delar bade av att ligga nira varandra och av interna skalférdelar. De konstaterar vidare
att yttre kiarnor kan gora det svarare for hushall utan bil att né arbetsplatser som inte ar
tillgangliga med kollektiva transporter; eller med andra ord att vissa grupper kan fa det
svarare att hitta jobb genom framvéxten av arbetsplatsomraden i icke-centrala lagen.

Manga planerare har pekat pa olika nackdelar med stadsutbredningen. De nackdelar
den refererade litteraturdversikten tar upp ar: tringsel i trafiken, luftféroreningar, for-
lust av gronomréden och férdelningskonsekvenser. Alla dessa nackdelar &r relaterade till
marknadsmisslyckanden, d.v.s. misslyckanden som orsakas av skillnader mellan privata
kostnader och kostnader for samhaillet som helhet. De noterar att utspridningen lett
till 6kad trafik till och frén centrum och att avgifter vars niva ar relaterade till trangseln
skulle minska skillnaden mellan samhillskostnader och privata kostnader och sjéalvklart
ocksa lindra trdngseln 1angs infarter. Men de framhaller samtidigt att de 1angsiktiga
effekterna av sddana avgifter ar mer oklara. Hogre kostnader for att pendla till centrum
skulle pa sikt kunna leda till att fler féretag valjer en lokalisering i ytteromraden. Nagot
som i sin tur kan leda till 6kad geografisk utbredning.

Artikeln problematiserar ocksé frégan om den geografiska utbredningens betydelse
for avgasutslapp och luftféroreningar. Antalet fordonskilometer per individ i en stads-
region beror, inte bara som en del debattorer antar, pé stadsregionens tithet eller brist
pa téathet. Trafikvolymen beror ocksa pa den geografiska mikrostrukturen. Sé t.ex. kan
yttre kdrnor leda till minskad pendling &ven om de samtidigt skulle leda till en minskad
tathet for stadsregionen som helhet.
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Flera empiriska studier har visat hur priset pa bostader ar relaterat till ndrhet till
gronomraden av olika slag. De indikerar att relationen tycks vara icke-linjar och att
bostadspriserna 6kar med véxande "gronutbud” om avstédndet dr nagorlunda kort men
att de minskar om avstandet ar langt. En tolkning som fors fram &r att hushéllen gor en
avvigning mellan tillganglighet till gronomraden och till kommersiella utbud; de vill ha
gront alldeles inpé bostaden och samtidigt andra utbud nara men inte fullt lika néra. Om
nya bostadsomraden &r storskaliga kan man forvinta sig att privata investerare skulle
beakta hushallens preferenser avseende gronomraden. Om stadsutvecklingen tvirtom
karaktiriseras aven méngd smé omraden klarar inte privata utvecklare detta beroende
pa att inflyttarna till sidana omraden bara utgor en liten del av alla dem som skulle vara
beredda att betala for att gronytor ”sparas”.

Stadsutbredningen i kombination med den nyss patalade "sjalvsorteringen” kan ocksa
leda till att befolkningsgrupper som saknar bil eller som av andra skl har en relativt 1ag
rorlighet far en forsamrad tillgénglighet till skolor, arbetsplatser, gronomraden m.m.
Bortsett frén att detta av fordelningsskal kan ses som problematiskt motverkar inlés-
ningar av detta slag en ldngsiktigt effektiv anvindning av stadsregionens resurser. Det
kan leda till att i 6vrigt lika ungdomar frén olika omréden far helt olika mdjligheter att
utveckla sin potential for 1arande, att fa jobb och kanske ocksé att gora karriar. Sa visar
t.ex. empiriska studier att mojligheterna att komma in pa arbetsmarknaden vid i 6vrigt
lika forutséttningar 4r mindre f6r ungdomar som bor i omréden dar ménga vuxna saknar
jobb dniomraden dér arbetslosheten ar 1ag, vilket bland annat forklaras av att den
forra gruppen har tillgéng till forhéllandevis f4 vuxna som kan stodja med arbetsgivar-
kontakter.” Motsvarande inldsningar finns ocksa belagda avseende brister och kvaliteter
indrmiljon relaterade till exempelvis skolkvalitet, luftféroreningar och kriminalitet.

Den refererade 6versikten konstaterar att den monocentriska modellen rymmer smé
mojligheter att belysa politiska avvigningsproblem relaterade till stadsutbredning. I stél-
let krdvs modeller som formar hantera saval flerkdrnighet som hushéllens varderingar av
tillganglighet till parker och andra gronomréaden, till bra skolor, m.m.

En mélkonflikt som tas upp &ar den mellan dtgarder som begransar stadsomréadets
utbredning och ambitioner att ge fler grupper mojlighet till 6kad bostadskonsumtion och
nérhet till gronomraden. En konflikt som sannolikt dr vanligare i USA dn i Europa av det
enkla skilet att resurssvaga hushall dir bor i den centrala stadskirnan i betydligt hogre
utstrackning &n i europeiska stader. Om satsningar pa béttre kollektivtrafik anvénds for
att forbattra dessa hushalls tillganglighet till arbetsplatser utanfor den inre stadskérnan
kan detta leda till att stadsutbredningen stimuleras langs radiella kollektivtrafikstrak och
pa bilavstand utanfor de “yttersta” stationerna.

Det senare problemet har onekligen viss relevans for Stockholmsregionen i den
meningen att satsningar pd 6kad kollektivtrafik timligen unisont ses som ett sitt att
minska luftféroreningar och bibehélla en hog téthet, trots att 6kad kapacitet langs

55 O'Reagan och Quigley, Labor market access and labor market
outcome for urban youth, Journal of Regional Science and Urban
Economics (1991).
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radiella strak troligtvis stimulerar fortsatt utspridning av béde arbetsplatser och boende.
En annan sillan uppmarksammad mélkonflikt géller ambitioner att bevara befintliga
gronomraden och att hélla ner hushallens boendekostnader. Den forra ambitionen bidrar
till stegrade markpriser och darmed ocksa till h6jda fastighetsviarden. En utveckling

som sjalvklart gynnar befintliga fastighetségare — och kanske till en del forklarar deras
positiva instillning till att sma eller storre gronomraden bevaras — men samtidigt gor det
svarare for andra att ekonomiskt realisera sina boendeplaner.



Stadsutbredning och regionala stadskarnor 121

For och emot PUR

De senaste decenniernas vixande kunskaper om flerkérniga stader har onekligen ocksa
stimulerat beskrivning och intresse for mer omfattande och utspridda urbana strukturer
som polycentriska regioner. Nedanstéende figur illustrerar begreppen.

Figur 13.
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PUR éar en akronym for Polycentric Urban Region. Sedan borjan av 1990-talet har det
sagts och skrivits mycket positivt om PUR — bade i olika typer av forskning om regional
utveckling och rumslig planering och i olika dokument fran planeringsansvariga myndig-
heter. Det giller bdde i Nordamerika och Europa. Men sarskilt i EU:s institutioner.
Begreppet har ocksa blivit populirt i Nordeuropa, kanske framfor allt genom en rad
forskningsbetonade dokument fran EU:s s.k. ESPON-projekt som stér for ’European
Spatial Observation Network”. Forestéllningarna om PUR i EU verkar i férsta hand ham-
tat sin kraft frén iakttagelser och forskning om urbana strukturer i Europas titaste delar
typ Nederlanderna, Ruhr, mellersta England och norra Italien.*’

Detta hindrar inte att det ocksé finns en mer kritisk diskussion om bdde ESDP och
PUR. Det giller t.ex. S Davoudi som bidragit med tva artiklar i Town and Country Plan-
ning 1999 och 2002 med rubrikerna ”Making Sense of ESPD” och "PUR: Modelling or
determining reality”.**

56 Se Commission of the European Communities, European Spatial
Development Perspective: Towards Balanced and Sustainable Deve-
lopment of the Territory of the EU, (1999).

57 En exponent for detta ar E Meijers, Synergy in Polycentric Urban
Regions; Complimentarily, Organising Capacity and Critical Mss, Delft
Univ. of Technology (2007).

58 S Davoudi, Making Sense of ESPD, Town and Country Planning
(1999), och S Davoudi, PUR: Modelling or determining reality, Town
and Country Planning (2002).



122 Stadsutbredning och regionala stadskarnor

Vidare har J Parr vid institutionen for urbanstudier vid Glasgows universitet levererat tva

mer kritiska artiklar om PUR med rubrikerna ”Reinventing Regions? The Case of PUR”

och ”The Polycentric Urban Region: A Closer Inspection”. Den senare i Regional Studies

2004.” Parrs utgdngspunkt ar att intresset for PUR grundas pa tre mer eller mindre

explicita forestillningar, namligen:

+ att PUR dr en sérskilt urskiljbar — distinkt — regiontyp,

« att PUR - beroende pé sin speciella fysiska struktur — har en 6verlagsen potential for
ekonomisk utveckling,

+ att PUR ar forenad med en sarskilt gynnsam — 6nskvérd — ram for organisation och
genomforande av offentlig politik och planering.

Parr menar att dessa forestillningar, som han ocksa kallar ansprék, dnnu inte &r klar-
gjorda — bevisade — pa nagot tillfredsstéllande sétt. PUR ar inte bara ett tvetydigt
begrepp. Dess tillimpning — relevans — forsvaras ocksé av att det dr oklart i vilken geogra-
fisk skala begreppet ar giltigt.

En meningsfull anvindning forutsétter att begreppet preciseras i ndgra grund-
laggande avseenden. Alla regioner ar som sagts inte PUR. Fragan ar vilka? Parr menar
vidare att en sddan precisering maste bygga pa jamforelse med négon slags referens-
region som atminstone har motsvarande befolkningsstorlek, liknande urbaniseringsgrad
eller inkomstniva. Det ar diremot oklart om han menar att referensregionen forutsétts
uppfylla nagra krav pa monocentricitet — d.v.s. att regioncentrum utgor regionens storsta
arbetsplatskoncentration och/eller att befolkningstétheten faller signifikant d& man ror
sig fran regionens inre del till dess periferi.

Parr diskuterar och sdrskiljer sju olika villkor for att definiera — avgransa — PUR.

1. Det forsta villkoret &r att det finns regioner som bestér av en méngd ansamlade
kirnor som samtidigt &r 6msesidigt geografiskt separerade fran varandra av obe-
byggd — icke suburbaniserad — mark.

2. Det maste finnas ett maximum (avstand) for kirnornas separering. Om inte ett
sddant maximum preciseras blir PUR:s utstrackning obegransad. Ett sddant maxi-
mum kan avse niraliggande kéarnor eller avstind mellan mest atskilda kiarnor.

3. Vidare méste man ocksé precisera nigon slags minimum for kdrnornas geografiska
atskillnad. Om inte kommer PUR att inkludera stads- eller tatortsregioner i allmén-
het.

4. Ettfoljande villkor innebér att PUR inte préglas av ndgon hierarkisk ordning mellan
storre kdrnor — d.v.s. storre kirnor dr jambordiga i ndgon mening — t ex storlek. Vad
som menas med storre kdrnor i detta ssmmanhang diskuteras inte. Detta villkor
utesluter inte bara att Stockholmsregionen klassificeras som PUR. Mélardalen eller
Ostsverige blir heller inte PUR eftersom Stockholms tétort dr klart dominant.

59 J Parr, Reinventing Regions? The Case of PUR, och J Parr, The Polycen-
tric Urban Region: A Closer Inspection, Regional Studies (2004).
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5. Ettytterligare villkor enligt Parr ar att kirnor av en viss storlek ligger ndrmare
varandra dn i en tankt referensregion. Vad detta betyder dr dock mer oklart.

6. Den ekonomiska interaktionen —lankarna — mellan kdrnorna i PUR 4r mer inten-
sivdn i en jamforbar referensregion. Med interaktion kan avses sévél pendling som
handel (interurban).

7. Slutligen innebér det att kirnor i PUR ar mer specialiserade &n vad som giller i en
jamforbar referensregion. Kdrnor i PUR forutsitts séledes ha en mer markerad
arbetsfordelning. Detta betyder & andra sidan att enskilda kdrnor i PUR priglas av en
mer begréansad ekonomisk méngfald 4n vad som géller i en referensregion.

Nar det géller fragan om i vilken grad dessa villkor méste vara uppfyllda for att avgransa
en polycentrisk urban region &r Parr tyvarr nagot vag. Han menar dock att det ar tillrack-
ligt att samtliga villkor &r rimligt uppfyllda. Men fragan &r vad som ar rimligt? Med snavt
héllna villkor &r det mycket troligt att forekomsten av PUR blir forvanansvirt begriansat i
béde Europa och Nordamerika.

Diérefter 6vergdr artikeln i en diskussion av alternativa urbana strukturer. Parr
betonar att PUR framfor allt méste sérskiljas frin vad han kallar "a multi-centered
metropolitan area” som vi ndrmast skulle kalla en storstadsregion med yttre karnor "a
la J Garreau”, d.v.s. en monocentrisk region med en eller flera yttre kirnor som numera
kanske &r den vanligaste urbana strukturen. Han undviker dock att tala om monocentris-
ka regioner. I stéllet talar han om enmodala, bimodala eller trimodala regioner och dessa
ar inte PUR enligt Parr. Daremot kan sddana regioner utvecklas till PUR d& omlanden
forstoras tillrackligt mycket for att inkludera oftast dldre — yttre — stadsbildningar. Med
denna syn skulle Mélardalen vara en PUR-kandidat. Men det &r tveksamt om Mélardalen
i 6vrigt uppfyller de aktuella villkoren pé ett rimligt sitt.

P4 detta stadium borjar man undra om det verkligen finns ndgra PUR. Som manga
andra pekar Parr pé att Randstad dr den framsta exponenten for PUR men detta kan
ocksa ifragasittas. Darefter namns flera regioner som av olika forfattare (forskare och
namnkunniga planerare) utndmnts till PUR — t.ex. den s.k. "Research Triangle” i North
Carolina bestaende av Raleigh, Chapel Hill och Durham, delar av norra Italien och Ruhr-
omrédet. Samtliga problematiseras och ifragasitts om de verkligen ar PUR.

Sa kommer fragan om ekonomisk potential och PUR:s 6verldgsenhet. Den kretsar
framfor allt kring majligheterna att uppna skalfordelar genom “1dnad storlek” — d.v.s. att
en PUR bestér av ett antal delvis 6verlappande lokala arbetsmarknader — funktionella
regioner — som tillsammans kan verka storre och hirmed uppna den storre regionens
skalférdelar och mangfald. Parr menar att inte finns sérskilt mycket stod for att storlek
utanfor den funktionella regionen bidrar till skalférdelar. Finns det sddana fordelar kan
de ocks& motverkas av oproportionerligt stor pendling ar en av hans invdndningar. En
annan gdr ut pé att den mer utspridda urbana strukturen (jaimfort med referensregionen)
faktiskt dr en nackdel — trots allt betyder den att for ménga verksamheter skapar nira-
liggande kidrnor med narmast tillhérande omland, s.k. konkurrensskuggor for andra
kéarnor.
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Slutligen giller det frigan om PUR som nétverk eller ram for organisation och genom-
forande av offentlig politik och planering. Parr erkdnner att det finns ett antal rapporter
om vilfungerande PUR som ocksé visat en gynnsam ekonomisk utveckling. Men om
detta beror pé organisation och samordning av offentlig politik och planering ar oklart.
Han betonar samtidigt att det inte finns négra sérskilda rapporter om PUR som fungerat
daligt och sammanfattar detta med foljande “the actual success rate of PURs over the last
50 years are simply unknown”.

Trots detta har bildandet av PUR fétt en stark normativ stéllning, som framfor allt fatt
stod och legitimitet genom en rad dokument frdn EU-kommissionen. Parr fortsitter med
att framhalla att mycket har skrivits om fordelarna av samverkan mellan olika stider
(funktionella regioner) nér det giller planering av infrastruktur, utbildning, kultur och
andra offentliga doméner och sddana fordelar finns troligen, men de beror inte nédvén-
digtvis pa att man konstituerat — utropat — en PUR. I detta ssmmanhang betonas ocksa
betydelsen av att hushéll och foretag uppfattar och tillerkdnner regionen en identitet.

Parr observerar ockséd manga planerares forkarlek for att anvinda PUR som en slags
strategiskt begrepp. Det verkar ge 6versiktlig planering — sérskilt regionovergripande —
nya frihetsgrader. Men hirav foljer inte sjédlvklart att begreppet blir mer meningsfullt.
Forfattarens misstinksamhet i detta ssmmanhang kommer bl.a. till uttryck i f6ljande
formulering “on certain occasions the impression is gained that virtually any set of
neighbouring urban centres can be designated for promotion as a PUR”.

Artikeln avslutas med att konstatera att det sagts och skrivits mycket positivt om
polycentriska urbana regioner. Det géller sarskilt om formodade ekonomiska fordelar
och som effektiv plattform for samverkan och planering. Men det dr mycket svart att
acceptera argumentet att dessa fordelar ar unika for just PUR.

Empirisk analys
Det finns numera framfor allt tva typer av empiriska studier av PUR. Den ena — den
storsta — handlar om metoder for och tillimpning av sddana for identifiering av PUR
samt beskrivning. Den andra gruppen som kommit de senaste dren handlar om analys av
samhiéllsekonomiska egenskaper, utvirdering av produktivitet i PUR och storleksmaéssigt
jamforbara regioner Ett aktuellt bidrag kring det senare redovisades av Meijers (2008)
vid den tidigare ndimnda konferensen i Linkoping om urban utveckling.®

Forenklat uttryckt stiller sig Meijers fragan om tva nirliggande stadsregioner med
vardera 200 000 invénare har samma agglomerationsfordelar som en traditionell mono-
centrisk stadsregion med 400 000 invanare. For att empiriskt analysera detta identifie-
ras 40 utpriglat monocentriska regioner i USA och 35 polycentriska. Kriterierna for detta
handlar ytterst om stadsregionernas — kdrnornas — hierarkiska férhéllande till varandra.
De monocentriska domineras av en klart storsta kdarna, medan de polycentriska inte
har nagon utpriglad hierarkisk struktur av storre och mindre kdrnor. Metoden gar mer

60 Meijers, E J Summing small cities does not make a Large City: Poly-
centric urban regions and the provision of cultural, leisure and sports
amenities, Urban Studies, 45(11) (2008).
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bestdmt ut pa att for varje potentiell region berdkna en s.k. rank-size fordelning och
klassificera regionerna efter fordelningarnas lutningskoefficienter, dér regioner med ko-
efficienter klart under (-1) anges som poly — d.v.s. storleksfordelningen dr relativt flack.
I foljande tabell sammanfattas en del av de tva regiontypernas egenskaper.

Tabell 28. Jamforelse mellan monocentriska och polycentriska regioner i USA.
(Medeltal for vardera gruppen)

Egenskap Monocentriska Polycentriska
Invanare 1655000 1504 000
Storsta stad 654 000 205 000
Befolkningens medelalder 35ar 35ar
Forvarvsgrad, procent 65 65
GDP per capita 2005 35100 US$ 34900 US$
Genomsnittlig arslén 2005 36 000 37300
Hushallsinkomst 2005 59 500 62 400
Andel under fattiggrans, procent 1 1

Kalla: Meijers (2008)

Med dessa utgéngspunkter jamfors de tva grupperna med hjilp av en rad ekonomiska
test och modeller. Och huvudresultatet av dessa dr att produktiviteten — matt som GDP
per capita — inte dr signifikant olika. I bdda grupperna visar det sig vidare att produktivi-
teten dr skalberoende — d.v.s. 6kar med vixande befolkningsstorlek i den samlade regio-
nen. Detta betyder inte att samtliga ingdende stdder i en polycentrisk region far samma
produktivitet. I flera fall blir den snedférdelad och i négra fall klart hdgst i den storsta.
Resultaten betyder inte heller att de tva regiontyperna priglas av likartade agglomera-
tions- eller tillvixtprocesser. Och som flertalet forskningsbidrag avslutar ocksa Meijer
med en vordsam 6nskan om fortsatt kunskapsutveckling.
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