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Tréangselskattens effekter pa resandet

Forord

Under perioden den 3 januari — 31 juli 2006 genomfordes ett forsok med trangselskatt i
Stockholm - det sa kallade Stockholmsforsoket. Forsoket innebar att trangselskatt togs ut for
bilresor till och fran Stockholms innerstad under hog- och mellantrafiktid vardagar. Inom ra-
men for forsoket skedde &ven olika slag av forstarkningar av kollektivtrafikutbudet. De flesta
okningarna i kollektivtrafiken pagick langre &n den period under vilken trangselskatten togs ut
i och med att de infordes vid vintertidtabellens start den 23 augusti 2005 och inte formellt
avslutades forran vid arsskiftet 2006/2007.

Stockholmsforsoket utvarderades ur en mangd olika aspekter enligt det sarskilda utvérde-
ringsprogram som beslutades om inom ramen for forsoket. Resultaten fran utvarderingarna
redovisades i slutet av juni 2006, eller cirka 1% manad fore folkomrostningen kring trang-
selskatten. Omrostningen, som omfattade boende i Stockholms kommun, skedde samtidigt
med riksdags-, landstings- och kommunalvalen den 17 september. Med den korta tid som
fanns till forfogande for analys och redovisning ar det naturligt att fokus kom att ligga just pa
bilresandet. En mer ingaende redovisning av effekterna for kollektivresandet skedde forst
cirka tre manader efter valet nar AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) presenterade en sam-
manfattande rapport.

Infor arbetet med att ta fram en ny regional utvecklingsplan for stockholmsregionen (RUFS
2010) har det funnits intresse av att i ett och samma sammanhang ytterligare studera nagra av
de mest centrala fragestallningarna kring bortfalls- och 6verstromningseffekter vad galler re-
sande och fardmedelsval. | foreliggande rapport redovisas, med utgangspunkt fran de resva-
neundersokningar och olika trafikmatningar som genomfordes saval fore som under sjélva
Stockholmsforsoket, forsokets samlade effekter pa bil- och kollektivresandet.

Stockholm juni 2009
UIf Tunberg
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Bakgrund

Forsoket

Under perioden den 3 januari — 31 juli 2006 genomfordes ett forsok med trangselskatt i
Stockholm. Det sa kallade Stockholmsforsoket innebar att trangselskatt togs ut for bilresor till
och fran Stockholms innerstad fran klockan 0630 till 1830 vardagar. Skattebeloppets storlek
uppgick till 10, 15 eller 20 kr beroende pa tidpunkt. Maxbeloppet per dygn var 60 kr.

Motiven for beslutet att genomfora ett forsok med trangselavgifter, forutsatt att en ny lag
medgav detta, framgar ur utldtandet till Stockholms kommunfullméktige i juni 2003. Vid det-
ta tillfalle formulerade foredragande borgarrad ocksa foljande generella mal:

e Ett matbart framkomlighetsmal ar att antalet fordon dver innerstadssnittet under mor-
gonens och eftermiddagens maxtimmar ska minska med 10-15 procent.

e Ocksa malet att reducera flaskhalsarna och trafiken pa de hardast trafikbelastade va-
garna i stockholmstrafiken bor formuleras i méatbara framkomlighetsmal.

e Malet att forbattra miljon bor uttryckas som att utslappen av koldioxid, kvaveoxider
och partiklar i innerstadsluften minskar.

e De som vistas i innerstaden ska uppleva en miljoforbattring i gaturummet. Detta mal
ska utvérderas i samrad med allméanheten.

Det omrade som kom att omfattas av forsoket illustreras i figur 1. Inom omradet, som &r cirka
35 kvkm stor, bor i runda tal 280 000 personer och arbetar 325 000. Det betyder att pa mindre
an en procent av lanets yta aterfinns 15 procent av lanets befolkning och 34 procent av alla
arbetsplatser.
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Figur 1. Stockholms innerstad med omradet for trangselskatt och de 18 betalstationer som ingick i betal-
systemet

Redovisade resultat

For att, efter beslutet om att genomfora ett forsok var taget, kunna utvérdera effekterna av
forsoket uppréttades ett omfattande undersékningsprogram. I enlighet med det av Miljoav-
giftskansliet inom Stockholm stad bestallda programmet genomfdrdes bland annat resvaneun-
dersokningar. Huvudsyftet med dessa var att kartlagga resmonstren och pa vad satt de eventu-
ellt férandrades som foljd av forsoket med trdngselskatt. Ur beskrivningarna av resmonstren
kan bland annat utlasas hur manga som foretagit nagon resa aktuell dag och for de som rest
fas svar pa hur manga resor man gjort, varifran och vart resorna gjorts, liksom nar och hur de
gjorts, i vilket syfte etc.

Undersokningarna var upplagda sa att samma respondenter vid tva olika tillfallen fick svara
pa fragor med hjalp av en resdagbok . Det forsta tillfallet var i september 2004 fore inférandet
av trangselskatt och det andra var i mars 2006 under Stockholmsforsoket. Enkéaten skickades
vid det forsta tillfallet ut till 77 000 personer mellan 12 och 84 ar. Drygt 35 000 personer sva-
rade. Dessa anvéandes sedan som panel vid uppféljningen under sjélva forsoket. Vid detta
andra mattillfalle svarade 24 000 av de 35 000.

Forutom resvaneundersokningar genomfordes en mangd olika trafikméatningar avseende saval
bil- som kollektivresande.

Resultaten av dessa undersokningar har redovisats separat men finns ocksa i den sammanfat-
tande utvéardering som en sarskild analysgrupp och miljoavgiftskansliet presenterade i slutet
av juni 2006. Vad géller utfallet av forsoket kan resultatet mycket kort sammanfattas med
konstaterandet att utfallet i samtliga fall 6vertraffar de uppstallda trafik-, framkomlighets- och
miljomalen. Sat ex visade biltrafikméatningarna pa en minskning med 22 procent av antalet
bilpassager Over infarterna till innerstaden under avgiftstid. Detta motsvarade nastan 100 000
fordonspassager. Relativt sett var trafikminskningen, inte helt ovéntat, stérst under morgonens
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och eftermiddagens rusningsperiod med minskningar pa 16 respektive 24 procent. Pa Essinge-
leden 6kade trafiken med 4-5 procent. Trafikarbetet, d v s antalet fordonskilometer, i inner-
staden beraknas samtidigt ha minskat med cirka 14 procent. Pa lansniva uppskattas minsk-
ningen till knappt 2 procent.

Vad galler SLs trafikutbud, matt i antalet sittplatskilometer, sa utokades det med 7 procent
under Stockholmsforsoket, framst genom tillkomsten av nya direktbusslinjer fran kranskom-
munerna till innerstaden. Resandet éver infarterna till och fran innerstaden 6kade med 6 %,
vilket motsvarar en 6kning av antalet passager med ca 45 000. Tunnelbanan hade den storsta
passagerarokningen, métt i absoluta tal, féljd av busstrafiken.
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Syfte

Regionplane- och trafikkontoret arbetar for narvarande med framtagandet av en ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010). Den nya planen ska ersatta RUFS
2001. Stockholmsforsoket och sedermera beslutet om permanentande av trangselskatt for in-
och utfart med bil till respektive fran Stockholms innerstad har medfort en ckad efterfragan pa
analyser av vilka effekter denna typ av ekonomiskt styrmedel kan fa pa ett framtida resande
och for att sakerstélla goda trafikforhallanden i regioncentrum, men ocksa nar det galler att
minska végtrafikens vaxthusgasutslapp.

Inom ramen for utvéarderingen av Stockholmsforsoket gjordes inga direkta jamforande analy-
ser mellan resultaten fran resvaneundersokningarna och de fran de olika trafikméatningarna
och da redovisningen av effekterna for bil- respektive kollektivtrafiken till stora delar skedde
separat och vid skilda tillfallen har ocksa har funnits ett behov av en mer sammanhallen jam-
forelse.

Syftet med féreliggande arbete har varit, att genom att koppla resultaten fran de olika studier-
na till varandra, kunna ge en tydligare bild av "nettoeffekterna” av stockholmsférsoket. D v s i
vilken omfattning och var och ndr ersattes bilresande av kollektivresande respektive var och
nar forsvann ett antal forflyttningar. Redovisningen inriktas darfor mot kartlaggandet av

e dels eventuella forandringar av resmonstret med avseende pa i forsta hand resrelation
och &rende (tidpunkt),

e dels vilken dverstromning som skedde mellan bil- och kollektivresande till och fran
innerstaden under olika tidsintervall.

Metodbeskrivning

Materialet till detta PM bestar dels av uttag fran de av miljoavgiftkansliet bestallda resvane-
undersokningarna (RVU 2004 respektive 2006), dels av de olika trafikmatningar som gjordes
fore och under forsoket.

Utvarderingen av forsoket forsvaras av det faktum att den forsta intervjuomgangen skedde
under hosten (RVU 2004) och att den uppfdljande intervjuundersdkningen genomfordes un-
der varen (RVU 2006) och saledes, utdver de skillnader som féljde av sjalva forsoket, ocksa
innefattar de skillnader som normala sésongsvariationer i resandet ger upphov till. Tanken ar
att genom den kunskap som olika raknedata kan ge om sdsongsvariationer kunna korrigera
jamforelsen till att avse skillnaden mellan forvantat utfall i ett ”normallage” utan avgifter,
med det faktiska utfallet. De trafikméatningar som ar aktuella i detta sammanhang &r trafikrak-
ningarna som visar trafikflodena 6ver avgiftssnitten. Materialet utgors da dels av trafikkonto-
rets matningar av antalet fordonspassager 6ver olika snitt och dels av de matningar AF (Ang-
pannefdreningen) kontinuerligt genomfor for SL:s rékning.

Fordelarna med trafikrdkningarna &r att de gjorts vid flera tillfallen och att en relativt god
kunskap darmed finns om sésongsvariationer. Daremot innehaller rakningarna ett antal andra
problem nar det galler att kunna sdga nagot om effekterna pa det totala antalet personforflytt-
ningar. Sa t ex maste forsok goras saval att skilja ut den tunga fordonstrafiken fran den 6vriga
biltrafiken som att dversatta det berdknade antalet personbilspassager till antal personbilre-
sande. Det finns dven vissa metodologiska skillnader mellan hur rdkningarna fér den indivi-
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duella respektive kollektiva trafiken ar gjorda. Férutséttningarna for jamforelserna utifran de
olika trafikrakningarna sammanfattas nedan.

Trafikrakningar

Trafikkontoret har i anslutning till férsoket redovisat trafikrdkningsresultat i en serie rapporter
utvisande forhallandena saval fore (hdsten 2004 samt varen och hosten 2005), under (varen
2006), som efter forsoket (hosten 2006 och vidare). | grunden ligger da uppgifter om antalet
fordonspassager per infart och riktning summerade pa 15-minutersperioder. Rakningarna har
vid de olika tillfallena utforts som totalmétningar under ett begrénsat antal dagar men har i de
analyser trafikkontoret gjort i tillampliga delar kompletterats med information hamtad fran de
kontinuerliga trafikmatningar som gjordes under perioden september 2005 — april 2006.

Det underlag avseende kollektivtrafiken som AF sammanstallt for SL:s rakning bestar av
matningar for varen 2005 respektive 2006. Metodmassigt skiljer sig insamlingssattet fran tra-
fikkontorets i s3 motto att de data som sammanstéllts ar hamtade ur SL:s ordinarie I6pande
trafikrakningsprogram, vilket bygger pa att ett urval av den tursatta trafiken réaknas enligt ett
sérskilt urvalssystem. Detta betyder i sin tur att uppgifterna, for att vara representativa, ar
framraknade medelvarden baserade pa utfallet av tre till fyra manaders rakningar. Data ar, i
detta fall, sedan summerade pa 30- eller oftast 60-minutersperioder. En jamforelse mellan
eventuella 6verstromningseffekter mellan bil- och kollektivtrafikresande forutséatter darmed
att tidsintervall och redovisningsperioder likformas. Genom att summera vagtrafikuppgifterna
till 30-minutersperioder och dar sa behdvs anvéanda en teknik med glidande medelvarden for
att omforma kollektivtrafikuppgifterna till att ocksa avse 30-minutersperioder méjliggors en
redovisning som ocksa tar hansyn till de betalningsperioder om halvtimmesintervall som i
trangselskatteforsoket omgéardar hogtrafikperioderna. Nackdelen med metoden ar att man till
viss del jdmnar ut variationerna i resandet. Huvudsyftet ar dock inte att beskriva randeffekter-
na mellan de olika avgiftsperioderna — detta &r redan gjort i tidigare studier — utan det priméara
ar i detta fall att kunna goéra mer direkta jamforelser av hur fordelningen mellan bil- och kol-
lektivresor paverkats av inforandet av trangselskatten.

Personbilsandelar

Biltrafikmatningarna mater saval latta som tunga fordon. For att kunna jamfora biltrafikmat-
ningarna och kollektivtrafikrakningarna med avseende pa personforfyttningarna maste den
tunga trafiken rdaknas bort fran biltrafikmatningarna. Andelen tung trafik éver infarterna har,
baserat pa studier avseende naringslivets transporter, for ar 2005 uppskattats till cirkal0 pro-
cent av all biltrafik. Da den tunga trafiken har antagits vara relativt konstant till antalet fore
och under forsoket och da minskningen i biltrafik under forsoksperioden varen 2006 enligt
trafikkontorets matningar var ca 20 procent jamfort med varen 2005 har den tunga trafikens
andel 2006 beraknats utgora ca 12,5 procent.

Belaggningsgrad i bilar

Trafikkontorets biltrafikmétningar méter som tidigare konstaterats endast fordonspassager.
For att SL:s rékningar och biltrafikmé&tningarna ska kunna jamféras behover antalet fordons-
passager raknas om till antal personpassager. Detta gar att géra d& AF, p& uppdrag av SL, ar-
ligen rdknar antalet passagerare i personbilar vid de olika infarterna. Uppgifterna redovisas i
form av belédggningsgrad per infart och riktning uppdelat per timme for perioden kl 06-19. Ur
bearbetade data avseende antalet personbilspassager for aren 2005 och 2006 kombinerade
med uppgifter om belaggningsgraden i desamma gar det salunda att fa fram uppgifter om an-
talet personer som reser dver avgiftssnittet.
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Ett snitt for aren 2005 och 2006 for respektive tidsperiod och infart har anvénts eftersom ing-
en egentlig forandring i beldggningsgrad kunnat konstateras. Beldggningen i bilar varierar
visserligen beroende pa infart, riktning och tidsperiod till mellan 1,10 och 1,46 personer per
fordon, men i medeltal var beldggningen 1,17 personer per bil 2005 jamfort med 1,18 2006.

Indelning utifran trafiksektorer

Forutom ovan avhandlade fragor behdver sorteringar av uppgifter ocksa ske rent rumsligt,
bland annat for att mojliggora avstamningar mellan RVU- och rédknedata. Kollektivtrafik- och
biltrafikrdkningarna har darfor sorterats in under sammanlagt nio infartsgrupper represente-
rande resandet fran de olika trafiksektorer som konstitueras av vag- och spartrafikens radiella
infartsleder. Sektorsindelningen och ingaende matpunkter, liksom den systemavgransning
som valts, framgar ur redovisningen nedan.

Systemavgransning/definitioner

Végarna till Stockholms innerstad &r uppdelade pa nio infartsgrupper. Figur 2 nedan visar
métpunkterna for biltrafikmatningarna.

1. Liding6bron. Matpunkt 12. Har ingar bil- och bussresor pa Lidingdbron samt resor
med Liding6banan.

2. Stocksundstorp. Matpunkt 13. Har ingar bil- och bussresor pa Roslagsvagen samt resor
med Roslagsbanan och tunnelbanas Moérbygren.

3. Solnainfarterna. Méatpunkt 14-19. Har ingar bil-och bussresor pa Uppsalavagen vid
Norrtull, Solnabron, Tomtebodavégen, Pampaslanken, Klarastrandsleden och Eke-
lundsbron, resor med pendeltag fran Balsta och Marsta samt med tunnelbanelinjerna
fran Akalla och Hjulsta.

4. Tranebergsbron. Matpunkt. 22-23. Har ingar bil- och bussresor pa Drottningholmsva-
gen samt resor med tunnelbanas Hasselbygren.

5. Liljeholmsbron. Matpunkt 5. Har ingar bil- och bussresor pa Liljeholmsbron och resor
med tunnelbanelinjerna fran Frudngen och Norsborg. Aven pendeltagen fran Sodertal-
je 6ver Arstabron inraknas for att beskriva det samlade resandet fran sydvéastsektorn.

6. Skansbroarna. Matpunkt 2-4. Har ingar bil- och bussresor pa Skansbron, Skanstulls-
bron och Johanneshovsbron och resor med tunnelbanegrenarna fran Farsta, Hagsatra
och Skarpnéck. Aven pendeltdgen fran Vasterhaninge 6ver Arstabron inraknas for att
beskriva det samlade resandet fran sydostsektorn.

7. Danviksbron. Méatpunkt 1. Har ingar bil- och bussresor pa Danviksbron samt resor
med Saltsjobanan.

8. Essingeleden Fredhéll soderifran/soderut. Matpunkt 7-11. Har ingar bilresor pa Ma-
riebergsavfarten, Fredhallspafarten, Stadshagsavfarten, Kristinebergspafarten, Norra
Stationsavfarten.

9. Essingeleden Fredhéll norrifran/norrut. Matpunkt 20-21 + 175. Har ingar bilresor pa
Stadshagspafarten, Kristinebergsavfarten samt Lilla Essingepafarten. Trafiken pa Lilla
Essingepafarten mattes dock inte under 2005.

10
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Figurerna nedan visar matpunkterna for biltrafikmatningarna.

ESSINGELEDEN

Figur 2

For dessa nio infartsgrupper redovisas i detta PM det totala antalet personresor in till innersta-
den, ut fran innerstaden samt det totala antalet personresor med bil och kollektivtrafik in till
och ut fran innerstaden.

Stora Essinge ligger som framgar av figur 1 inom avgiftszonen. De kollektivresor som via
tvdrbanan ber6r Stora Essinge har hér valts att exkluderas eftersom majoriteten i praktiken
endast passerar 6n pa sin resa mellan de s6dra och vastra fororterna. Resande mellan Stora
Essinge och 6vriga innerstaden raknas ju vid passage av Tranebergs- eller Liljeholmsbron.
Det betyder att resandet pa tvarbanan i detta sammanhang behandlas pd i princip likartat satt
som biltrafikresandet pa Essingeleden.

Sasongsvariationer

Manniskors resande varierar med sasong, saval med avseende pa mangden resor totalt som
vad galler fordelningen mellan fardsatt. For att kunna utldsa effekten av inférandet av trang-
selskatt behover man vid jamforelsen mellan de tva resvaneundersokningarna da ocksa kunna
korrigera for vad skillnaden i sasongsvariationer betyder. Som underlag har da valts dels SL:s
I6pande trafikrakningar ur vilka det gar att avlasa kollektivtrafikresandet varierar Gver aret, se
Tabell 1. For att fa fram motsvarande information for biltrafiken har uppgifter fran trafikkon-
torets matningar anvants, dven om dessa inte i alla avseenden &r lika heltdckande som SL:s
maétningar.
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Tabell 1. Sdsongsvariationer i resande hos SL samt fordonspassager dver betalsnittet kl 06-19, index 100

Ar 2005 Fordonspassager Resande hos SL

over betalsnittet

kl 06-19
Januari 100 104
Februari 100 106
Mars 101 107
April 104 104
Maj 108 104
Juni 111 91
Juli 84 62
Augusti 92 82
September 105 105
Oktober 103 110
November 104 114
December 101 111

Resandet med kollektivtrafik & som stdrst under oktober-december och som minst under
sommarmanaderna. En forklaring till detta kan vara att manga kollektivtrafikresenarer gar
eller cyklar da vadret tillater. Att resandet ar sa lagt pa sommaren ar mycket en foljd av att
arbets- och skolresor, som normalt utgor en stor del av alla kollektivresor, kraftigt minskar i
samband med ledigheter. Vad som i detta sammanhang annars &r av storst intresse att konsta-
tera &r att fordelningen av SL-resandet i stort sett ar stabilt mellan 2005 och 2006 med 56,5
procent av arsresandet under januari-juli 2005 jamfart med 57,0 procent for motsvarande pe-
riod (forsoksperioden) 2006. September &r resandet bagge aren 5 procent 6ver arsgenomsnit-
tet medan april ligger 4 procent éver 2005 och 6 procent éver 2006. Skillnaderna i sésongsva-
riation mellan den aktuella host- respektive varmanaden ligger alltsa i storleksordningen + 1
procentenhet. Aven for biltrafiken &r skillnaden marginell mellan september och april. | nor-
malfallet skiljer endast ungefar 1 procentenhet.

Ovriga omvarldsforandringar

Historiskt gar det att se ett samband mellan befolknings- och resandeutvecklingen med bil-
respektive kollektivtrafik liksom mellan ekonomisk utveckling och hur bilinnehavet férand-
rats. Mycket grovt har monstret varit det att bil- och kollektivresandet totalt har ¢kat i nagot
snabbare takt an vad som motsvarar takten avseende befolkningsdkningen, d v s rorligheten
har 6kat. Det ar ocksa sa att hela 6kningen faller pa bilresandet da kollektivresandet inte fullt
Okat i takt befolkningstillvéxten. Ur de sammanstéliningar som gjordes i anslutning till fram-
tagandet av nu géllande regionala utvecklingsplan (RUFS 2001) konstaterades att sett dver en
knapp 30-arsperiod hade folkmangden ckat med 24 procent samtidigt som summa bil- och
kollektivresande per invanare 6kat med drygt 15 procent. Okningen i antalet bilresor per in-
vanare var strax over 30 procent medan antalet kollektivresor per invanare sjunkit med ca 3
procent. Med ekonomisk tillvaxt 6kar biltatheten. Med en befolkningstillvéxt pa ca 30 000
invanare, eller en 6kning pa 1,6 procent mellan september 2004 till april 2006 skulle, allt an-
nat oférandrat, en tillampning av tidigare utvecklingsmonster resultera i resandedkningar pa
sammantaget ca 2 procent.

Antalet personbilar i trafik i Stockholms lan okade fran arsskiftet 2003/2004 till arsskiftet
2006/2007 med 30 000 fordon, vilket innebar en 6kning med 4 procent. Okningen i antal bilar
mellan de tva undersokningstillfallena ar drygt 1% procent medan biltatheten i princip ar
oférandrad.

12
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Vad som darutOver behdver diskuteras &r vilken inverkan olika prisforandringar kan ha haft
pa resandet. Mellan de tva resvaneundersokningstillfallena andrades nivaerna i bensinpriset
med drygt 10 procent, realt nagot mindre. Effekterna av bensinprishéjningarna ér i detta
sammanhang darfor relativt begrasade. De beraknas ha medfort ett resmangdsbortfall pa un-
gefar 1% procent. Darutover andrade SL sina kupongtaxor under forsoket, men forst fran och
med den 1 maj och efter att resvaneundersékningen genomforts vilket gor att vi i analysen kan
bortse fran dessa andringar.

Slutsatsen av genomgangen av de olika omvarldsforandringarna och séasongsvariationerna blir
att forvantansnivan for antalet bilresor varen 2006 borde vara knappt 1 procent lagre &n utfal-

let i RVU 2004, samtidigt som antalet SL-resor borde ligga pa en niva knappt 1 procent over.

Skillnaderna mellan utfallsnivaer och de berdknade forvantansnivaerna ar alltsa marginella.

Resultatredovisningar

Resultat fran resvaneundersokningarna

| de foljande tabellerna 2 och 3 sammanfattas resultaten fran de tva resvaneundersokningarna
med avseende pa drende och fardsatt. Se dven bilaga 1 for andelsredovisningar.

Tabell 2. Delresor en vardag per arende och fardsatt, RVU 2004

Delresor en vardag per arende och fardsatt

1000- tals resor’

MAK RVU 2004

Arende
Ovrigt Summa Summa Summa

Arbete/ Tisnste Inkop/ Besok/ arbete/ alla samtliga

skola ! service rekreation skola/ ovriga arenden
fardsatt tjanste arenden
bil forare 571 232 397 273 315 803 985 1788
bil passagerare 68 27 88 104 21 95 213 308
bil totalt 639 259 485 377 336 898 1198 2096
kollektivt 698 66 241 261 59 764 561 1325
cykel 134 9 50 46 27 143 123 266
gang 180 24 249 138 98 204 485 689
Ovrigt 32 23 13 28 4 55 45 100
summa 1683 381 1038 850 524 2064 2412 4476

Tabell 3. Delresor en vardag per arende och fardsatt, RVU 2006

Delresor en vardag per arende och fardsatt

(1000- tals resor)

MAK RVU 2006

Arende
Ovrigt Summa Summa Summa
Arbete/ Tid Inkdp/ Besok/ arbete/ alla samtliga
janste : . A -

skola service rekreation skola/ ovriga arenden
fardsatt tjianste arenden
bil forare 512 172 342 225 276 684 843 1527
bil passagerare 67 23 80 90 20 90 190 280
bil totalt 580 195 421 315 297 774 1033 1807
kollektivt 784 72 257 252 58 856 567 1423
cykel 26 2 6 6 4 29 16 45
gang 217 24 221 129 95 242 446 687
Ovrigt 17 20 10 14 2 37 26 63
summa 1624 313 915 716 457 1937 2088 4025
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| RVU 2004 beraknades antalet resor i Stockholms lan till 4 476 000. RVU 2006 visar pa en
minskning med totalt 451 000 resor till 4 025 000 resor, eller ganska exakt 10 procent. Ser
man enbart till summa bil- och kollektivtrafik uppgar minskningen till drygt 190 000 resor, en
minskning med 5-6 procent. Den stora forandringen omfattar salunda mangden gang-, cykel-
och ovriga resor som minskat med 260 000, eller med n&stan 25 procent. Merparten av
minskningen i denna grupp faller pa cyklisterna som minskat med 220 000, eller hela 83 pro-
cent. Att cykelresorna har forandrats mest mellan de tva undersokningstillfallena ar i sig inte
ovantat da det ar den trafikantgrupp som paverkas mest av skillnader i vaderforhallanden.
Fragan ar snarast i vilken utstrackning de tidigare cykelresenarerna fortsatter resa under vin-
tersasong och da med vilket fardsatt. Gissningsvis anvander sig flertalet av dem som cyklar
under sommarhalvaret, och som fortsatter resa, av kollektivtrafiken under vintermanaderna,
atminstone om det ar fragan om en arbets- eller skolresa. Ungefar halften av resbortfallet med
cykel aterfinns inom dessa arendekategorier. Om sdg ca hélften av dessa cyklister skulle ha
ovan antaget beteende sa innebér det att nagonstans runt 50 000 eller 3-4 procent av kollektiv-
resendrerna vintertid skulle komma fran “cykelkollektivet”. Kunskapen om hur och i vilken
omfattning cyklister byter fardsatt med avseende pa sasong ar dalig och behover forbattras.

Bilresandet totalt har mellan de tva undersokningstillfallena minskat med nastan 290 000,
eller med narmare 14 procent. Merparten, eller ca 230 000 av bortfallet, avser andra resor &n
arbets- och skolresor, dar resbortfallet stannar vid 60 000 resor, eller ca 9 procent. Samtidigt
som biltrafiken minskat har kollektivtrafiken ¢kat. Totalt uppgar 6kningen till nastan 100 000
resor varav merparten, eller ca 85 000 avser arbets- och skolresor. Arbets- och skolresorna
med bil eller kollektivtrafik har alltsa 6kat med sammantaget drygt 25 000 resor. Det &r inte
osannolikt att hela 6kningen kan forklaras med en sasongsmassig dverstromning fran cykel,
men det verkar daremot inte sannolikt att 6verstromningen skulle kunna vara sérskilt mycket
storre an i antagandet ovan. Sett dver alla fardsétt minskar dock arbets- och skolresandet mel-
lan RVU 2004 och RVU 2006 med 60 000. Det motsvarar en minskning med 3% procent.
Samtidigt minskar resandet i de dvriga drendekategorierna med sammanlagt 390 000, eller
med 14 procent. Det finns, i relativa termer, i detta fall inga storre skillnader i minskningarnas
omfattning mellan de olika drendekategorierna.

Fran att ha kommenterat drende och fardsattsfordelningar flyttas fokus i det foljande till att
redovisa hur resmonstren forandrats. Med resmonster avses varifran och vart resorna gors.
Detta gors uppdelat for bil- respektive kollektivresor samt fér summa bil- och kollektivresor
och redovisas i tabellerna 4-6.

Tabell 4. Delresor en vardag per reserelation och fardsatt - bilresor

Delresor en vardag per reserelation och fardsatt
(-antal och férdelning bilresor )

MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU
2004 2006 2004 2006
lokalt innerstad 81 437 63 915 3,89 % 3,52 %
til/frén innerstad 324 764 258 028 15,50 % 14,23 %
inom egen sektor 1239983 1086 855 59,20 % 59,92 %
mellan sektorer inom egen regionhalva 281 756 290 873 13,45 % 16,04 %
mellan regionhalvorna (exkl innerstad) 166 790 114 120 7,96 % 6,29 %

summa 2094 730 1813792 100 % 100 %
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Tabell 5. Delresor en vardag per reserelation och fardsatt - kollektivtrafikresor

Delresor en vardag per reserelation och fardsatt
( antal och férdelning kollektivresor )

MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU

2004 2006 2004 2006
lokalt innerstad 204 232 229 073 15,41 % 16,21 %
till/frén innerstad 574 775 633 729 43,38 % 44,84 %
inom egen sektor 341673 341 284 25,78 % 24,15 %
mellan sektorer inom egen regionhalva 102 601 112 211 7,74 % 7,94 %
mellan regionhalvorna (exkl innerstad) 101 818 96 997 7,68 % 6,86 %
summa 1 325 099 1413 294 100 % 100 %

Tabell 6. Delresor en vardag per reserelation och fardsatt — bilresor och kollektivtrafikresor

Delresor en vardag per reserelation och fardsatt
( antal och férdelning kollektivresor )

MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU MAK-RVU
2004 2006 2004 2006
lokalt innerstad 285 669 292 988 8,35% 9,08%
till/frén innerstad 899 539 891 758 26,30% 27,63%
inom egen sektor 1581 656 1428138 46,25% 44,25%
mellan sektorer inom egen regionhalva 384 357 403 084 11,24% 12,49%
mellan regionhalvorna (exkl innerstad) 268 608 211118 7,85% 6,54%
summa 3419 829 3227 086 100,00% 100,00%

Antalet bilresor till och fran innerstaden minskade med ca 67 000 resor per dygn mellan 2004
och 2006, en minskning med 21 procent (Tabell 4). Samtidigt 6kade antalet kollektivtrafikre-
sor till och fran innerstaden med 59 000 resor, en 6kning med 10 procent (Tabell 5). Ur res-
vaneundersokningarna gar det att utldsa att det ar kategorin arbets- och skolresenarer som i
forsta hand bytt fardsatt fran bil till kollektivtrafik. Till nettominskningen pa 8 000 bil- och
kollektivresor till och fran innerstaden ska, nar man ser till trafikstrommarna genom innersta-
den laggas del av bortfallet pa sammantaget 57 000 resor mellan regionhalvorna och som till
over 90 procent bestar av ett minskat bilresande.

Nettot for samtliga bilresor och kollektivtrafikresor i lanet resulterar i en minskning med

193 000 resor, se Tabell 6. Antalsmassigt svarar resor inom egen sektor* for den storsta delen
av minskningen, men aven vad galler resandet mellan regionhalvorna? skedde en stor minsk-
ning. Ser man till summa bil- och kollektivresor till och fran innerstaden sa minskade de med
8 000 resor, eller med inte fullt 1 procent.

Nedgangen i bilresor inom egen sektor har inte kompenserats av 6kat kollektivtrafikresande.
Kollektivtrafikresorna har inte helt ovantat 6kat mest lokalt i innerstaden och till/fran inner-
staden. Mellan sektorer inom egen regionhalva har bade antalet bilresor och antalet kollektiv-
trafikresor 6kat. Eventuellt kan det vara en indikation pa att vissa resor som tidigare hade mal

! Sektor &r ett geografiskt definierat omrade. Stockholms lan &r har uppdelat i Atta sektorer.
2 Stockholms 14n &r uppdelat i en nordlig och en sydlig regionhalva men dar innerstaden exkluderats.
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i innerstaden bytts mot resor med mal i dess naromrade utanfor avgiftsgranserna och dar tvar-
forbindelserna ar bast utvecklade.

Starttiderna for bil- och kollektivtrafikresor har inte forandrats i nagon storre utstrackning, se
Tabell 7. Det mest patagliga &r att kollektivtrafikresorna under morgonrusningen dkat samti-
digt som saval bil- som kollektivtrafikresornas dygnsandelar minskat nagot under kvall och
natt, d v s efter klockan 18.00 men fore 06.00.

Tabell 7. Starttider for bilresor och kollektivtrafikresor
Starttider. % foérdelning av bilresor och kollektivtrafikresor

Bilresor Kollektivtrafikresor

Tidsintervall MAK-RVU 2006 MAK-RVU 2006

0000-0559 1,92 % 1,82 % 1,97 % 1,89 %
0600-0859 22,26 % 22,75 % 28,72 % 29,80 %
0900-1459 28,52 % 28,97 % 25,41 % 25,23 %
1500-1759 27,25 % 27,92 % 29,62 % 29,35 %
1800-1859 20,05 % 18,55 % 14,28 % 13,74 %

I Figur 3 och 4 redovisas alla resor som ar 30 km eller kortare. Dessa utgor 92 % av samtliga
resor. Vid riktigt korta resor (0-2 km) dominerar gang och cykel, men aven for dessa korta
resor anvands bilen i stor utstrackning.

600 000
500 000 -
400 000 | |= -
Ogang
300 000 | O cykel
B kollektivtrafik
200 000 - @ bil
100 000 -
O T T T T T T T T T T T HHHHHHHHHHHHHHHH

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29
km

Figur 3. RVU 2004 - Reslangd i km - Antal resor per avstandsklass med olika huvudfardmedel
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Figur 4. RVU 2006 - Reslangd i km - Antal resor per avstandsklass med olika huvudfardmedel

Ur diagrammen kan bl a utlasas att mellan 2004 och 2006 har, saval for bil- som kollektivtra-
fiken, andelen korta resor minskat vilket bidragit till att medelreslangderna 6kat med ca 0,5
km till runt 14 km for bade bil- och kollektivresorna. En viss trendmaéssig reslangdsokning var
att vanta, men inte sa stor. Om det i forsta hand skulle vara kortare bilresor till innerstaden
som gatt 6ver till att goras kollektivt borde inte medelreslangden for kollektivresorna 6kat sa
som vérdena for 2006 indikerar. Fragan ar darfor om det inte ar andra mer langvaga bilresena-
rer som bytt fardsatt till att aka kollektivt. SL:s sammanfattande rapport indikerar att sa kan
vara fallet da direktbusslinjerna, inkluderande den trafik som syftade till att avlasta pendelta-
gen, var den trafik som relativt sett 6kade mest. Att medelreslangen med bil da anda okat kan
ha sin forklaring i att ett antal bilister som tidigare valde att gena via innerstaden till foljd av
avgifterna valt andra och langre resvégar.

Resultat fran biltrafik- och kollektivtrafikrakningar

Enligt trafikrakningarna passerade drygt 70 000 farre personer in mot eller ut fran innerstaden
under varen 2006 jamfort med varen 2005. Minskningarna ar darmed av samma storleksord-
ning som resvaneundersdkningarna indikerar. Bilresorna minskade under hela avgiftsperioden
och dven nagot utanfor avgiftstid. Kollektivtrafikresorna har okat och da framst under mor-
gonrusningen. Figurerna nedan visar bilresor, dar alltsa antal fordonspassager multiplicerats
med aktuell medelbeldggning per fordon, och kollektivtrafikresor éver de olika infarterna
uppdelat pa halvtimmar. For en detaljerad redovisning av det till glidande medelvéarden om-
raknade underlaget hanvisas ocksa till bilagorna 2 och 3.

Vid tolkningen av matresultaten maste dven hansyn tas till hur omvarldsfaktorer kan ha pa-
verkat resvolymerna totalt mellan varen 2005 och varen 2006. Denna skillnad ar dock relativt
liten och har beddmts motsvara som hogst ca 2000 resor.

17



Tréangselskattens effekter pa resandet

50000

45000 7

40000 ~

35000 7

30000 +

25000 -

20000 -

15000 -

10000 -

5000 -

‘— — Bil 2005 — — Koll 2005 Bil 2006

Koll 2006 |

Figur 5. Resande in till och ut ur innerstaden éver samtliga infarter
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Figur 6. Resande in till innerstaden éver samtliga infarter

18



Tréangselskattens effekter pa resandet

35000

30000 +

25000 ~

20000 -

15000 ~

10000 -

5000 ~

Bil 2006 Koll 2006

|— — Bil 2005 — — Koll 2005

Figur 7. Resande ut ur innerstaden 6ver samtliga infarter

Bilresandet soderifran och soderut pa Essingeleden vid Fredhall har minskat kraftigt, i syn-
nerhet under morgonrusningen, se Figur 8. Motsvarande infart norrifran eller norrut visar inte
alls ssmma minskning, se Figur 9. Pa Essingeleden norrifran finns inte heller samma tydliga
toppar under rusningstid och antalet resor &r totalt sett Iagre. Inga biltrafikrdkningar gjordes
pa Lilla Essingepafarten fran Essingeleden norrifran under 2005, vilket kan vara en del av
forklaringen.
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Figur 8. Bilresandet soderifran och séderut pa Essingeleden vid infart Fredhall
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Figur 9. Bilresandet norrifran och norrut pa Essingeleden vid infart Fredhall

Over Danviksbron har bilresorna minskat med ca en fjardedel. Kollektivtrafiken har 6kat men
inte heller har sa att de tacker upp de forsvunna bilresorna. Har har tillkomsten av Sédra Lan-
ken inneburit att manga bilister andrat resvag.
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Figur 10. Resandet dver Danviksbron
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Over Skansbroarna har det skett en kraftig okning av kollektivtrafikresor som néstan motsva-

rar minskningen av bilresorna. Minskningen av bilresorna &r jamnt férdelad dver avgiftsperi-

oden, medan 6kningen av kollektivtrafikresor framst har skett under hogavgiftstid. Det &r tun-
nelbanan som star for den antalsmassigt storsta 6kningen i resande.
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Figur 11 Resandet dver Skansbroarna

Over Liljeholmsbron har bilresorna minskat med en fjardedel under ett vardagsdygn. Kollek-
tivtrafikresorna har minskat marginellt sett 6ver dygnet, men framst under eftermiddagens
avgiftsperiod.
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Figur 12. Resandet dver Liljeholmsbron

Pa Tranebergsbron har kollektivtrafikresandet 6kat framst under morgonrusningen, och fak-
tiskt minskat under eftermiddagsrusningen. Totalt sett har det skett en liten minskning av kol-
lektivtrafikresandet 6ver Tranebergsbron. Bilresorna har minskat under hela avgiftsperioden.
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Figur 13 Resandet dver Tranebergsbron

Pa Solnainfarterna har totalt ca 21 000 resor har forsvunnit mellan 2005 och 2006. Antalet
bilresor har minskat kraftigt samtidigt som 6kningen av antalet kollektivtrafikresor varit rela-
tivt liten.
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Figur 14. Resandet dver Solnainfarterna

Minskningen av bilresor har procentuellt sett varit mindre pa Stocksundstorp an pa 6vriga
infarter. Kollektivtrafikresorna har 6kat, framst under eftermiddagen.
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Figur 15. Resandet dver Stocksundstorp

Minskningen av antalet bilresor 6ver Lidingobron &r liten. Kollektivtrafikresorna uppvisar en

marginell 6kning.
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Figur 16. Resandet dver Lidingdbron

Sammanfattande analys och kommentarer

Enligt resvaneundersokningen minskade bilresorna till och fran innerstaden med 67 000 fran
325 000 till 258 000. Kollektivtrafikresorna 6kade med 59 000 fran 575 000 till 634 000. Ser
man till hur sdsongsvariationerna normalt ser ut sa forandras den bild av férandringarna som
resvaneundersokningarna ger endast mycket marginellt. Den stora skillnaden uppstar i stallet
om man direkt jamfor nivaerna avseende resandet till och fran innerstaden utifran vad som
redovisas i resvaneundersokningarna med siffrorna fran trafikrakningarna over tullsnittet. Vad
man da ska halla i minnet &r att vid trafikrakningarna registreras passager vilket betyder att
resor som sker via innerstaden men som har start- och malpunkter utanfér densamma ger
upphov till tva passager per resa. Enligt resvaneundersokningen 2004 var det 167 000 bilresor
och strax 6ver 100 000 kollektivresor som var av karaktaren genomresor.

Biltrafikrakningarna visar att antalet bilresor 6ver infarterna mellan varen 2005 och varen
2006 minskade med 18 procent, eller med 103 000. Fran 585 000 per dygn till 482 000, se
Tabell 8. Samtidigt 6kade kollektivtrafikresorna éver infarterna med 5 procent eller 33 000.
Fran 799 000 till 832 000 enligt SLs I6pande rakningar, se Tabell 9. Detta avviker fran vad
som redovisades i SL:s sammanfattande rapport efter forsoket. Till viss del forklaras skillna-
den av hur tvarsparvagen pa strackan Liljeholmen — Alvik behandlas, men likvél kvarstar en
skillnad pa ca 10 000 resor mellan dataunderlagen. Totalt sett innebar det 71 000 farre resor
over infarterna. Detta motsvarar ca 5 % av alla resor till och fran innerstaden under ett dygn,
se Tabell 10.

Tabell 8. Antal och féréandring av bilresor dver infarterna 2005 och 2006 enligt trafikrakningarna

Forandring Forandring
Infart Bilresor 2005 Bilresor 2006 bilresor (antal) | bilresor (%)
Essinge soder 35060 25771 -9289 -26,5%
Essinge norr 17219 15202 -2016 -11,7%
Danviksbron 48660 36941 -11 719 -24,1%
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Skansbroarna 128330 102020 -26 310 -20,5%
Lilieholmsbron 42673 31474 -11 199 -26,2%
Tranebergsbron 47471 37575 -9896 -20,8%
Solnainfarterna 160652 136389 -24 263 -15,1%
Stocksundstorp 59129 53068 -6061 -10,2%
Lidingdbron 45895 43280 -2615 -5,7%
SUMMA 585090 481721 -103 369 -17,7%

Tabell 9. Antal och féréandring av kollektivtrafikresor éver infarterna 2005 och 2006 enligt trafikrédkning-

arna
Infart Kollektivtrafik- | Kollektivtrafik- | Foréandring Forandring
resor 2005 resor 2006 kollektiv- kollektiv-
trafikresor trafikresor (%)
(antal)
Essinge soder - -
Essinge norr - - - -
Danviksbron 64450 67550 3100 4,8%
Skansbroarna 177250 201650 24 400 13,8%
Lilieholmsbron 176250 175600 -650 -0,4%
Tranebergsbron 81700 80700 -1000 -1,2%
Solnainfarterna 205550 208850 3300 1,6%
Stocksundstorp 73900 76500 2600 3,5%
Lidingdbron 20100 21050 950 4,7%
SUMMA 799200 831900 32 700 4,1%

Tabell 10. Férandring av antal bil- och kollektivtrafikresor éver infarterna mellan 2005 och 2006 enligt
trafikrdkningarna

Infart Forandring Forandring
totalt (antal) totalt (%)

Essinge soder -9289 -26,5%
Essinge norr -2016 -11,7%
Danviksbron -8619 -7,6%
Skansbroarna -1910 -0,6%
Lilieholmsbron -11 849 -5,4%
Tranebergsbron -10 896 -8,4%
Solnainfarterna -20 963 -5,7%
Stocksundstorp -3461 -2,6%
Liding6bron -1665 -2,5%
SUMMA -70 669 -5,1%

Flest antal resor har forsvunnit pa Solnainfarterna. Detta beror dels pa att biltrafiken dar var
stor fran borjan och dels pa att kollektivtrafikresandet inte 6kat i ndgon storre utstrackning. Ett
stort antal bilresor har dven forsvunnit éver Skansbroarna, men dar har kollektivtrafikresorna
okat i annu hogre grad. Det dr tunnelbanan som har statt for den antalsmassigt storsta kning-
en. Detta gor att antalet resor 6ver Skansbroarna totalt sett inte har forandrats i namnvard ut-
strackning. Storst procentuell minskning av resor har skett vid Essingeledens avfarter soder-
ifrdn/respektive pafarter sdderut. Aven pa Tranebergsbron var den procentuella minskningen
stor. Minskningen i biltrafik &r har i niva med andra infarter, men samtidigt har kollektivtrafi-
ken minskat.

Det dr pa infarterna soderifran — Essingeleden soder, Danviksbron, Skansbroarna och Lilje-
holmsbron, som bilresorna har minskat mest. Det dr ocksa har som kollektivtrafikresorna har
Okat mest. Totalt sett & minskningen av antalet resor som storst 6ver de norra infarterna —
Essinge norr, Tranebergsbron, Solnainfarterna, Stocksundstorp och Lidingébron. Detta beror
pa att 6kningen av kollektivtrafikresor i dessa fall varit forhallandevis liten. Den totala minsk-
ningen av bil- och kollektivtrafikresor ar norrifran 5,5 % och soderifran 4,7 %. Bilreseande-
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larna 6ver infarterna for bilresor med mal i innerstaden varierar darmed mellan 33 och 37 pro-
cent for de sodra infarterna att jamfora med mellan 36 och 47 procent for de norra.

Utifran detta kan man konstatera att for kollektivtrafiken ger resvaneundersokningarna och
rakningarna nagorlunda samstdammiga resultat av resandet och dess forandringar. For biltrafi-
ken kompliceras bilden av att resvaneundersokningarna avser individforflyttningar medan
rékningarna dven inkluderar resor kopplade till naringslivets transporter, vilket &r relativt om-
fattande. Till detta kommer dels att resorna mellan regionhalvorna, exklusive innerstaden, kan
ske antingen genom densamma eller via Essingeleden, dels att vissa lokala resor inom respek-
tive regionhalva och med start- och malpunkt utanfor innerstaden dnda kan ske via innersta-
den. Resor mellan Liding6 och andra delar av den norra regionhalvan ar ett exempel dar det ar
nddvandigt att resa via innerstaden, men det finns fler exempel dér det innebar en 6kad genhet
och en snabbare forflyttning att resa via innerstaden. Att denna typ av resor sannolikt minskat
liksom att resandet pa Essingeleden okat torde sta klart men dess sammanlagda omfattning ar
inte kand.

Sammantaget pekar analysen pa att resandeférandringarna, bade for bil- och kollektivtrafiken,
alltsa ligger nagot i underkant mot vad som redovisades i direkt anslutning till forsoket. Skill-
naderna &r dock inte stora. Vad resultaten fran resvaneundersokningarna och trafikrakningar-
na tillsammans indikerar ar annars att medan bilresebortfallet till och fran innerstaden i stort
ersatts av ett kollektivresande sa har genomresandet i dess olika former minskat. Sett dver
dygnets olika trafikperioder sa har biltrafiken minskat med ca 20 procent under hog- och mel-
lantrafikperioderna och ungefar halften sa mycket under lagtrafiktid. Kollektivresandet uppvi-
sar ett mer varierat forandringsmonster med 6kningar pa ca 15 procent under morgonens lag-
och hogtrafikperiod medan 6kningarna ovrig tid bara uppgar till 2-3 procent, lagtrafik kvall
undantagen dar ocksa kollektivtrafikresandet minskar, om an marginellt.

Att den storsta Overstromningen skett under morgonens hogtrafikperiod visar att det framst ar
arbetsresandet som paverkats. Eftermiddagens hagtrafikperiod innehaller manga fler arende-
typer och férandringarna blir darfor inte heller lika entydiga. Att kollektivresandet inte dkar
namnvart under denna period beror sannolikt pa att andra drendekategorier inte fatt nagot
egentligt tillskott fran bilsidan under mellantrafikperioden, dar alltsa kollektivresandet varit i
stort sett oforandrat gentemot hur det sag ut innan forsoket. Det ar alltsa under morgonens
hogtrafikperiod, som &r den toppigaste av de tva hogtrafikperioderna och dar kollektivtrafik-
kapaciteten & som mest anstrangd, som de storsta forandringarna skett.
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Bilagor

| foljande tre bilagor redovisas i tur och ordning

e Andel resor per drende och fardsatt i RVU 2004 och 2006

e Antal kollektivresande 6ver avgiftssnittet per infart, riktning och tidsperiod varen 2005
respektive 2006

e Antal bil- respektive kollektivresande 6ver avgiftssnittet per riktning och tidsperiod
varen 2005 respektive 2006
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Bilaga 1. Andel resor per &rende och fardsatt RvVU 2004 och 2006

delresor en vardag per &rende och fardsatt

( %-fordelning )

MAK-RVU

arende

bostadsanknutna
fardsatt arbete tjanste inkop besok Ovrigt Ovrigt summa summa summa

skola service rekreation till bost. | arb/skola/tjinste | alla 6vrig &renden | samtliga &renden

bil férare 12,8 52 8,9 6,1 7,0 17,9 22,0 39,9
bil passagerare 15 0,6 2,0 2,3 05 2,1 48 6,9
bil totalt 14,3 58 10,8 8,4 75 20,1 26,8 46,8
kollektivt 15,6 15 54 58 13 17,1 12,5 29,6
cykel 3,0 0,2 11 1,0 0,6 3,2 2,7 59
gang 4,0 0,5 56 31 2,2 4,6 10,8 154
Ovrigt 0,7 0,5 0,3 0,6 0,1 12 1,0 2,2
summa 37,6 8,5 23,2 19,0 11,7 46,1 53,9 100,0
Figur 17. Delresor en vardag per arende och fardsatt, RvVU 2004

delresor en vardag per &rende och fardséatt

( %-férdelning )

MAK-RVU 2006

drende
fardsatt arbete tjanste inkop besok vrigt Ovrigt summa summa summa
skola service rekreation till bost. | arb/skola/tjanste | alla 6vrig &renden | samtliga drenden

bil férare 12,7 43 85 56 6,9 17,0 20,9 379
bil passagerare 17 0,6 2,0 2,2 0,5 2,2 4,7 7,0
bil totalt 14,4 4,8 10,5 7,8 74 19,2 25,7 44,9
kollektivt 19,5 18 6.4 6.3 15 21,3 141 353
cykel 0,7 01 0,1 01 01 0,7 0,4 11
gang 54 0,6 55 32 2,4 6,0 111 171
Gvrigt 04 0,5 0,2 04 0,0 09 0,6 16
summa 40,4 7.8 22,7 17,8 11,3 48,1 51,9 100,0
Figur 18. Delresor en vardag per arende och fardsatt, RvVU 2006
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Bilaga 2. Antal kollektivtrafikresande 6ver avgiftssnittet

| Danviksbron

Totalt In Ut
v -05 v-06 v -05 v-06 v -05 v-06
0000-0030 183,3 225,0 25,0 41,7 158,3 183,3
0030-0100 75,0 133,3 0,0 16,7 75,0 116,7
0100-0130 50,0 91,7 0,0 8,3 50,0 83,3
0130-0200 25,0 41,7 0,0 0,0 25,0 41,7
0200-0230 25,0 33,3 0,0 0,0 25,0 33,3
0230-0300 25,0 25,0 0,0 0,0 25,0 25,0
0300-0330 25,0 25,0 0,0 0,0 25,0 25,0
0330-0400 25,0 25,0 8,3 8,3 16,7 16,7
0400-0430 25,0 25,0 16,7 16,7 8,3 8,3
0430-0500 91,7 116,7 75,0 100,0 16,7 16,7
0500-0530 158,3 208,3 125,0 175,0 33,3 33,3
0530-0600 541,7 608,3 416,7 475,0 125,0 133,3
0600-0630 858,3 916,7 658,3 700,0 200,0 216,7
0630-0700 1983,3 2108,3 1500,0 1600,0 483,3 508,3
0700-0730 2791,7 2991,7 2100,0 2275,0 691,7 716,7
0730-0800 3775,0 4050,0 2775,0 3033,3 1000,0 1016,7
0800-0830 3950,0 4225,0 2850,0 3116,7 1100,0 1108,3
0830-0900 3250,0 3533,3 2266,7 2533,3 983,3  1000,0
0900-0930 2375,0 2666,7 1608,3 1866,7 766,7 800,0
0930-1000 1341,7 1550,0 833,3 1016,7 508,3 533,3
1000-1030 1183,3 1300,0 716,7 833,3 466,7 466,7
1030-1100 1033,3 1058,3 600,0 633,3 433,3 425,0
1100-1130 1041,7 1066,7 600,0 616,7 4417 450,0
1130-1200 1108,3 1133,3 608,3 608,3 500,0 525,0
1200-1230 1166,7 1191,7 616,7 616,7 550,0 575,0
1230-1300 1225,0 12417 616,7 616,7 608,3 625,0
1300-1330 1225,0 1233,3 608,3 608,3 616,7 625,0
1330-1400 1416,7 1400,0 700,0 691,7 716,7 708,3
1400-1430 1608,3 1575,0 800,0 783,3 808,3 791,7
1430-1500 1983,3 1958,3 900,0 883,3 1083,3 1075,0
1500-1530 2166,7 2166,7 900,0 891,7 1266,7 1275,0
1530-1600 2650,0 2583,3 1000,0 908,3 1650,0 1675,0
1600-1630 2950,0 2791,7 1100,0 916,7 1850,0 1875,0
1630-1700 3300,0 3208,3 1125,0 925,0 2175,0 22833
1700-1730 3350,0 3416,7 1050,0 925,0 2300,0 24917
1730-1800 2966,7 3216,7 833,3 808,3 2133,3 2408,3
1800-1830 2533,3 2808,3 691,7 691,7 1841,7  2116,7
1830-1900 1841,7 2050,0 500,0 516,7 1341,7 1533,3
1900-1930 1583,3 1700,0 450,0 458,3 1133,3 12417
1930-2000 1200,0 12417 375,0 391,7 825,0 850,0
2000-2030 1075,0 1133,3 350,0 383,3 725,0 750,0
2030-2100 900,0 966,7 308,3 350,0 591,7 616,7
2100-2130 850,0 908,3 291,7 325,0 558,3 583,3
2130-2200 716,7 758,3 2417 258,3 475,0 500,0
2200-2230 633,3 666,7 208,3 216,7 425,0 450,0
2230-2300 483,3 491,7 141,7 141,7 341,7 350,0
2300-2330 416,7 408,3 108,3 108,3 308,3 300,0

2330-2400 266,7 275,0 50,0 58,3 216,7 216,7



0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Skansbroarna
Totalt
v -05 v-06
400,0 416,7
50,0 58,3
75,0 91,7
100,0 108,3
100,0 91,7
91,7 83,3
83,3 91,7
66,7 83,3
58,3 66,7
116,7 83,3
183,3 116,7
1283,3 1450,0
2316,7 2750,0
4933,3 6150,0
6516,7 8250,0
8258,3 10350,0
8416,7 10350,0
7400,0 8625,0
6225,0 6900,0
4300,0 4550,0
3550,0 3925,0
3075,0 3466,7
3350,0 3633,3
3933,3 3975,0
4241,7 4150,0
4266,7 4316,7
3983,3 4308,3
4041,7 4575,0
4383,3 4850,0
5458,3 6033,3
6191,7 6941,7
7766,7 8466,7
8608,3 9083,3
9183,3 10266,7
8916,7 10833,3
7775,0 9891,7
6900,0 8383,3
5358,3 6075,0
4691,7 5275,0
3541,7 4183,3
3058,3 3891,7
2666,7 3275,0
2758,3 2950,0
2533,3 2350,0
2216,7 2075,0
1650,0 1600,0
1400,0 1400,0
775,0 808,3
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v -05
83,3
8,3
16,7
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
83,3
141,7
1033,3
1866,7
3800,0
4900,0
6150,0
6300,0
5525,0
4600,0
3025,0
2375,0
1833,3
1941,7
2208,3
2366,7
2258,3
1991,7
1833,3
1941,7
2225,0
2400,0
2783,3
2991,7
3100,0
3000,0
2433,3
1966,7
1325,0
1150,0
958,3
941,7
791,7
658,3
500,0
475,0
383,3
316,7
166,7

v-06
91,7
8,3
16,7
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
58,3
91,7
1208,3
2291,7
5000,0
6625,0
8083,3
7916,7
6391,7
5033,3
3191,7
2708,3
2258,3
2291,7
2316,7
2308,3
2208,3
2116,7
2108,3
2191,7
24917
2708,3
3100,0
3275,0
3516,7
3583,3
3108,3
2566,7
1766,7
1508,3
1158,3
1066,7
875,0
775,0
650,0
625,0
491,7
383,3
183,3

Ut
v -05

316,7
417
58,3
75,0
75,0
66,7
58,3
41,7
33,3
33,3
417
250,0
450,0
1133,3
1616,7
2108,3
2116,7
1875,0
1625,0
1275,0
1175,0
1241,7
1408,3
1725,0
1875,0
2008,3
1991,7
2208,3
24417
3233,3
3791,7
4983,3
5616,7
6083,3
5916,7
5341,7
4933,3
4033,3
3541,7
2583,3
2116,7
1875,0
2100,0
2033,3
1741,7
1266,7
1083,3
608,3

v-06

325,0
50,0
75,0
83,3
66,7
58,3
66,7
58,3
41,7
25,0
25,0
2417
458,3
1150,0
1625,0
2266,7
2433,3
2233,3
1866,7
1358,3
1216,7
1208,3
1341,7
1658,3
1841,7
2108,3
2191,7
2466,7
2658,3
3541,7
4233,3
5366,7
5808,3
6750,0
7250,0
6783,3
5816,7
4308,3
3766,7
3025,0
2825,0
2400,0
2175,0
1700,0
1450,0
1108,3
1016,7
625,0
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0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Liljeholmsbron

Totalt
v -05

475,0
33,3
41,7
41,7
33,3
33,3
41,7
33,3
16,7
58,3
116,7
1066,7
1958,3
4308,3
5766,7
7633,3
8041,7
6941,7
5433,3
3625,0
3325,0
3150,0
3275,0
3600,0
3800,0
4000,0
4000,0
4416,7
4833,3
5616,7
5983,3
7366,7
8383,3
9658,3
9916,7
8808,3
7441,7
5500,0
4925,0
4041,7
3733,3
3141,7
2858,3
2366,7
2158,3
1758,3
1566,7
925,0

v-06

341,7
75,0
75,0
58,3
41,7
25,0
25,0
33,3
41,7
108,3
166,7
1400,0
2575,0
5550,0
7350,0
9141,7
9133,3
7708,3
6291,7
4341,7
3808,3
3233,3
3191,7
3516,7
3883,3
4166,7
4083,3
4083,3
4166,7
4958,3
5666,7
7175,0
7975,0
8950,0
9125,0
8158,3
7016,7
5158,3
4441,7
3425,0
3125,0
2600,0
2375,0
1966,7
1783,3
1358,3
1116,7
608,3
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In

v -05
208,3
25,0
25,0
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
41,7
83,3
716,7
1308,3
2800,0
3700,0
4766,7
4933,3
4150,0
3200,0
2083,3
1916,7
1833,3
1916,7
2083,3
2166,7
2166,7
2083,3
2166,7
2333,3
2591,7
2683,3
3366,7
3958,3
4558,3
4566,7
3808,3
3041,7
2133,3
1991,7
1725,0
1600,0
1308,3
11417
908,3
841,7
708,3
641,7
391,7

v-06
116,7
58,3
41,7
16,7
8,3
0,0
0,0
8,3
16,7
66,7
108,3
1066,7
1983,3
4108,3
5316,7
6608,3
6691,7
5600,0
4425,0
2833,3
2416,7
1916,7
1833,3
2000,0
2250,0
2333,3
2166,7
1916,7
1833,3
2091,7
2433,3
3041,7
3308,3
3583,3
3591,7
3075,0
2550,0
1758,3
1491,7
1091,7
958,3
716,7
608,3
466,7
433,3
333,3
266,7
158,3

Ut

v -05
266,7
8,3
16,7
25,0
25,0
33,3
41,7
33,3
16,7
16,7
33,3
350,0
650,0
1508,3
2066,7
2866,7
3108,3
27917
2233,3
1541,7
1408,3
1316,7
1358,3
1516,7
1633,3
1833,3
1916,7
2250,0
2500,0
3025,0
3300,0
4000,0
4425,0
5100,0
5350,0
5000,0
4400,0
3366,7
2933,3
2316,7
2133,3
1833,3
1716,7
1458,3
1316,7
1050,0
925,0
533,3

v-06

225,0
16,7
33,3
41,7
33,3
25,0
25,0
25,0
25,0
41,7
58,3
333,3
591,7
14417
2033,3
2533,3
24417
2108,3
1866,7
1508,3
1391,7
1316,7
1358,3
1516,7
1633,3
1833,3
1916,7
2166,7
2333,3
2866,7
3233,3
4133,3
4666,7
5366,7
55633,3
5083,3
4466,7
3400,0
2950,0
2333,3
2166,7
1883,3
1766,7
1500,0
1350,0
1025,0
850,0
450,0
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Timme

0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Tranebergsbron
Totalt
v -05 v-06
183,3 141,7
8,3 8,3
16,7 16,7
25,0 25,0
25,0 25,0
25,0 16,7
25,0 8,3
16,7 0,0
8,3 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
383,3 366,7
766,7 733,3
1933,3 2066,7
2716,7 3033,3
3333,3 4583,3
3166,7 5166,7
2583,3 4583,3
2166,7 3416,7
1583,3 2050,0
1416,7 1850,0
1233,3 1600,0
1216,7 1550,0
1383,3 1583,3
1566,7 1666,7
1750,0 1666,7
1750,0 1583,3
1833,3 1750,0
1916,7 2000,0
2416,7 2416,7
2833,3 2583,3
3666,7 3083,3
4083,3 3416,7
4750,0 4000,0
5000,0 4250,0
4666,7 3750,0
4083,3 3000,0
3083,3 2058,3
2666,7 1866,7
2083,3 1633,3
1916,7 1591,7
1666,7 1366,7
1583,3 1183,3
1291,7 883,3
1083,3 766,7
766,7 575,0
658,3 500,0
366,7 283,3
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v -05
33,3
8,3
16,7
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
250,0
500,0
1166,7
1583,3
2083,3
2166,7
1833,3
1416,7
916,7
833,3
750,0
750,0
750,0
750,0
750,0
750,0
833,3
916,7
1083,3
1166,7
1333,3
1416,7
1583,3
1666,7
1583,3
1416,7
1083,3
916,7
666,7
583,3
500,0
500,0
375,0
250,0
116,7
108,3
66,7

v-06

16,7
8,3
16,7
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
250,0
500,0
1416,7
2083,3
3250,0
3750,0
3333,3
2416,7
1416,7
1333,3
1166,7
1083,3
1000,0
1000,0
916,7
833,3
833,3
916,7
1083,3
1166,7
1250,0
1250,0
1166,7
1083,3
916,7
833,3
641,7
533,3
383,3
341,7
283,3
266,7
216,7
183,3
116,7
83,3
33,3

Ut

v -05
150,0
0,0
0,0
8,3
16,7
25,0
25,0
16,7
8,3
0,0
0,0
133,3
266,7
766,7
1133,3
1250,0
1000,0
750,0
750,0
666,7
583,3
483,3
466,7
633,3
816,7
1000,0
1000,0
1000,0
1000,0
1333,3
1666,7
2333,3
2666,7
3166,7
3333,3
3083,3
2666,7
2000,0
1750,0
1416,7
1333,3
1166,7
1083,3
916,7
833,3
650,0
550,0
300,0

v-06
125,0
0,0
0,0
8,3
16,7
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
116,7
233,3
650,0
950,0
1333,3
1416,7
1250,0
1000,0
633,3
516,7
433,3
466,7
583,3
666,7
750,0
750,0
916,7
1083,3
1333,3
1416,7
1833,3
2166,7
2833,3
3166,7
2833,3
2166,7
1416,7
1333,3
1250,0
1250,0
1083,3
916,7
666,7
583,3
458,3
416,7
250,0
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0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Solnainfarterna

Totalt

v -05
450,0
91,7
83,3
75,0
75,0
66,7
58,3
50,0
50,0
166,7
283,3
1433,3
2466,7
5800,0
8100,0
10808,3
11216,7
9700,0
7775,0
5066,7
4283,3
3725,0
3950,0
4350,0
4525,0
4516,7
4333,3
4583,3
5016,7
6041,7
6633,3
8100,0
8975,0
10191,7
10533,3
9558,3
8241,7
6225,0
5525,0
4266,7
3708,3
3041,7
2933,3
2500,0
2175,0
1616,7
1383,3
800,0

v-06
425,0
108,3
91,7
75,0
75,0
75,0
75,0
66,7
58,3
166,7
283,3
1575,0
2750,0
6450,0
8975,0
11750,0
12000,0
9983,3
7716,7
4816,7
4183,3
3816,7
4083,3
4525,0
4700,0
4633,3
4391,7
4441,7
4733,3
5791,7
6558,3
8541,7
9758,3
10983,3
10991,7
9533,3
8066,7
5800,0
5000,0
3891,7
3583,3
3016,7
2758,3
2216,7
1933,3
14417
1233,3
725,0

Tréangselskattens effekter pa resandet

In

v -05
175,0
25,0
25,0
25,0
25,0
16,7
8,3
8,3
16,7
100,0
175,0
850,0
1450,0
3416,7
4783,3
6225,0
6300,0
5400,0
4425,0
2975,0
2500,0
2050,0
2075,0
2233,3
2366,7
2350,0
2200,0
2191,7
2333,3
2816,7
3158,3
3916,7
4333,3
5000,0
5250,0
4650,0
3800,0
2616,7
2283,3
17417
1533,3
1258,3
1191,7
1016,7
908,3
691,7
583,3
325,0

v-06

116,7
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
25,0
83,3
1417
983,3
1766,7
4033,3
5516,7
7166,7
7333,3
6100,0
4700,0
2916,7
2533,3
2350,0
2550,0
2658,3
2566,7
2333,3
2191,7
2225,0
2400,0
2883,3
3191,7
4000,0
4500,0
4916,7
4833,3
4083,3
3416,7
2350,0
1950,0
1408,3
1266,7
1033,3
941,7
733,3
616,7
433,3
366,7
208,3

Ut
v -05

275,0
66,7
58,3
50,0
50,0
50,0
50,0
41,7
33,3
66,7
108,3
583,3
1016,7
2383,3
3316,7
4583,3
4916,7
4300,0
3350,0
2091,7
1783,3
1675,0
1875,0
2116,7
2158,3
2166,7
2133,3
2391,7
2683,3
3225,0
3475,0
4183,3
4641,7
5191,7
5283,3
4908,3
44417
3608,3
3241,7
2525,0
2175,0
1783,3
1741,7
1483,3
1266,7
925,0
800,0
475,0

v-06

308,3
83,3
66,7
50,0
50,0
50,0
50,0
41,7
33,3
83,3
1417
591,7
983,3
2416,7
3458,3
4583,3
4666,7
3883,3
3016,7
1900,0
1650,0
1466,7
1533,3
1866,7
2133,3
2300,0
2200,0
2216,7
2333,3
2908,3
3366,7
4541,7
5258,3
6066,7
6158,3
5450,0
4650,0
3450,0
3050,0
2483,3
2316,7
1983,3
1816,7
1483,3
1316,7
1008,3
866,7
516,7
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0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Stocksundstorp
Totalt
v -05 v-06
133,3 166,7
25,0 58,3
25,0 41,7
16,7 16,7
8,3 8,3
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
41,7 50,0
83,3 100,0
483,3 525,0
841,7 900,0
2466,7 2458,3
3733,3 3641,7
4883,3 4766,7
4766,7 4708,3
3733,3 3783,3
2816,7 2916,7
1733,3 1791,7
1566,7 1533,3
1375,0 1291,7
1350,0 1308,3
1400,0 1400,0
1475,0 1475,0
1666,7 1550,0
1783,3 1550,0
1858,3 1583,3
1816,7 1616,7
1858,3 1975,0
1941,7 2300,0
2516,7 3041,7
3008,3 3458,3
3808,3 4033,3
4116,7 4191,7
3666,7 3733,3
2908,3 3116,7
1858,3 2175,0
1566,7 1850,0
1175,0 1358,3
1075,0 1191,7
925,0 1008,3
875,0 991,7
733,3 858,3
641,7 741,7
483,3 533,3
416,7 441,7
241,7 258,3

Tréangselskattens effekter pa resandet

In

v -05
33,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
25,0
50,0
291,7
508,3
1716,7
2708,3
3691,7
3683,3
2875,0
2075,0
1150,0
1025,0
883,3
866,7
825,0
800,0
775,0
775,0
775,0
775,0
783,3
791,7
1000,0
1200,0
1458,3
1516,7
1291,7
1008,3
625,0
525,0
391,7
358,3
300,0
275,0
233,3
216,7
166,7
133,3
66,7

v-06
41,7
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
33,3
66,7
375,0
650,0
1866,7
2808,3
3800,0
3850,0
3125,0
2350,0
1333,3
1091,7
850,0
850,0
841,7
833,3
791,7
758,3
733,3
741,7
850,0
950,0
1250,0
1450,0
1550,0
1450,0
1150,0
950,0
708,3
666,7
525,0
425,0
308,3
291,7
250,0
225,0
158,3
116,7
58,3

Ut

v -05
100,0
25,0
25,0
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
33,3
191,7
333,3
750,0
1025,0
1191,7
1083,3
858,3
741,7
583,3
541,7
4917
483,3
575,0
675,0
891,7
1008,3
1083,3
1041,7
1075,0
1150,0
1516,7
1808,3
2350,0
2600,0
2375,0
1900,0
1233,3
1041,7
783,3
716,7
625,0
600,0
500,0
425,0
316,7
283,3
175,0

v-06
125,0
41,7
33,3
16,7
8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
33,3
150,0
250,0
591,7
833,3
966,7
858,3
658,3
566,7
458,3
441,7
4417
458,3
558,3
641,7
758,3
791,7
850,0
875,0
1125,0
1350,0
17917
2008,3
2483,3
27417
2583,3
2166,7
1466,7
1183,3
833,3
766,7
700,0
700,0
608,3
516,7
375,0
325,0
200,0
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0000-0030
0030-0100
0100-0130
0130-0200
0200-0230
0230-0300
0300-0330
0330-0400
0400-0430
0430-0500
0500-0530
0530-0600
0600-0630
0630-0700
0700-0730
0730-0800
0800-0830
0830-0900
0900-0930
0930-1000
1000-1030
1030-1100
1100-1130
1130-1200
1200-1230
1230-1300
1300-1330
1330-1400
1400-1430
1430-1500
1500-1530
1530-1600
1600-1630
1630-1700
1700-1730
1730-1800
1800-1830
1830-1900
1900-1930
1930-2000
2000-2030
2030-2100
2100-2130
2130-2200
2200-2230
2230-2300
2300-2330
2330-2400

Liding6bron
Totalt
v -05
66,7
33,3
16,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
16,7
133,3
241,7
608,3
866,7
1116,7
1108,3
900,0
700,0
450,0
400,0
366,7
383,3
416,7
433,3
450,0
450,0
483,3
516,7
641,7
733,3
858,3
891,7
958,3
991,7
916,7
808,3
608,3
516,7
383,3
341,7
275,0
250,0
208,3
191,7
150,0
125,0
83,3

v-06
75,0
33,3
16,7

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
33,3
150,0
250,0
608,3
866,7
1125,0
1125,0
933,3
741,7
500,0
450,0
408,3
416,7
433,3
4417
466,7
483,3
533,3
566,7
666,7
733,3
866,7
933,3
1008,3
1016,7
941,7
858,3
658,3
541,7
391,7
358,3
300,0
275,0
225,0
200,0
158,3
141,7
100,0

In
v -05

1

8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
16,7
91,7
58,3

416,7

6
7
7
5

08,3
75,0
50,0
91,7

458,3

2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
3
3
3
3
3
3
2
2
1
1
1

91,7
58,3
25,0
25,0
33,3
41,7
41,7
33,3
41,7
58,3
00,0
25,0
66,7
83,3
75,0
50,0
83,3
41,7
75,0
50,0
08,3
91,7
75,0
75,0
66,7
58,3
41,7
33,3
16,7

Tréangselskattens effekter pa resandet

v-06

8,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
16,7
91,7
158,3
400,0
575,0
750,0
750,0
616,7
483,3
316,7
283,3
250,0
250,0
250,0
250,0
250,0
250,0
258,3
266,7
300,0
325,0
366,7
383,3
375,0
350,0
291,7
258,3
191,7
158,3
116,7
108,3
91,7
83,3
66,7
58,3
41,7
33,3
16,7

Ut
v -05

58,3
33,3
16,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
41,7
83,3
191,7
258,3
341,7
358,3
308,3
2417
158,3
141,7
141,7
158,3
183,3
191,7
208,3
216,7
2417
258,3
341,7
408,3
491,7
508,3
583,3
641,7
633,3
566,7
433,3
366,7
275,0
250,0
200,0
175,0
141,7
133,3
108,3
91,7
66,7

v-06

66,7
33,3
16,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
8,3
16,7
58,3
91,7
208,3
291,7
375,0
375,0
316,7
258,3
183,3
166,7
158,3
166,7
183,3
191,7
216,7
233,3
275,0
300,0
366,7
408,3
500,0
550,0
633,3
666,7
650,0
600,0
466,7
383,3
275,0
250,0
208,3
191,7
158,3
141,7
116,7
108,3
83,3
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Tréangselskattens effekter pa resandet

Bilaga 3. Antal bil- och kollektivtrafikresande Over avgiftssnittet

Totalt Bil 2005 Koll 2005 Bil 2006 Koll 2006
0000-0030 1830 1892 1725 1792
0030-0100 1424 317 1423 475
0100-0130 1206 308 1216 425
0130-0200 1001 283 918 325
0200-0230 807 267 772 275
0230-0300 688 242 682 225
0300-0330 705 233 702 225
0330-0400 716 192 697 208
0400-0430 835 158 799 192
0430-0500 1143 483 1212 542
0500-0530 2101 842 1926 908
0530-0600 1662 5325 4283 6075
0600-0630 9355 9450 9276 10875
0630-0700 14941 22033 10919 25392
0700-0730 18913 30492 14020 35108
0730-0800 21283 39808 17443 45767
0800-0830 21028 40667 18212 46708
0830-0900 21073 34508 17382 39150
0900-0930 19076 27492 15667 30650
0930-1000 17484 18100 14184 19600
1000-1030 16013 15725 12226 17050
1030-1100 15940 13958 12241 14875
1100-1130 16074 14567 12209 15250
1130-1200 16582 16192 12601 16567
1200-1230 17031 17208 12738 17508
1230-1300 17485 17875 13525 18042
1300-1330 17074 17525 12912 17633
1330-1400 17326 18633 13393 18367
1400-1430 17358 20092 13487 19508
1430-1500 18603 24017 14705 23800
1500-1530 19826 26483 16068 26950
1530-1600 21770 32925 17790 33758
1600-1630 22971 36900 18123 37417
1630-1700 23207 41850 17893 42450
1700-1730 23194 42825 18218 43825
1730-1800 21564 38358 17064 39225
1800-1830 19658 32917 15336 33250
1830-1900 16916 24475 16412 23975
1900-1930 13745 21475 13151 20675
1930-2000 12038 16692 11197 16125
2000-2030 10756 14908 10198 14875
2030-2100 10479 12617 9759 12533
2100-2130 9865 12108 9563 11442
2130-2200 8542 10350 7956 9258
2200-2230 7302 9100 6767 8167
2230-2300 6083 6908 5394 6158
2300-2330 4321 5967 4289 5242
2330-2400 3094 3458 3050 3058




Tréangselskattens effekter pa resandet

In

Bil 2005 Koll 2005 Bil 2006 Koll 2006

0000-0030 940 567 871 433

0030-0100 742 67 734 133

0100-0130 628 83 599 117

0130-0200 509 83 445 83

0200-0230 406 67 374 67

0230-0300 341 42 345 50

0300-0330 361 33 332 50

0330-0400 342 42 324 67

0400-0430 408 58 384 83

0430-0500 520 333 538 350

0500-0530 959 592 876 600

0530-0600 2205 3650 2077 4450
0600-0630 4623 6450 4556 8050
0630-0700 7840 14817 5406 18425
0700-0730 10318 20383 6911 25200
0730-0800 11508 26467 8645 32692
0800-0830 11169 26983 9064 33408
0830-0900 11054 22642 8480 27700
0900-0930 9750 17783 7716 21275
0930-1000 9197 11275 7117 13025
1000-1030 8279 9625 6091 11200
1030-1100 8194 8175 6149 9425
1100-1130 8260 8375 6058 9475
1130-1200 8571 8942 6206 9675
1200-1230 8693 9308 6274 9825
1230-1300 8808 9158 6725 9450
1300-1330 8713 8642 6398 8925
1330-1400 8859 8742 6649 8767
1400-1430 8752 9358 6661 9133
1430-1500 9437 10700 7248 10583
1500-1530 9841 11425 7746 11667
1530-1600 10883 13767 8544 13917
1600-1630 11332 15383 8646 15083
1630-1700 11536 17200 8742 16033
1700-1730 11367 17400 8991 15817
1730-1800 10674 14883 8495 13433
1800-1830 9944 12167 7675 11267
1830-1900 8599 8458 8272 7933
1900-1930 6970 7467 6502 6767
1930-2000 6067 5067 5500 5075
2000-2030 5579 5458 5067 4550
2030-2100 5369 4542 4867 3658
2100-2130 5000 4133 4527 3292
2130-2200 4295 3342 3831 2642
2200-2230 3692 2958 3216 2358
2230-2300 3147 2250 2517 1717
2300-2330 2935 1925 1947 1358
2330-2400 1553 1083 1456 717
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Tréangselskattens effekter pa resandet
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Tréangselskattens effekter pa resandet

Ut

Bil 2005 Koll 2005 Bil 2006 Koll 2006

0000-0030 890 1325 855 1358
0030-0100 682 250 689 342

0100-0130 578 225 618 308

0130-0200 491 200 473 242

0200-0230 401 200 398 208

0230-0300 347 200 337 175

0300-0330 343 200 370 175

0330-0400 373 150 374 142

0400-0430 427 100 416 108

0430-0500 623 150 674 192

0500-0530 1143 250 1050 308

0530-0600 2458 1675 2206 1625
0600-0630 4732 3000 4720 2825
0630-0700 7101 7217 5513 6967
0700-0730 8594 10108 7110 9908
0730-0800 9775 13342 8798 13075
0800-0830 9859 13683 9148 13300
0830-0900 10019 11867 8902 11450
0900-0930 9326 9708 7951 9375
0930-1000 8287 6825 7068 6575
1000-1030 7735 6100 6135 5850
1030-1100 7746 5783 6092 5450
1100-1130 7814 6192 6151 5775
1130-1200 8010 7250 6395 6892
1200-1230 8339 7900 6464 7683
1230-1300 8676 8717 6300 8592
1300-1330 8361 8883 6514 8708
1330-1400 8467 9892 6744 9600
1400-1430 8606 10733 6826 10375
1430-1500 9166 13317 7457 13217
1500-1530 9985 15058 8323 15283
1530-1600 10886 19158 9246 19842
1600-1630 11639 21517 9477 22333
1630-1700 11670 24650 9151 26417
1700-1730 11826 25425 9227 28008
1730-1800 10890 23475 8569 25792
1800-1830 9714 20750 7661 21983
1830-1900 8317 16017 8140 16042
1900-1930 6775 14008 6649 13908
1930-2000 5972 10725 5697 11050
2000-2030 5177 9450 5132 10325
2030-2100 5110 8075 4892 8875
2100-2130 4865 7975 5036 8150
2130-2200 4247 7008 4124 6617
2200-2230 3610 6142 3552 5808
2230-2300 2937 4658 2877 4442
2300-2330 2086 4042 2342 3883
2330-2400 1541 2375 1593 2342
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